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Véc: Treti doplnéni podkladil pro zamér prelozky ..1/9 Novy Bor — Dolni

Libchava“ (dale jen .Stavba“), a to na zakladé pozadavku RSD s. p.,

jeiichz charakter umozni posouzeni takovych skutecnosti, které byly

duvodem pro zruseni prvoinstanéniho rozhodnuti Agentury ochrany

pfirody a krajiny CR, reqionalni pracoviété Sprava CHKO Ceské

stredohori (dale jen ,,AOPK*) nadrizenym organem a které musi byt

vvyhodnoceny v novém projednavacim Fizeni.

Z pozice hlavniho reSitele dila ,,1/9 Novy Bor < Dolni Libchava — dopravné-inzenyrské
posouzeni“ (dale jen ,Posouzeni*) [1], které bylo zpracovano na zakladé smlouvy s RSD s. p.
€. 09EU-005185 ze dne 21. listopadu 2022 a soucasné bylo jiz dfive upfesnéno formou dvou
odbornych vyjadreni (dale jen ,Vyjadieni®) [2] [3], nize reaguji na podnét AOPK a dopliuji
skutec¢nosti v ramci problematiky:

1) Vyhodnoceni kumulativhiho efektu zptisobeného dvéma liniovymi stavbami -
stavajici silnice 1/9 a nové prelozky silnice 1/9 v iseku Ceska Lipa < Novy Bor,
a to konkrétné v oblastech:

— kumulativni pfispévek vlivu zvy$ené dopravni zatéZze na obyvatelstvo, zejména
v mistech soubé&hu obou dopravnich staveb (pfedev§im ovlivnéna zastavba —
hlukova zatéz, emise vyfukovych plynu, zvyseni intenzity dopravy).

Predkladané vyjadreni se systematicky zabyva vznesenymi pfipominkami k realizaci
prelozky silnice 1/9 v iseku Ceska Lipa <> Novy Bor (dale jen ,Stavba“), a to zejména
otazkou moznych kumulativnich vlivii dopravni zatéze stavajici a nové komunikace
na obyvatelstvo a zZivotni prostredi. Text je strukturovan tak, aby nejprve znovu vymezil funkéni
roli pfelozky v dopravnim systému Uzemi a nasledné objasnil vztah mezi ob&éma komunikacemi
z hlediska dopravniho usporadani. Soucéasti vyjadreni je rovnéz nastinéni moznych dopravné-
organizac¢nich a technickych opatfeni na stavajicim Useku, jejichz cilem je jeho postupna
humanizace a vytvofeni podminek pro pfirozeny pfesun tranzitni dopravy na novou kapacitni
prelozku, ktera je navrzena v souladu s dopravné-bezpecnostnimi pozadavky 21. stoleni.
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1) Hlavni cil Stavby

Uvodem tohoto vyjadreni Ize konstatovat, ze pokud ma byt docileno efektivni eliminace
kumulativni efektu zplisobeného dvéma liniovymi stavbami, tak za efektivni opatieni
je mozno zcela jisté povazovat stav, kdy je jedna stavba odstranéna, resp. je zcela zasadné
zménén jeji dopravni vyznam.

Primarnim uéelem nové navrhované Stavby je mimo jiné odklonéni tranzitni dopravy, zejména
tézké nakladni dopravy, mimo obydlené &asti uzemi, kde dnes dochazi ke kumulaci negativnich
vlivi z dopravy, tedy hluku, emisi, vibraci i dopravné-bezpecénostnich rizik. Na zakladé
prezentovanych zavéri v ramci dfive publikovaného Posouzeni a Vyjadienich v oblasti
rozboru negativnich externalit generovanych silnicnim provozem (nehodovost, ¢asové
zdrzeni, hlukova a emisni zatéz na obyvatelstvo) je jednozna¢né patrna odivodnénost
predmétného zaméru.

Stavajici silnice 1/9 mezi Novym Borem a Ceskou Lipou je vedena pritahem pres Ceskou Lipu
v blizkosti centra mésta a kolem nékolika husté osidlenych obytnych oblasti. Mezi t&mito
aglomeracemi je stavajici silnice I. tfidy trasovana jako dvoupruhova bez zpevnénych krajnic
s nevyhovujicim Sifkovym i prostorovym usporadanim. Souc€asna silnice 1/9 pini fakticky dvoji
funkci, konkrétné zajistuje mistni dopravu obyvatel a obsluhu tzemi, ale také vykonava
funkci tranzitniho dopravniho koridoru. Tento stav je dlouhodobé neudrzitelny, protoze
kombinace mistniho pohybu chodcl, cyklisti a obsluzné dopravy s intenzivni tranzitni
dopravou (zejména tézkou nakladni) vytvari znac¢na dopravné-bezpecnostni rizika
a zaroven zhorsuje kvalitu zivota mistnich obyvatel.

2) Kumulativni vliv dopravni zatéze

Kumulativni viiv dopravni zatéze Ize v kontextu posuzovani vlivli na zZivotni prostfedi chapat jako
vysledny vliv zaméru, staveb nebo Cinnosti, které v daném Uzemi pUsobi sou€asné a jejichz
jednotlivé dopady se mohou sc€itat a vzajemné ovlivhovat. V kontextu liniovych staveb se tento
vliv projevuje zejména v oblasti hlukové zatéze, emisi z vyfukovych plynul, vibraci a celkové
intenzity dopravy. [32] [37] [41]

V pfedmétném pfipadé je kumulativni vliv dopravni zatéZze posuzovan ve vztahu ke stavajici
silnici I/9 a navrhované Stavbé (pielozce téhoz tahu). Podstatou hodnoceni je stanovit,
zda soubézna existence obou komunikaci povede k faktickému zvySeni zatizeni
v konkrétnich lokalitach, zejména v mistech obytné zastavby, nebo zda bude docileno
k prerozdéleni dopravnich proudi a zméné jejich prostorové koncentrace. Na kumulativni
efekt dopravni zatéze tedy nelze nahlizet jako na pouhou existenci dvou komunikaci v Uzemi.
Rozhodujici je vysledny stav provozu po realizaci Stavby. Jde tedy o to jakym zptsobem
se zméni intenzita dopravy na stavajici trase, jaky podil aktualnich intenzit dopravy bude
preveden na novou bezpec¢nou komunikaci a k jakym stavebnim ¢i provoznim Gpravam
na pivodnim useku bude pfistoupeno.
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Navrhovana Stavba ma za cil vySe uvedené dvé dopravni funkce (tj. tranzitni a obsluznou)
jednoznacné separovat. Nelze tedy konstatovat, ze zprovoznénim Stavby predstavuje
pouhé navysovani kapacity po prepravé v oblasti pozemnich komunikaci v daném uzemi.
Naopak se fakticky jedna o prostorové rozdéleni dopravnich funkci tak, aby tranzit nebyl
veden skrze zastavéné tizemi, a to zejména ne $ir§im centrem mésta Ceska Lipa a méstkou
casti Pihel, ktera je soucasti mésta Novy Bor. Pozitivné vnimané (cilené) separace
dopravniho proudu Ize dosahnout koncepénim procesem, ktery je zpravidla oznac¢ovan
pojmem tzv. humanizace (v useku, odkud je vymisténa zbytna doprava, je nasledné
pristoupeno k zasadnim stavebnim a dopravné-provoznim zménam).

Pojem humanizace v oblasti dopravniho a urbanistického planovani je pouzivan pro oznacéeni
takovych Uprav dopravni infrastruktury a verfejného prostoru, jejichZ cilem je pfizpusobit prostredi
pifedevsim potfebam mistnich obyvatel, nikoli potfebam pouze motorové tranzitni dopravy.
Humanizaci lze chapat jako zvysovani kvality zivota a zvySovani bezpecnosti provozu
pfi soucasném zachovani jeho funkénosti. Humanizace pozemnich komunikaci obecné
zahrnuje zejména opatfeni vedouci ke snizeni dopravni zatéZze, omezeni tranzitni dopravy,
zklidnéni provozu, zvySeni bezpefnosti nejzranitelnéjSich ucastniki provozu na pozemnich
komunikacich (chodct a cyklistt), doplnéni prvk( zelené a udpravu uliéniho prostoru.
Jde v koneéném disledku o komplexni zménu dopravni funkce (preference verejné hromadné
dopravy (dale jen ,VHD") na Ukor individualni automobilové dopravy (dale jen ,IAD")) a charakteru
pfislusné pozemni komunikace.

Tento pfistup k budovani nové dopravni infrastruktury a hospodafeni s tou plvodni,
spocivajici v realizaci prelozky silné zatizené pozemni komunikace vedouci souvisle
zastavénym Uzemim a naslednou humanizaci plvodniho Useku, je uplatiovan nejen
napii¢ Ceskou republikou, ale rovnéz ve véech vyspélych élenskych statech EU ¢&i dalSich
zemich moderni a celospolecensky vyspélé civilizace. [25] [26] [30]

Z vySe uvedeného je patrné, ze arqumentace skutecnosti, ze realizaci prelozky (Stavby)
vzniknou dvé kapacitni_silnice a dojde tak ke kumulativhimu efektu jejich provozu,
ktera navic vychazi z predpokladu, Zze obé komunikace budou mit totoznou roli
v posuzovaném_Uuzemi_a_obdobnou intenzitu dopravy, je ZCELA MYLNA. Pdvodni
komunikace sice zlstane zachovana, avsak jeji dopravni rezim bude zasadné zménén.
Tranzitni doprava bude smérovana na novou Stavbu a stavajici silnice bude postupné
transformovana na humanizovanou komunikaci s dominantni funkci mistni obsluhy.

3) Humanizace puvodniho Useku silnice 1/9

V kontextu stavajici silnice 1/9 je humanizace chapana jako proces transformace
komunikace z tranzitniho tahu na komunikaci prevazné mistniho vyznamu. Cilem je snizit
intenzitu a rychlost dopravy, zamezit prijezdu téZzkych nakladnich vozidel, zvys$it bezpecnost
pohybu a zlepSit hlukové a emisni podminky v zastavéném Uzemi. Realizace Stavby (pielozky)
vytvari zasadni a nezbytny predpoklad pro tuto zménu, nebot’ umoznuje prevést zbytnou
dopravu na kapacitni trasu mimo zastavené Gzemi a nasledné uplatnit humanizacni
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upravy na puvodnim useku. To znamena napfiklad provedeni Uprav verejného prostoru,
jako jsou bezpecnéjsi pfechody pro chodce, podpora rozvoje cyklistické infrastruktury, preference
VHD, doplnéni zelené &i prvkli méstského mobiliafe. Zasadni je i oduvodnéné oekavané snizeni
hlukové zatéZe v obydlenych &astech.

Za zakladni predpoklad pro uspésné naplnéni vysSe uvedenych aktivit v oblasti humanizace
stavajiciho useku silnice 1/9 Ize oznaéit vzajemnou soucinnost a shodu na tomto zaméru
mezi stavajicim a budoucim spravcem pfedmétné dopravni infrastruktury. Na Gzemi CR
je silniéni sit rozdélena do spravy nékolika urovni odpovédnych spravcu. V pfipadé posuzované
silnice 1/9 se jedna o odpové&dného spravce RSD s. p., sprava silniéni sité okresniho (silnice
[I. tfidy), resp. lokalniho vyznamu (silnice lll. tfidy) je v nasledné v kompetenci Libereckého kraje
(Krajska sprava silnic Libereckého kraje). Pravé ptivodni usek silnice 1/9 bude po dokonéeni
stavby prefazena do kategorie druhych tfid, a to jako silnice 11/609.

Dotceni__spravci pozemnich komunikaci _se pravé v souvislosti se zprovoznénim
Stavby opakované zavazali k realizaci _souboru dopravné-zklidiujicich _opatireni,
jejichz _cilem je zajistit spoleCensky prijatelnou uroven bezpecnosti silni€niho provozu
v_misté stavajiciho_silni¢niho tahu_silnice 1/9. Podporu tohoto zaméru opakované
a_systematicky deklaruji_také statutarni zastupci mésta Ceska Lipa, v jejim# katastru
maji byt tyto humanizacni aktivity realizovany. Predmétné zavazky jednoznac¢né vyplyvaji
z nasledujicich dokument:

e Zavazek Libereckého kraje plynouci z budouciho uspofadani silnicni sité po dokonceni
pielozky silnice 1/9 Novy Bor — Dolni Libchava“ ze dne 14.12.2023 [47];

e  Zavazné prohlaseni SH/71/2004" ze dne 13.4.2004 [48];

e ,Rizeni o povoleni vyjimky ze zakladnich ochrannych podminek zvlasté chranéného
druhu rostlin a zivocichu pro stavbu prelozky silnice 1/9 Novy Bor — Dolni Libchava —
vyjadreni u€astnika fizeni“ ze dne 1.12.2023 [49].

Pravé na zakladé téchto krokt je zcela vylou¢ena potencialni situace, kdy by byla mésta
Ceska Lipa a Novy Bor propojena_dvéma rovnocennymi_kapacitnimi_komunikacemi.
Namisto toho vznikne jedna bezpeéna kapacitni a pozadavkim tranzitni dopravy
odpovidajici Stavba (pfelozka ptivodni silnice 1/9), ktera zaroven bude odpovidat aktualnim
standardim a celospole¢enské poptavce po bezpecné a, z hlediska hlukové a emisni
zatéze, Setrnéjsi individualni automobilové dopravé. Naopak stavajici trasa bude
transformovana do podoby dopravnimi opatienimi humanizované pozemni komunikace
s vyhradné lokalnim vyznamem. Oddéleni _tranzitni a mistni dopravy vyznamné pfispiva
ke snizeni rizika dopravnich nehod a ke zvys$eni bezpecénosti chodcu a cyklisti. Odstranéni
konfliktl mezi téZzkou tranzitni dopravou a mistnim pohybem umoznuje kvalitnéj$i organizaci
dopravy v obci a vytvafi podminky pro bezpe¢néjsi verejny prostor. Bezpe€nost a zdravi
obyvatel je v tomto kontextu zasadnim verejnym zajmem a jednim z hlavnich divodu
realizace Stavby.
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Dale je vhodné zdlraznit, Ze realizaci zklidniujicich opatfeni na stavajicim tahu 1/9 bude
docileno dodateéného navyseni pfinost predmétné Stavby, které jiz byly kvantifikovany
v ramci dfive zpracovaného Posouzeni [1]. Aktivni varianta hodnocena v ramci Posouzeni
totiz s realizaci_téchto dodate€nych opatieni nepocitad. Lze tedy s obecnou platnosti
konstatovat, Ze kazdé humanizaéni opatfeni, které snizi atraktivitu prujezdu timto Uusekem
pro zbytnou dopravu, pfisp€je k dalSimu pfesunu motorové dopravy na kapacitni a bezpe¢nou
pielozku (Stavbu).

Souhrnné feceno mira vyuzivani obou komunikaci je vzajemné podminéna jejich
dopravnim rezimem. Tedy, ¢im duslednéji bude puvodni tah 1/9 po zprovoznéni prelozky
humanizovan, tedy zbavovan tranzitniho charakteru, tim pfirozenéji bude tranzitni doprava
vyuzivat kapacitni pfelozku, ktera je navrzena v souladu s dopravné-bezpec€nostnimi pozadavky
21. stoleni. Pravé diky témto aktivitam nelze hovofit o kumulaci dopravni zatéze, nybrz
o jejim Ffizeném prerozdéleni ve prospéch bezpecnéjsi a kapacitni pozemni komunikace.

4) Navrh moznych typologickych dopravné-inzenyrskych opatieni vedoucich
k_humanizaci ptivodniho tseku silnice 1/9

Nasledujici pfehled moznych dopravné-inzenyrskych opatieni vychazi z principu funkéniho
rozdéleni pozemnich komunikaci po zprovoznéni Stavby. Jejich cilem neni pouze dil€i uprava
stavajiciho useku silnice 1/9, ale predevsim systematicka zména jeho dopravniho rezimu.
Navrhovana opatfeni maji vytvofrit takové podminky, které snizi atraktivitu prijezdu pro
tranzitni a zbytnou dopravu a povedou k jejimu pfirozenému pfesunu na kapacitni prelozku.

Tato konkrétni opatfeni vychazi primarné z Technickych podminek (dale jen ,TP*) &. 132 ,Zasady
zklidhovani dopravy na pozemnich komunikacich v obcich® [30].

V obecné roviné muizeme prvky zklidiovani dopravy rozdélit dle jejich provedeni
a pusobeni na fidi¢e na:

e prvky fyzické — ovliviujici dopravni chovani fidi€u diky nutnosti snizit rychlost jizdy
¢i vychylit smér jizdy vozidla pfi prujezdu;

e prvky psychologické — plsobici na fidi¢e psychologicky/vizualné;

e prvky fyzicko-psychologické — které pusobi na fidi€e nejen vizualng, ale téz akusticky
¢i dynamicky (opticko-akustické brzdy).

Snizovani intenzit motorové dopravy je jednim ze zakladnich principt zklidriovani dopravy.
Tohoto cile I1ze dosahnout vhodnou kombinaci zvyseni atraktivity alternativnich trasy
Ci jiného dopravniho médu a snizeni atraktivity stavajici trasy pro motorovou dopravu.
Zasadnim opatienim ke snizeni ,poptavky“ po pouziti zklidiiované komunikace je pravé nabidka
vhodné zvolené alternativni trasy. Naopak opatfenimi ke snizeni ,nabidky* zklidhované
komunikace jsou napfiklad:

e uziti prvkd k optimalizaci rychlosti (zejména fyzickych);
e Uprava kfizovatek;
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e snizeni poctu jizdnich pruht (napf. bo¢nim zuzenim, stfednim délicim pasem, postrannim
délicim pasem);

¢ vhodny typ zastavky VHD a jeji preference (napf. zastavkovy mys, zastavka typu zatka,
Vv jizdnim pruhu; BUS pruhy apod.);

e pfidani mist pro pfiéné prfekonani komunikace (za uéelem zpomaleni toku dopravy);

e zména dopravniho rezimu (napf. omezeni vjezdu vybrané skupiné& motorovych vozidel,
zfizeni pésSi zény, Casové omezeni vjezdu nebo zpoplatnéni vjezdu formou mistniho
poplatku).

Dalsim dulezitym faktorem zklidiiovani dopravy je rovnéz optimalizace jizdni rychlosti,
ktera se na dané komunikaci poklada za optimalni, a to nejen v souvislosti s vyznamem
a funkcemi komunikace, ale i v souladu s funkénim zarazenim okolniho uzemi. Z kategorie
fyzickych prvkd uzivanych k optimalizaci rychlosti patfi napfiklad:

o fyzické zUzeni vozovky:

o liniové (napf. bocni liniové zuzeni pomoci zmenseni Sifky mezi obrubami,
doplnénim chodniku/stezek pro cyklisty/cyklistickych pruh(, parkovacich
pruhl/pasu; vlozeni stfedniho/postranniho déliciho pasu);

o lokalni (napf. bo€ni lokalni zuzeni, vlozeni stfedniho/postranniho déliciho
ostravku);

o vysazené plochy (mohou byt tvofeny chodnikem / vysazenou chodnikovou plochou,
zeleni / vysazenou zelenou plochou, jejich kombinaci nebo jinymi prvky napf. dopravnim
zafizenim &i vhodnou kombinaci s parkovacimi pruhy);

e vhodny typ zastavky VHD (napf. zastavkovy mys, zastavka v jizdnim pruhu apod.);

e cilena zvy$ena lokalni kfivolakost (napf. kombinace dvou bo¢nich lokalnich zuzeni);

e zpomalovaci prahy ¢€i zpomalovaci polstare;

e zvySena plocha kfizovatek.

Mezi psychologické prvky uzivané k optimalizaci rychlosti patii napriklad:

e optické zuzeni vozovky, napf¥.:

o modifikaci okraji vozovky (odliSny povrch krajnice, pfip. odvodnovaciho prouzku);

o realizace tvaru ,brany* — optické zuzeni, naznaena brana (blizkym umisténim
osvétleni, resp. jeho jinym barevnym odstinem, blizkou vysadbou kefu ¢&i stromk,
umisténim SDZ atp.);

o bila klikata ¢ara (VDZ V 12e).

e vodorovné dopravni znaceni, které vede fidi¢e ke sniZzeni rychlosti vozidla, pfipadné
ho upozorfiuje na rizikové misto, napf.:

o opticka psychologicka brzda (VDZ V 18, v intravildnu bez akustického efektu),
resp. veskeré pfi¢éné vodorovné dopravni znaceni, které pomaha naruSovat
urychlujici pfimé linie);

o napis navozovce (VDZV 15) v podobé& symbolu svislé znacky vyznaclujici nejvyssi
dovolenou rychlost.
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e kontrola jizdni rychlosti — usekové méfeni rychlosti, radar, schranka na radar, ukazatel
rychlosti apod.;

e zména povrchu vozovky (material, barva, textura);

e zména vefejného osvétleni zvyraznujici pouzity fyzicky zklidrujici prvek.

Zpracovatel tohoto vyjadieni odkazuje pro konkrétni priklady provedeni jednotlivych
opatreni véetné odpovidajicich schémat a fotodokumentace na TP 132 [30]. Zatimco
v__intravilanu__jsou _humanizacni__aktivity zameéreny predevSim na bezpecnost
nejzranitelnéjSich_ucastnikt_silniéniho provozu, v_extravilanu je hlavnim cilem zména
dopravni funkce komunikace z tranzitni spojnice na komunikaci s omezenym dopravnim
vyznamem, slouzici prevazné mistni_obsluze. Aby nedochazelo k paralelnimu vyuzivani
puvodni trasy jako alternativniho tranzitniho koridoru, je nezbytné uplatnit takova opatfeni,
ktera systematicky snizi jeji atraktivitu pro prujezd bez mistniho cile. Za odpovidajici opatfeni
Ize povazovat:

e snizeni nejvyssi dovolené rychlosti (napf. 70 km/h);

e logicky zakaz prljezdu nakladnich vozidel (SDZ B 4, pfipadné B 13, resp. B 17);

e Upravy kfizovatek s pfednosti pro mistni sméry;

e zUzZeni jizdnich pruhu;

e doplnéni prvku podporujicich napf. cyklistické vyuziti.
Obecné lIze konstatovat, ze ¢im duslednéji bude plvodni trasa v extravilanu zbavena
tranzitniho charakteru, tim mensi bude jeji vyuziti pro prijezd bez mistniho cile a tim vice
se tranzitni a zbytna doprava presune pfirozené novou Stavbu. Za téchto podminek

nemuze dochazet k dlouhodobé kumulaci dopravni zatéZze na obou trasach, protoze jejich
dopravni funkce budou zamérné odliSné.

Zavérecné shrnuti

Prfedmétem tohoto tfetiho doplnéni bylo vyhodnoceni mozného kumulativniho vlivu dopravni
zatéze vyplyvajiciho z budouci soubézné existence stavajici silnice 1/9 a navrhované prelozky
(Stavba) v Useku Ceska Lipa <> Novy Bor, a to zejména ve vztahu k obyvatelstvu, hlukové
a emisni zatézi a intenzité dopravy. Z provedené analyzy vyplyva, ze realizaci Stavby
NEVZNIKNE situace dvou rovnocennych kapacitnich PK, jejichZz provoz by se kumuloval
V_posuzovaném uzemi. Naopak, princip navrhovaného feSeni_spoc€iva ve funkénim
oddéleni _tranzitni a mistni dopravy. Nova pielozka (Stavba) bude plnit roli kapacitniho
a bezpe€ného tranzitniho tahu, zatimco stavajici silnice 1/9 bude po zprovoznéni Stavby
postupné transformovana na komunikaci prevazné mistniho vyznamu. Obé tyto komunikace
budou svym stavebnim provedenim odpovidat aktualni Urovni poznani v oblasti bezpeénosti
a plynulosti silniéniho provozu. K naplnéni_tohoto synergetického efektu se zavazné
zavazali_nejen_stavajici_a budouci_odpovédni_spravci komunikaci [47] [48], ale také
pfislibili_plnou souéinnost statutarni zastupci mésta Ceska Lipa, v jejimz katastru maiji
byt tyto humanizaéni aktivity realizovany.
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Kumulativni vliv dopravni zatéze proto NELZE hodnotit jako prosty soucet intenzit na dvou
paralelnich_komunikacich. Rozhodujici je vysledny dopravni rezim po realizaci Stavby
a souvisejicich humanizacénich opatfeni. Ta povedou ke snizeni atraktivity pavodniho tahu
pro tranzitni a zbytnou dopravu a k jejimu pfirozenému presunu na novou prelozku
(Stavbu).

Na zakladé vyse uvedeného lze konstatovat, Zze realizace prelozky 1/9 Novy Bor & Dolni
Libchava nepredstavuje kumulaci negativnich dopravnich vlivl, ale systémové feseni
dlouhodobé nevyhovujici situace. Stavba spolu s navazujicimi_opatienimi_vytvari
predpoklady pro trvalé oddéleni dopravnich funkci, zvysSeni bezpeénosti a zlepSeni kvality
zivotniho prostredi v dotéeném tGzemi.

Souhrnné Ize z pohledu odbornych znalosti fesitelského tymu CVUT v Praze Fakulty
dopravni Ustavu soudniho znalectvi v dopravé OPETOVNE konstatovat, ze zjisténé
konsekvence v oblastech bezpecnosti a plynulosti dopravy a z nich vyplyvajici
celospoleéenské benefity ZCELA JEDNOZNACNE SPLNUJi zakonem &. 114/1992 Sb. [34]
§ 56 odst. 2 pism. c) specifikovanou podminku pro udéleni vyjimky a fakticky tak umoziuji
realizaci Stavby.
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