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Reditelstvi silnic a dalnic s. p.
Sprava Liberec

Zeyerova 1310/2

460 55 Liberec

V Praze
dne 14. bfezna 2024

Véc: Druhé doplnéni podkladil pro zamér prelozky ,,1/9 Novy Bor — Dolni

Libchava“ (dale jen ,Stavba®), a to na zakladé pozadavku RSD s. p.,

pro doplnéni podkladi v reakci na uplathéné namitky ve spravnim

fizeni vedeném u spravnich organti Krajského uradu Libereckého kraje,

Odboru Zivotniho prostiedi a zemédélstvi (dale jen ,,KULK*) a Agentury

ochrany pfirody a krajiny CR, regionalniho pracoviété Sprava CHKO
Ceské stiredohofi (dale jen ,,AOPK*).

Z pozice hlavniho resitele dila ,,I/9 Novy Bor & Dolni Libchava — dopravné-inzenyrské
posouzeni“ (dale jen ,Posouzeni) [1], které bylo zpracovano na zéakladé smlouvy s RSD s. p.
€. 09EU-005185 ze dne 21. listopadu 2022 a soucasné bylo jiz upfesnéno formou odborného
vyjadfeni ze dne 6. fijna 2023 (dale jen ,Vyjadieni®) [2], jsem byl jiz podruhé pozadan
RSD s. p. ke zpracovani reakce k namitkam é&i pfipominkam Géastniki Fizeni dle § 27
zakona €. 500/2004 Sb., spravni Fad, resp. i k jednotlivym obéanskym sdruzenim, ktera se
k danému zaméru jiz dfive pisemnou formou vyjadfrila.

1) Zvolena koncepce doplnéni

Na zakladé opétovné provedené syntézy jednotlivych podnétl ze strany ucastniku
vySe uvedeného fizeni, resp. jednotlivych obcanskych sdruzeni k povoleni vyjimky,
ktera umozni realizaci Stavby, a revize dfive jiz publikovanych dokumenti (Posouzeni,
resp. Vyjadieni) CVUT FD Ustav soudniho znalectvi v dopravé (dale jen ,Zhotovitel“)
zastava nazor, ze z oblasti bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu bylo jiz vse
podstatné a metodicky dulezité uvedeno. Zhotovitel si aktualné neni védom nové
vyvstalych dulezitych nalezitosti z oblasti dopravniho inzenyrstvi, které by bylo vhodné,
resp. zadouci doplnit, a tak vécné rozsirit jiz dfive uvedena fakta a skutecnosti. Naopak
Zhotovitel citi profesni (odbornou) povinnost uvést na pravou miru nepresné €i zavadéjici
interpretace ze strany ucastniku Fizeni, resp. jednotlivych obéanskych sdruzeni, které jsou
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opakované uvadény v jejich vyjadrenich. Konkrétné budou dale v textu detailné
analyzovana pravé takova chybna tvrzeni, jez jsou pravdépodobné zalozena na znac¢né
subjektivhim nazoru, ktery soucasné obsahuje metodicky mylny nahled na feSenou
problematiku dopravniho inzenyrstvi.

2) Vérohodnost, profesni kompetence

Uvodem je zcela zasadni zminit, ze predmétné Posouzeni, resp. Vyjadfeni bylo vzdy
zaméstnanci Zhotovitele vyhotoveno v souladu a s plnym védomim aktualné platného znéni
zakona €. 254/2019 Sb., o znalcich, znaleckych kancelafich a znaleckych uUstavech a dale
dle vyhlasky €. 503/2020 Sb., o vykonu znalecké cinnosti. Zhotovitel si je tedy plné védom
nasledki védomé nepravdivych tvrzeni a podle této premisy pfi zpracovani odborného dila
postupoval. Primarné ztohoto dlivodu pfisuzovani subjektivniho vztahu Zhotovitele
k FreSenému tématu nebo prosazovani jiného nez celospolecenského zajmu je zcela

chybné, nevhodné, resp. bezpredmétné a z pohledu akademickych hodnot i neslusné.

VeSkeré dfive odvozené zavéry ze strany Zhotovitele a nasledné smeérovana doporuceni
pro KULK a AOPK k udéleni vyjimky k realizaci Stavby byly formulovany z pohledu bezpeé&nosti
a plynulosti silniéniho provozu, tedy z takové védni oblasti, ve které je Zhotovitel na zakladé svych
dosaZenych znalosti a védomostni baze pIné kompetentni. Jinymi slovy Zhotovitel plné
zodpovida za pouzité SW nastroje a za jejich metodicky spravné pouziti. Na tomto misté je tedy
zadouci zdlraznit, ze pouzité SW nastroje a metodiky certifikované Ministerstvem dopravy
CR (dale jen ,,MD%) pfredstavuji odbornou vefejnosti uznavané kvalifikované prostredky,
které napomahaji eliminovat subjektivni hodnoceni. Primarni benefit z aplikovani téchto
sofistikovanych postupli je mozno spatfovat nejen v konkrétnim stanoveni hodnoty
pfinosl, resp. negativ posuzovaného zaméru, ale zejména v objektivnim hodnoceni,
které neni zatizeno citové zabarvenym pristupem hodnotitele.

Naopak ¢asto pouzivané sémantické hodnoceni, které pouze slovné (napf. hodné / malo / vibec)
predikuje zavéry, je fadové vice zatiZeno hodnotitelovou chybou, a zaroveri pokud se jedna
o takto slozitou ulohu, kde je tfeba identifikovat dopady na proménné odliSného charakteru
(napf. parametr bezpe€nost a plynulost provozu), je sémantické hodnoceni komplikované
vyhodnotitelné.

Zhotovitel rovnéz garantuje validitu vstupnich dat a jejich metodicky spravné pouziti
v ramci zpracovani dila. Napf. Zhotovitelem naméfené (videozaznamy z mista sbéru dat)
a nasledné v dopravnim modelu pouzité smérové vazby dopravniho proudu jsou samozfejmé
po vzajemné domluvé k nahlédnuti v prostorach certifikované Mobilni laboratore, ktera je zfizena

KONVIKTSKA 20 +420 607 592 412 1€ 68407700 | DIC CZ68407700
110 00 PRAHA 1 KOCIAN@FD.CVUT.CZ BANKOVNIi SPOJENI KB PRAHA 6
CESKA REPUBLIKA WWW.FD.CVUT.CZ €. 0.19-3322370227/0100



FAKULTA DOPRAVNI b4
USTAV SOUDNiHO ZNALECTVi V DOPRAVE CVUT

Ing. Bc. Karel KOCIAN, Ph.D.
Auditor bezpeénosti pozemnich komunikaci EESKE VYSOKE

Odborny garant webové aplikace CEBASS UCENI TECHNICKE
V PRAZE

Strana 3/13

pfi CVUT v Praze Fakulté dopravni. Obdobna situace je evidovana i u dal$ich pouZitych
dopravné-inzenyrskych parametrd, jako je napf. silnicni nehodovost, ktera je Zhotoviteli
pravidelné poskytovana Policejnim prezidiem CR, resp. data z vysledku Celostatniho s&itani
dopravy, které bylo provedeno v roce 2020 a publikovano Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i.

Celkové lze konstatovat, ze publikované zavéry v Posouzeni, resp. Vyjadieni NEJSOU
NAHODNYM ODHADEM, ale naopak KVALIFIKOVANOU PREDIKCI, ktera je zalozena
na sofistikovaném matematickém aparatu a odbornou verejnosti uznavanych metodickych
postupech, kdy pfi kalkulaci jsou vyuzivana verifikovana (divéryhodna) vstupni data
(intenzity, nehodovost).

3) Zpusob vycisleni dopadu posuzované Stavby

V ramci této ¢asti druhého dopinéni se Zhotovitel diirazné ohrazuje proti opakovanym
chybnym tvrzenim, resp. zavadéjicim interpretacim ze strany Spoleénosti pro trvale
udrzitelny zivot (dale jen ,,STUZ*), které jsou pravdépodobné zalozeny na zcela zasadnim
odborném nepochopeni naplné Posouzeni a Vyjadreni. V situaci, pokud by se nejednalo
o nepochopeni, resp. o &irou odbornou neznalost, je nutno predmétny piistup STUZ pravem
oznacit za nazorny pfiklad tendenéniho pfistupu, resp. subjektivniho vztahu k udéleni vyjimky
k realizaci Stavby.

STUZ ve svém druhém vyjadieni ze dne 31. prosince 2023 ve vybranych odstavcich
(napf. (7), (9), (12), (19), (20), (25), (27)) opakované v riuznych kombinacich poukazuje
na velkou disproporci v predmétu a rozsahu zjistovani kolidujicich verejnych zajmu.
Fakticky je Ctenafi systematicky predkladana premisa, Ze pfinos posuzované Stavby pro
modelované obdobi (rok 2038 a 2050) je v ramci aktivni varianty kumulativné vyjadien s dalSimi
15 silniénimi stavbami, a naopak pfi progndze nulové varianty jsou zavéry kalkulovany pouze
ze stavajici trasy silnice 1/9. TOTO TVRZENI JE ZCELA MYLNE.

V ramci Posouzeni je modelovani aktivni a nulové varianty provedeno piné dle pokynt
uvedenych v metodikach [17] [23] certifikovanych MD a zaroven i v souladu s logickym
pristupem. Z metodiky zpracovani, ktera je uvedena v Posouzeni v podkapitole 2.4.2.
Dopravni nabidka (konkrétné Tabulka 1 a text na strané &é. 19) ZCELA JEDNOZNACNE
vyplyva, ze v oblasti analyzované silniéni sité ve vyhledovém obdobi (2038/2050) je jediny
rozdil mezi aktivni a nulovou variantou ve zprovoznéni pielozky silnice 1/9 (prelozek 1/9
a /13 v roce 2050), resp. v ponechani silniéni dopravy ve stavajici trase silnice . tFidy 1/9
(silnice 1/9 a 1/13 v roce 2050). Je tedy zcela ziejmé, Ze vliv_ostatnich silni€nich staveb
se v ramci modelovanych variant od sebe od¢&itd a nema vliv na vysledné hodnoceni.
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Hlavni dlvod aplikovani tohoto pfistupu, kdy je cilené pfistoupeno k rozsifeni stavajici sité
o vyhledové silni¢ni stavby, vyplyva z pozadavku, resp. potfeby modelovat skute€nou dopravni
nabidku silniéni sité, ktera je zakotvena ve strategickych, a tudiZz zavaznych dokumentech
vénujicich se rozvoji silniéni infrastruktury ([10] [11] [12] [13] [14]). Opomenuti této skuteénosti,
ktera by sice Zhotoviteli znaéné usnadnila proces zpracovani, by ale znamenalo vyznamné
snizeni vypovidajici hodnoty matematicky predikovanych vysledki. Je totiz logické,
Ze pokud se modeluje budouci stav na neodpovidajici silni¢ni siti, tak zjisténé zavéry nemohou
odpovidat vyhledové realité. Tato skuteCnost a zaroven specificka vlastnost chovani dopravniho
proudu (pfi pfepravé hledani cesty nejmensiho odporu) predstavuje fakticky hlavni duvod,
pro€ Zhotovitel jiz dfive a opakované nedoporucoval vycislit pfedpokladané dopady Stavby pouze
v jejim misté, ale naopak prostfednictvim ovlivnéného uzemi. Tedy nikoliv, Zze by Zhotovitel
neumél, resp. nechtél, jak je uvedeno ve vyjadfeni STUZ, ale naopak = Zhotovitel
na zakladé svych dosazenych znalosti a védomostni baze doporucoval optimalni
(metodicky spravny) postup pro zpracovani.

Zaroven rozsah takto sledované silniéni sité byl opétovné kvalifikované stanoven
z vystupli dopravniho modelu, a to na zakladé vysledk( rozdilu zatézovani mezi aktivni
a nulovou variantou. Fakticky byla zohlednéna pouze takova silni¢ni sit, kde byl evidovan rozdil
prepravnich vztahl mezi stavem, kdy je a neni zprovoznéna prelozka silnice 1/9, resp. silnic
. tFidy 1/9 a 1/13.

V neposledni Ffadé je tfeba doplnit, ze predmétna matematicka uloha je reSena v Modelu
individualni automobilové dopravy pro celou silniéni CR. Tento model, jak je jiz z ndzvu
patrné, neobsahuje parametr vefejna hromadna doprava (dale jen ,VHD®). Tato skute€nost
fakticky predstavuje dil¢i zjednoduSeni FeSené problematiky. Dopravni model jehoz soucasti
by byla VHD pro takto rozsahlé uzemi, které je ovlivnéno Stavbou, bohuZel neni aktualné
na uzemi CR dostupny. Jeho dodatedné zpracovani by bylo znaéné éasové, ale i finanéné
narocné. AvSak na zakladé odborné zkusenosti Zhotovitele posouzeni, ktera je zalozena
na vyhodnoceni dopravniho modelu [40] jehoz soucasti byla i VHD lze konstatovat,
ze pouzity model obsahujici pouze individualni automobilovou dopravu dosahuje
pro ulohu tohoto charakteru (realizace prelozky silnice I. tfidy) dostateéné vypovidajici
hodnoty.
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4) Varianta zkapacitnéni stavajiciho silniéniho tahu 1/9 v useku Ceska Lipa <
Novy Bor, resp. alternativni navrh vedeni posuzované Stavby

Zhotovitel v ramci Vyjadreni uvedl obsahlé davody, které fakticky aktualné znemoznuji
zkapacitnéni silniéniho tahu 1/9 v Gseku Ceska Lipa < Novy Bor, a to pii pozadavku
na zajisténi celospolecensky prijatelné irovné bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu
lokalni dopravy.

Zastupci Obce Skalice u Ceské Lipy (dale jen ,0S*) ve svém vyjadFeni ze dne 27. prosince 2023
ve 3. bodé oponuji empirickou dopravni situaci, kterou evidovali v ramci probihajicich stavebnich
praci na zkapacitnéni silnice 1/9 v iseku Novy Bor < Svor, a dle jejich tvrzeni stavba fakticky
negenerovala vyznamné Casové zdrzeni. Av8ak toto tvrzeni neni ze strany OS nikterak
analyticky doloZeno, fakticky se tedy jedna o jejich pracovni hypotézu, kterd se standardné
v oblasti dopravné-inzenyrské problematiky nejprve ovéfuje, a az pak nasledné publikuje. Tento
metodicky spravny postup, kterého se Zhotovitel drzel po celou dobu zpracovani
Posouzeni a Vyjadreni OS nebyl naplnén, a z tohoto dlivodu je tedy mozno predmétné
tvrzeni oznacit za subjektivni — nepodlozeny odhad.

Prestoze byl v ramci zkapacitnéni silnice 1/9 v iseku Novy Bor & Svor pouzit stejny
uzavirkovy model (tzv. kyvadlovy provoz), ktery by byl pravdépodobné pouzit i v iseku
Ceska Lipa < Novy Bor, je treba poukazat na zcela odlisny charakter téchto lokalit.
Charakter uzemi reprezentuje zcela zasadni parametr, ktery ovliviiuje miru efektivity kyvadlového
provozu (minimalizuji ztratovy ¢as) a je pfimo ovlivnén Eetnosti vyskytu kfizovatkovych useku.
V téchto pripadech je tieba v ramci navrzeného signalniho planu zajistit obsluhu vsech
dopravnich proudu, které se nachazeji na jednotlivych ramenech krizovatky. V disledku
této skutecnosti fradové vzrista ztratovy ¢as v ramci svételného cyklu a dochazi k fadové vysSimu
Casovému zdrZeni. Fakticky je zcela diametralné odliSné, pokud je stfidavé uzavieni
jednotlivych jizdnich sméri realizovano v misté mezikfizovatkového useku (stavba 1/9
Novy Bor < Svor), resp. v Gseku, kde je zvySeny vyskyt kfizovatek (napi. Ceska Lipa <
Novy Bor).

Pfedmétnou skutecnost jednoznacné podporuje Zhotovitelem evidovana dopravni situace
v ramci realizované havarijni opravy ,1/9 Propustek 9-239p Ceska Lipa u ¢&.p. 89" silni¢niho
propustku v provoznim staniCeni km 71,295 silnice 1/9, ktera probihala v prdbéhu dubna
az Cervna v roce 2023. Dle vefejné dostupnych udaji Odboru silniéni databanky a NDIC, které
systematicky a dlouhodobé monitoruji chovani dopravniho proudu na primarni silnicni siti,
dochazelo k zcela zasadnimu negativnimu ovlivnéni plynulosti provozu v okoli pfedmétné stavby,
jehoz dasledkem pro uéastniky silniéniho provozu bylo vzniklé asové zdrzeni v fadech desitkach
minut. Primarné na zakladé takto jednoznacéné dolozenych faktl z mista posuzované
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stavajici trasy silnice 1/9, Zhotovitel chape uvahu ze strany OS na moznost realizace
zkapacitnéni predmétného tahu 1/9 pii stfidavém provozu za zcela chybnou, resp.
jednoznaéné prokazujici odbornou neznalost reSené problematiky.

Premisa v podobé navrhu zcela odliSného dispozicniho vedeni k posuzované Stavbé
se Zhotoviteli jevi jako nerealna pracovni hypotéza, a to z pohledu dopravné-inzenyrskych
konsekvenci a celospolecenského zajmu (efektivni vynalozeni finan¢nich zdroji x ochrana
krajiny x celospoleéensky prinos), které tento zamér predstavuji. | pfi opomenuti
jiz rozestavéné zapadni &asti obchvatu mésta Ceska Lipa, dopravné dilezité navaznosti
na vyhledové MUK s preloZkou silnice 1/13 u obce Manusice, tak pfi vychodni varianté vedeni
pfeloZky silnice 1/9 mimo souvisle zastavéné Guzemi, neni napf. v okoli méstské ¢asti Pihel mésta
Novy Bor adekvatni prostupnost terénem, a to primarné z ddvodu negativni kombinace
charakteru Uzemi (stavajici zastavba) a okolniho reliéfu terénu. Nazornym dlikazem
komplikovanosti tohoto rfeSeni je skute€nost, ze v ramci historického navrhu rozvoje
silni€ni sité, ktery obsahoval prelozku predmétného useku silnice 1/9, nebyla tato vychodni
varianta kvuli vySe uvedenym negativim dale uvazovana. Samoziejmé, kazdy takto vyvstaly
problém, je pfi aktualnim stupni technického a védeckého poznani feSitelny, napf. variantou
dlouhého mostniho, resp. tunelového objektu. Aktualné obé tato rfeSeni pro soucdasnou
spoleénost nepredstavuji technicky naro€nou ulohu, ale tyto alternativy by generovaly
vyznamneé vyssSi investiéni vydaje a administrativni komplikace, nez které jsou evidovany
pfi realizaci posuzované Stavby.

5) Humanizace stavajiciho silniéniho tahu 1/9 v iseku Ceska Lipa <> Novy Bor

Z rozboru negativnich externalit generovanych silni¢énim provozem (nehodovost, Casové zdrzeni,
hlukova a emisni zatéz na obyvatelstvo) je patrna naléhavost pfedmétného feSeni. Fakticky
vSichni zainteresovani ¢initelé se po zprovoznéni Stavby opakované zavazuji k realizaci
rtiznorodych dopravné-zklidiujicich opatreni, ktera napomohou zajistit celospolecensky
prijatelnou uroven bezpeénosti provozu a kvalitu zivota v okoli stavajiciho silni€niho tahu
I/9 (napf. vyjadieni mésta Ceska Lipa ze dne 1. prosince 2023). V disledku této skute¢nosti
tak nenastane STUZ zmifiovana ,kuriézni* situace, kdy by mésta Ceska Lipa a Novy Bor byly
propojeny dvéma kapacitnimi komunikacemi, ale naopak jednou kapacitni a bezpeEnou
komunikaci, ktera vyhovi celospoleéenské poptavce po bezpeéné a z pohledu hlukové
a emisni zatéze k zivotnimu prostiedni Setrné individualni automobilové prepravé.

KONVIKTSKA 20 +420 607 592 412 1€ 68407700 | DIC CZ68407700
110 00 PRAHA 1 KOCIAN@FD.CVUT.CZ BANKOVNIi SPOJENI KB PRAHA 6
CESKA REPUBLIKA WWW.FD.CVUT.CZ €. 0.19-3322370227/0100



FAKULTA DOPRAVNI b4
USTAV SOUDNiHO ZNALECTVi V DOPRAVE CVUT

Ing. Bc. Karel KOCIAN, Ph.D.

Auditor bezpecnosti pozemnich komunikaci CESKE VYSOKE

Odborny garant webové aplikace CEBASS UCENI TECHNICKE
V PRAZE

Strana 7/13

Soucasné je vhodné doplnit, ze v pfipadé realizace zklidnujicich opatifeni v trase
stavajiciho silniéniho tahu 1/9 bude mj. docileno dalSiho nartstu jiz dfive vyéislenych
benefitl posuzované Stavby v ramci Posouzeni. Na tomto misté je vhodné upfesnit, Ze aktivni
varianta a v rdmci ni vypoctené pfinosy nekalkuluji s realizaci téchto opatfeni. Tudiz fakticky
kazdé opatreni, které zvysi odpor, resp. snizi atraktivitu prijezdu pro zbytnou dopravu,
bude generovat pozitivni efekt v pfesunu motorovych ucastnikil na kapacitni a bezpeénou
Stavbu. Tedy opétovné je mozno z globalniho hlediska (bezpe€nost, plynulost a enviromentalni
hledisko) jednoznacné podpofit humanizaéni proces stavajiciho tahu silnice 1/9, a to po dokonéeni
stavby jeji prelozky.

6) Globalni predikce celospoleé¢enskych dopadli posuzované Stavby

Zvolend metodika zpracovani jiz dfive predlozeného Posouzeni zohlednovala
celospolec¢enskou poptavku po objektivhim hodnoceni. Obecné je zifejmé, ze kazdy navrh
z jakékoliv oblasti zajmu bude mit z riznych pohledl uréita pozitiva a negativa. PFfi hodnoceni
tedy vzdy zalezi, na jaka kritéria je kladen hlavni zfetel. Ne jinak je tomu i u silniénich liniovych
dopravnich staveb. Primarné z tohoto divodu je zcela nezbytné, aby povolovaci proces
pro stavby tohoto typu byl posouzen vyhradné v celospole¢enském zajmu. Tedy konkrétné
ne z pohledu vybrané (uzké) Casti obyvatel, ale z pohledu globalniho vefejného (regionalniho)
zajmu. A pravé pouzitd metrika, kterd je zalozena na vzajemném porovnani aktivni
a nulové varianty v ramci jednotlivych sledovanych obdobi, poskytuje Zhotoviteli nastroj
pro stanoveni objektivhich dopadi Stavby nejen na vyslednou uroven bezpecnosti
(vyvoj silniéni nehodovosti) a plynulosti (zména €asového zdrzeni) silni€niho provozu,
ale také predikci vlivu i v oblasti zivotniho prostiedi (hlukova zatéz a emise polutantu
CO, NOx, HC, SO.). Konkrétné emisni zatizeni neni analyzovano jen ,ploSné“, ale zejména
i v mistech, kde je nejvice lidskému zdravi Skodlivé (souvisle zastavéné uzemi). Nazorny
priklad sofistikovaného reseni této problematiky je uveden v Posouzeni v podkapitole
7.2 Emisni zatizeni. Primarné z tohoto divodu Zhotovitel oznacuje namitku ze strany OS,
ktera je uvedena ve druhém odstavci jeho vyjadieni ze dne 27. prosince 2023, za zcela
bezpredmétnou, resp. jednoznaéné prokazujici absenci vécného porozuméni drive
predlozeného Posouzeni.
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7) Zdivodnéni_integrace stavby ,.Silnice 1/9 Dubice < Dolni_Libchava“
do posuzované Stavby

Uvodem je nezbytné zminit, Ze v dobé& zpracovani predmétného Posouzeni nebyla pfedmétna
stavba ,Silnice 1/9 Dubice < Dolni Libchava“ uvedena do provozu, resp. probihala pfiprava
stavebnich aktivit na realizaci dila. Jak jiz bylo vySe uvedeno, pfi hodnoceni silni¢nich liniovych
dopravnich staveb nadregionalniho vyznamu, je mj. metodicky zadouci zohlednit kontinuitu
vedeni takovéto trasy. A pravé, predmétna stavba ,,Silnice 1/9 Dubice <~ Dolni Libchava“,
ktera jizné navazuje na posuzovanou Stavbu (Novy Bor <~ Dolni Libchava), fakticky tvofri
ucelenou pielozku ke stavajicimu vedeni silniéniho tahu I/9 v iseku mezi mésty Ceska Lipa
a Novy Bor. Ztohoto divodu bylo metodicky vhodné (logické) pojmout vycisleni dopadu
pro zamér prevedeni tranzitni dopravy na uceleny (spojity) silnicni tah ze stavajici trasy silnice
I/9. Zprovoznéni prelozky v Useku Dubice & Novy Bor spravcim PK fakticky poskytne
provozné-technické a v neposledni rFadé i legislativhi podminky pro vylouéeni zbytné
dopravy z intravilanovych Gzemi jednotlivych obci a mést, které se nachazeji na silnici 1/9.

8) Pouziti ekonomického ukazatele (inflace) pro prokazani ristu vyplyvajicich
celospoleéenskych benefitl z realizace posuzované Stavby

Ve dfive publikovaném Vyjadreni je v podkapitole 1.4 ze strany Zhotovitele cilené zminén
parametr inflace, aby byl dolozen jeho pozitivnhi vliv na ekonomickou efektivitu
posuzované Stavby. Z uvedeného textu je zfejmé, Ze vyplyvajici cenové navySeni stavebnich
nakladll je zcela jednoznacné pfevazeno narUstem benefitd z oblasti bezpecnosti a plynulosti
silniéniho provozu, které jsou vycCisleny pomoci MD certifikovanych metodik [20] [23], které jsou
zaloZzeny na ocenéni celospolecenské ztraty a ¢asového zdrzeni u€astniku silniéniho provozu.
Z takto uvedenych fakt jednoznac¢né vyplyva, ze zejména v ekonomicky slozitém obdobi
jsou investice do silni€nich liniovych dopravnich staveb nadregionalniho vyznamu
efektivni, a nikoliv hospodarsky nerozvazna rozhodnuti.
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Zavérecné shrnuti

V navaznosti na zvolenou koncepci vyjadreni, kterd se zaméfila na objasnéni
opakované uvedenych nepresnych i zavadéjicich informacich ze strany ucastnik fizeni,
resp. jednotlivych obéanskych sdruzeni, je pro zajiSténi adekvatni srozumitelnosti
predlozeného odborného vyjadreni metodicky vhodné nejprve realizovat syntézu vyse
dolozenych faktl a nasledné jednoznaéné definovat vyplyvajici zavér:

Dilo bylo vyhotoveno v souladu a s plnym védomim aktualné platného znéni zakona
€. 254/2019 Sb., o znalcich, znaleckych kancelafich a znaleckych ustavech a dale
dle vyhlasky €. 503/2020 Sb., o vykonu znalecké ¢innosti.

Pouzité SW nastroje a metodiky certifikované MD predstavuji odbornou verejnosti
uznavané kvalifikované prostiedky, které napomahaji eliminovat subjektivni
hodnoceni a souc¢asné umoziuji exaktné kvantifikovat pfinosy, resp. negativa
posuzovaného zameéru.

Publikované zavéry v Posouzeni, resp. Vyjadfeni NEJSOU NAHODNYM ODHADEM,
ale naopak KVALIFIKOVANOU PREDIKCI, ktera je zalozena na sofistikovaném
matematickém aparatu a odbornou verejnosti uznavanych metodickych postupech,
kdy pfi kalkulaci jsou vyuzivana verifikovana (dlivéryhodna) vstupni data (intenzity,
nehodovost).

Modelovani aktivni a nulové varianty je provedeno piné dle pokynit uvedenych
v metodikach [17] [23] certifikovanych MD a zaroven i v souladu s logickym
pristupem. Z metodiky zpracovani, ktera je uvedena v Posouzeni v podkapitole
2.4.2. Dopravni nabidka (konkrétné Tabulka 1 a text na strané €. 19) ZCELA
JEDNOZNACNE vyplyva, ze v oblasti analyzované silniéni sité ve vyhledovém
obdobi (2038/2050) je jediny rozdil mezi aktivni a nulovou variantou ve zprovoznéni
prelozky silnice 1/9 (prelozek 1/9 a 1/13 v roce 2050), resp. v ponechani silniéni
dopravy ve stavajici trase silnice I. tfidy 1/9 (silnice 1/9 a 1/13 v roce 2050).
Je tedy zcela ziejmé, Ze vliv ostatnich silni€nich staveb se v ramci modelovanych
variant od sebe od¢ita a nema vliv na vysledné hodnoceni.

Predikci dopadi predmétné Stavby v oblasti bezpecnosti a plynulosti silniéniho
provozu je nezbytné stanovit na zakladé zavéra vyplyvajicich z celého ovlivnéného
uzemi, nikoliv pouze z mista samotné (od ostatni sité izolované) Stavby.

Rozsah sledované silni¢ni sité byl kvalifikované stanoven z vystupi dopravniho
modelu, a to na zakladé vysledkd rozdilu zatézovani mezi aktivni a nulovou
variantou.

KONVIKTSKA 20 +420 607 592 412 1€ 68407700 | DIC CZ68407700
110 00 PRAHA 1 KOCIAN@FD.CVUT.CZ BANKOVNIi SPOJENI KB PRAHA 6
CESKA REPUBLIKA WWW.FD.CVUT.CZ €. 0.19-3322370227/0100



FAKULTA DOPRAVNI b4
USTAV SOUDNiHO ZNALECTVi V DOPRAVE CVUT

Ing. Bc. Karel KOCIAN, Ph.D.

Auditor bezpecnosti pozemnich komunikaci CESKE VYSOKE

Odborny garant webové aplikace CEBASS UCENI TECHNICKE
V PRAZE

Strana 10/13

e Stavajici dopravné-inzenyrské podminky a aktualné platné legislativni predpisy
fakticky znemoznuiji realizovat zkapacitnéni silniéniho tahu 1/9 v iseku Ceska Lipa
< Novy Bor, a to pii pozadavku na zajisténi celospolecensky prijatelné arovné
bezpeénosti a plynulosti silniéniho provozu lokalni dopravy.

e Premisa v podobé navrhu zcela odliSného dispoziéniho vedeni k posuzované
Stavbé reprezentuje nerealnou pracovni hypotézu, a to z pohledu dopravné-
inzenyrskych konsekvenci a celospoleéenského zajmu (efektivni vynalozeni
finanénich zdroji x ochrana krajiny x celospole¢ensky pfinos).

e VsSichni zainteresovani Cinitelé se po zprovoznéni Stavby opakované zavazuji
k realizaci riznorodych dopravné-zklidnujicich opatfeni, ktera napomohou zajistit
celospoleéensky pfrijatelnou Uroven bezpeénosti provozu a kvalitu zivota v okoli
stavajiciho silniéniho tahu 1/9 v iseku Ceska Lipa < Novy Bor.

o Zklidnujici opatieni v trase stavajiciho silni€niho tahu I/9 budou mj. generovat dalsi
narust jiz drive vycCislenych benefiti posuzované Stavby.

e Povolovaci proces pro strategické silni€ni liniové dopravni stavby musi byt
posouzen vyhradné v celospoleéenském zajmu, a nikoliv z pohledu vybrané (uzké)
Casti obyvatel.

e Pouzitd metrika, ktera je zalozena na vzajemném porovnani aktivni a nulové
varianty v ramci jednotlivych sledovanych obdobi poskytuje Zhotoviteli nastroj pro
stanoveni objektivhich dopadli Stavby nejen na vyslednou uroven bezpecnosti
(vyvoj silniéni nehodovosti) a plynulosti (zména ¢asového zdrzeni) silni€éniho
provozu, ale také predikci vlivu i v oblasti zivotniho prostiredi (hlukova zatéz a emise
polutanti CO, NOx, HC, SO,).

e Stavebni zamér ,Silnice 1/9 Dubice <& Dolni Libchava“, ktery jizné navazuje
na posuzovanou Stavbu (Novy Bor & Dolni Libchava), fakticky tvofi ucelenou
pielozku ke stavajicimu vedeni silniéniho tahu 1/9 v Gseku mezi mésty Ceska Lipa
a Novy Bor. Z tohoto diivodu bylo metodicky vhodné (logické) pojmout vycisleni
dopadil pro zamér prevedeni tranzitni dopravy na uceleny (spojity) silniéni tah
ze stavajici trasy silnice 1/9.

e Z dolozenych podkladu jednoznacné vyplyva, ze zejména v ekonomicky slozitém
obdobi jsou investice do silni¢nich liniovych dopravnich staveb nadregionalniho
vyznamu efektivni, a nikoliv hospodaisky nerozvazna rozhodnuti.
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Souhrnné Ize z pohledu odbornych znalosti fesitelského tymu CVUT v Praze Fakulty
dopravni Ustavu soudniho znalectvi v dopravé OPETOVNE konstatovat, ze zjisténé
konsekvence v oblastech bezpe¢nosti a plynulosti dopravy a z nich vyplyvajici
celospoleéenské benefity ZCELA JEDNOZNACNE SPLNUJI zakonem &. 114/1992 Sb. [31]
§ 56 odst. 2 pism. c) specifikovanou podminku pro udéleni vyjimky a fakticky tak umoznuji
realizaci Stavby.

Zhotovitel je pfesvédceny, ze zvolena koncepce tohoto vyjadreni, ktera se zaméfila na objasnéni
opakované uvedenych nepfesnych ¢&i zavadéjicich informacich ze strany Gucastnika Fizeni, resp.
jednotlivych obc&anskych sdruzeni, napomohla vécné zdlvodnit celospole¢ensky vyznam
posuzované Stavby. Pokud i pfesto bude potfeba dalSiho doplnéni, je Zhotovitel plné k dispozici.

S pozdravem za autorsky kolektiv
Digitalné podepsal
Ing'BC' Karel Ing.Bc. Karel
Kocian, Kocian, Ph.D.
Datum: 2024.03.14
PhD 12:24:21 +01'00'

Ing. Bc. Karel KOCIAN, Ph.D.

CVUT v Praze Fakulta dopravni
Ustav soudniho znalectvi v dopravé

hlavni fesSitel
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