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oba, kdy bylo Cesko ve vy-
stavbé délnic pozadu, by
méla skonéit. Politici slibuji
dokonéeni zékladni délnié-
ni sité do deseti let, $éfa Re-
ditelstvi silnic a dalnic (RSD)
Radka Matla tak od pii$tiho roku ceka naroéné
| obdobi stavebniho beomu. Neviude alejdevie
podle planii. Nejvétsi starosti ted generalnimu
fediteli RSD déla komplikovana stavbastiedo-
Ceské asti délnice D3, obchvat Ceskych Buds-
jovic, ktery se ma zprovoznit na konci piistiho
roku, a také severni &ast Prazského okruhu.
Pokrok v pfipravé staveb v Cesku je oviem
mimotadny. Nyni je rozestavéno pies 180 kilo-
metrii dalnic, na zadatku roku jesté dalsi desit-
ky pribudou. Piisti rok hodlaji silnicati oteviit
118 kilometri novych délni¢nich tahi. ,Je to
obrovské ¢islo, stavi se jako nikdy v historii.
Vidime na konec dostavby dalsich dalni¢nich
tah, at je to dokonéeni D6, D7, D35, D48 nebo
D11. Pfiprava staveb je tak rozjetd, Ze do péti
Sesti let by mély byt tyto tahy dokonéené. To
se pred par lety zdalo jako utopie,* fika v ivodu
rozhovoru éf statni piispévkové organizace.

Stavba silnic je enormni a od p¥iStiho roku
jeSté nabere na tempu. Mate dostatek pensz
navsechnyprojekty? Letosapristiroksejesté
budouvyuZivatiivéry od Evropskéinvestiéni
banky (EIB), do kdy méte zajisténé financo-
vani staveb?

Rozpotty jsou z mého pohledu plné zajisténé
jen na pfistirok. D&l uz zatim ne. Kdy% se podi-
vame na rozpocet ve stfednédobém vyhledu,
tak na pfisti rok je zabezpeceny 150 miliarda-
mi korun, ale rok 2025 je kryty podle mych in-
formaci jen zhruba z 80 miliard. Je to razant-
ni pokles a nebude to samoziejmé staéit. Jen
RSD spolkne asi 90 miliard, penize ale bude
potfebovat i Sprava Zeleznic. I kdyby se rozpo-
Cet Statniho fondu dopravniinfrastruktury pro
rok 2025 navysil na 150 miliard, tak to nebude
statit. Budeme potfebovat mozna az 200 mi-
liard, abychom spole¢né se Sprévou Zeleznic
viechny stavby pokryli. Ale vidy tomu bylo
tak, ze stfednédobé vyhledy nebyly dostatecné
pokryté. Jsem presvédéen, Ze to ministerstvo
dopravy zvladne a finanéni prostiedlcy budou.

Akde je tedy hledat? Chysta se vétsi rozsah
staveb vrezimu PPP, tedy se zapojenim sou-
kromychinvestorii,atakéfinancovanipenézi
ze statnich dluhopist?

Musi se propojit vSechny vami zminéné zpi-
soby financovani, jinak nebudeme schopni
zakladni dalni¢n sit dostavét. Pro statni fond
dopravni infrastruktury znamenaji ale tivéry
a PPP projekty silné mandatorni vydaje do bu-
doucna, navicvesspojenis tidrzbou. Musi se tedy
doplnit dal3fmi zdroji,at jsou to tivéry, evropské
penize a statni dluhopisy.
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Cesko zaZiva boom ve stavbé
dalnic. UZ narok 2025 ale
chybi desitky miliard

V Gesku se nyni stavi pres 180 kilometrii novych dalnic. V dal$im
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rocesespusti vystavba dalSich 90. Penize ma ale viida zajisténé jen
na piisti rok, pak uz ne. Kde je vezme? $éf RSD Radek Matl fiké, Ze

vvxr

dosahnout na evropské penize bude pro silni¢afe stale té73f.

Co bude za pét let nejvyuzivanéjsim zpiiso-
bem financovani stavby dalnic?

Sméfuje to silné k PPP projektiim. Zapojeni
soukromého sektoru je nutné. Mély by tak byt
realizovany nejvétsi dalniéni tahy, které bu-
deme stavét. A¢ uz je to 32 kilometri dlnice
D35, pfes 50 kilometrii D3 a skoro 30 kilomet-
riokruhukelem Prahy.1 D55 bysemélastavét
pomoci financovéni PPP. Mandatorni vydaje
stétu budou ale stéle vysoké, velkym zdrojem
budeinadale nirodni rozpoéet. Ale velmi zavisi
na tom, vjaké situaci se bude éeska ekonomi-
ka nachézet.

~y
Sestipruh na D1z Lipniku
na Ostravu nebo nové
tseky D3 a D11 piipadné
zvySeni rychlosti

na 150 kilometri

za hodinu zvladnou.

Pojdme do praxe. Planujete vice stavét vice-
pruhové silnice? Casto se stavély a stile sta-
vi silnice vysSich tfid a obchvaty jen dvou-
pruhové. Budou vznikat tynové podle vzoru
»benesovské, tedysilnice1/3? Nebylo by pro
dopravuabezpeénost vjhodnéj$istavét nové
silnice alespoii v rezimu 2+1, tedy se st¥ida-
vym pruhem?

Ano, nékteré komunikace tak chceme posta-
vit. Vnfmame, Ze dvoupruhova komunikace
je na fadé mist nedostadujici. Pfepracovava-
me napfiklad projekt mezi Lechovicemi a Po-
hofelicemi, kde se mélo stavét ve dvoupruhu,
ale zaménime ho pravddpodobné za stiidavy
tifpruh. T usilnice I/20 od Plzné na Tabor vni-
mame, Ze by bylo dobréji fesit tf{pruhem nebo
ctyfpruhem. Tyto stavby pribyvajf, aktuilné
uSvoru nasilnici I/9 také stavime zdvoupruhu
novy étyipruh.

A jak to bude u novych obchvatii, budou se
stavét minimélnd se stfidavym pruhem?

Je potieba u kazdého zvazit intenzitu dopra-
vy. A to jak aktudlni, tak vyhledové. Ne vidy
je potfeba davat vice pruhti nez dva, je to eko-
nomicky nevyhodné a my se musime chovat
hospodéarné Nemd smysl komunikace piedi-
menzovat. Kazda stavba ma své ekonomické
hodnoceni,ajakmile intenzity odpovidaji dvou-
pruhovésilnici, tak se tfipruhy nebo étyfpruhy
nemohou vyplatit.

To chapu, ale zase to naraZi na bezpecnost.
Komunikace prvni tfidy patfi mezi ty nejne-
bezpeénéjsis nejvyssim poétem timrti.

Ano, mte pravdu. Ale nemtiZeme k tomu pfi-
stoupit tak, Ze postavime viude Ctyfpruhé sil-
nicearepubliku zaasfaltujeme. Pokud intenzity
dosahuji mezi osmi adesiti tisici aut denng, tak
dvoupruhvétsinou bezproblémuvyhovuje. Sa-
moziejmé, pokud se predjizdi do protisméru,
tak to pfinasi sva bezpeénostni rizika. Ve své-
té je ale dvoupruhova komunikace na tirovni
L. tfidy naprostym standardem. Dvoupruhy
jsou méné bezpe¢né i kviili tomu, jak se Fidici
chovaji. Kdyby predjizdéli jen tam, kdeje na to
vyhrazeny prostor, tak ty komunikace tak ne-
bezpecné nebudou. Ridi¢i obéas zbyteéné ris-
kuji. Plati, 7e kdy? intenzity nejsou veliké, tak
nema smysl tfeti pruhy délat. Ekonomicky se
to nevyplati a stat si to nemiize dovolit.

0 kolik jsou stavby se stfidavym pFedjizds-
cim pruhem draZ3i nez klasické dvoupruhé?
Kdy?Z se stavi silnice v rezimu 2+1 bez déliciho
stfedniho pasu a planuje se o dva metry $ir-
$i, nez je standardni dvoupruhov, tak je stav-
ba zhruba o0 20 procent draz3i. Kdy? se udéla
standardni tfipruh s délicim pasem, tak je to
uZ 16 metrti 3iroka komunikace a je tak oproti
11;5metrové dvoupruhové klidné az o 40 pro-
cent drazsi. To pak v koneéném souétu déla
hodné. Kilometr dvoupruhové komunikace sto-
jizhruba od sta do sto padesati milionti korun,
takZe prodraZeni na jednom kilometru mize -
byt klidné aZ étyficet milionii.

TakZe obchvaty budou stile spise ve dvou-
pruhu?

Jetoopravduointenzitdch. Napiiklad obchvat
obci Dasny a Cesnovice u Ceskych Budgjovic
na silnici I/20 bude étyfpruhovy, stejné jako
obchvat Bludova na silnici I/44. Napiiklad
napojeni na Cesky Krumlov od D3 nam vy-
8lo na dvoupruh. Mozn4 by si to ale podle ak-
tudlnich poznéni tipruh zaslouzilo. Nékteré
stavebni plény ale vznikaly historicky davno,
zmény v ich rozhodnutich a stavebnich
povolenich by samotnou stavbu o dost let od-
dalily. V rdmci obchvati se tak stavi dvoupru-
hy, tiipruhy i étyfpruhy, a to dle vyhledovych
intenzit. Vétsina ale je dvoupruhovych.

PozadaveknavicepruhiislySimeiuPrazské-
ho okruhu, pfedeviim na ptetizeném tiseku
megilar] kouahlavnd plzefiskou dilnici
asjezdemnaBarrandov. Dvapruhyvkazdém
sméru tam nestadi, tvofi se tam kolony. Kdy
tam pfibude vice pruhi?

Bude to Sestipruhova dalnice, ziskali jsme jiz
kladné stanovisko EIA (posouzeni vivii na 7i-
votni prostfedi - pozn. red.). Je to kli¢ovy isek
a kritické misto na Prazském okruhu. Kolem
roku 202522026 chcemezaéit stavét. Nyninas
¢ekaji vykupy pozemkd, ale nebude to vitbec
jednoduché.

Nemély by tam byt rovnou éty¥i pruhy?
Mozna ano. Ale pak by zase zbylé &sti okruhu
kapacitné nestatily. Okruh je koncipovén jako
Sestipruhovy, vice pruhii by nebylo v souladu
st & planovaci dol aci avelky pro-
blém by byl vsamotném tizemi. Znamenalo by
to velké demolice a prittahy. Ne vzdy je rozsi-
feni pruhtina osm a vice znamkou toho, Ze do-
prava bude fungovat. Nyni je to ale tizké hrdlo
azanas tam jeden pruh v kazdém sméru jed-
nozna¢né chybi. Problém aleje, Ze celd doprava
Praiského okruhu trpi tim, Ze neni dostavény.
Dokud e nejezdi kolem Prahy dokola ve tvaru
pismene O, ale pouze ve tvaru U, tak vozy jezdi
zbyteéné pies celé mésto. Az se okruh dostavi,
tak se doprava rozmélni a uvolni se v tizkych
hrdlech okruhu. To by mél byt ptipad i zming-
ného dseku. .

Ale dostavba celého okruhu nebude jen tak.
Jaktovypada i&astiobch ?Stale
sepotykatesp jicimi méstskymi éast-
mi, jako je tfeba Suchdol?

Vypada toslozité. V ramei procesu EIA sezpra-
covava posudek a stanovisko, v prvnim kvar-
tle piistiho roku by snad mélo byt vydano.
My se nasledné pustime do dokumentace pro
sloucené rozhodnuti (izemni rozhodnuti asta-
vebni povoleni v jednom procesu). Odekava-
meslozitya dlouhodoby proces a odpornejen
Suchdola, ale i tfeba Dolnich Chaber a Zdib.
SnaZime se najit kompromisy, ale neo¢ekava-
me, Ze bychom méstské ¢asti zlomili tak, ze by
k okruhu daly souhlas. Holt si mozn budeme
muset projit rozkladem a pfipadnym soudnim
fizenim, aby stavba mohla byt povolena. Ale
po letech pieslapovéni na misté vznika nové
stanovisko EIA se zapracovanim spousty no-
vych podnétit k minimalizaci negativnich do-
pada okruhu na okoli stavby. Jsem presvéd-
¢en, Ze trasu dolciZeme prosadit a severni &ast
okruhu se postavi.

Asitoalejesté potrva,

Urcité. Jsme ale o krok d&l, budeme projektovat
vdokumentaci pro slouéené rozhodnuti. To je
vyznamny posun. )
Rychlej3i by to mélo byt na jizni &asti okru-
hu, Kdy se Fidi¢i projedou po &isti Béchovi-
ce-DI?RSDvykoupilo pfes85procentpozem-
Iai na iisek od B&chovic. Co ty dal3i?

U tohoto tseku déldme vsechno proto, aby-
chom stavbu zahéjili co nejdfive. Daif se nam
vykupovat pozemky, piisti rok v tom zbytku
budeme pokracovat. Cekime nastavebni povo-
leni, ale uzjsmerozjeli piipravu tizemf, takze se
rozbihé kdceni a soutéZime s archeology. Oce-
kivéme totiZ, Ze tam bude dost nalezu, protosi
natovynahradime celoustavebni sezonu2024.
DoXkonce tohoto roku vypiSeme vybérové iize-
ninazhotovitelestavbyachcemejizahdjitjesté
do konce piistiho roku. Od zahéjent ji chceme
dokongit do 36 mésict.

Pijde to?

Zatim jsem opatrny. Dokoné&eni vidim na rok
2027 nebo 2028, Souéisti stavby jsou tunely
aestakddy, nebude to jednoduché.

Proé se rozsifeni D1 u Brna bude délat sedm
let? Nyni je tam doprava kviili ziizeni katas-
trofélni. A to se stavi teprve prvni isek, Pro¢
senedéla viciiseki sou¢asné?

My ale fikame, Ze cely proces bude trvat mini-
malnésedm let, ale miiZe tam byt nékolikaroni
pauza, kdy se stavét vitbec nebude. Je poteba
rozsifit délnici D1 na obchvatu Brna od Kyvalky
po Holubice, coz je dlouhy tisek. Zatim délame
prvni nejkriti¢téjsf tsek dalnice mezi mimo-
tirovitovou kiZovatkou sesilnici 1/52 a dalnici
D2, kterybude vroce 2025 hotovy. Zbylé tiseky
zatim nemdme povolené, proto je nemiizeme
stavét soucasné. Musime u nich projit procesem
EIA, pak dokumentaci pro slou¢ené rozhodnuti
apovolit je. A tojesté chvili potrva.

Nebylo by lepsi po¢kat s rozsifenim prvni-
ho diseku a stavét ho a% se viemi sou¢asné?
Takhle bude uzavirek a kolon mnohem vice
apodelsidobu.

Mezi D52 a délnici D2 je intenzita suverénné
nejvyssi, je to problémové misto. Je tam nej-
vétsi zdrzeni, a proto jsme se do tiseku pustili
rovnou, kdyZ na né&j mame povoleni. Byla by
$koda tam nestavét Sestipruh v predstihu pred
ostatnimi iiseky, celémubménskému obchvatu,
tomoc pomiiZe, Je potfeba ale dalnici D1 roz3i-
fit v celé délce na obchvatu Brna, samoziejma.
Alerozhodné neni tak velky problém napiiklad

‘vkapacité dilnice mezi Kyvalkouakiizovatkou

Brno-Zapad. Nejvétsi dopravni stiety nastéva-




ji v priipletech a odpojovani mezi dalnicemi.
Po dokonéeni tohoto prvniho tiseku uz bude
situace lepsi.

Velkym tématem je rychlost 150 kil

11 za hodinu na dalnicich. Jsou na to tahy
piipravené?

Nékteré ano. Je potieba celé téma vel-
mi peélivé zvazit a vybrané useky doplnit
telematickym znaéenim, aby $lo rychlost
upravovat v zavislosti na klimatickych pod-
minkdach.

Useky, které jsourovinaté a pfehlednsé, jako
Sestipruh na délnici D1z Lipnilcu smérna Ost-
ravu, nebo nové Giseky dalnic D3 nebo D11 po-
dle mého nazoru zvy3eni rychlosti zvlidnou.

Y

Uzemni rozhodnuti na
dalnici diiv bylo o deseti
strankach. Nyni jich ma az
500. K tomu se nabaluje
spousta vyjadieni. Diive
bylo na strance, dnesje

na Ctyficeti.

hi it . hading

Acory TuvV
lech?

Za mé jednoznaéné ano. Prvni vla§tovkou je
tunel Valik na D5. Viechny nové tunely uzjsou
koncipované na rychlost sto kilometri1 v ho-
diné. Bohuzel zvysenti rychlosti u téch, které
jsou jiz déle v provozu, je hodné drahé. Takze
se do toho u téch starych budeme poustét po-
stupné v ramci jejich rekonstrukei a nésledné
zvySovat rychlost.

sto v tune-

Pfibyva noénich opravsilnica dalnic?

Ano. Bez noénich praci bychom napriklad
v aglomeraci Prahy a Brna nemohli viibec
fungovat. Prakticky v§echny opravy vytluki
a tdrzba se délaji v noci. Jinak to nejde. Jak-

Radek Mat! (U;) RSD dobre znd. Ve spolecnosti pracuje od roku 2004, proel fadou pozic a oddéleni. Do ¢ela firmy ho vroce 2019 jmenoval tehdejsi mi-

nistr dopravy Vladimir Kremlik (za ANO).
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mile do oprav vstoupime pfes den, tak se tvofi
obrovské kolony. Noénich praci vyznamné pfi-
byva. I materidl se zavazi v noci, protoze v ko-
lonach béhem dne se na misto opravy nejde
dostat. =

A conoéni vystavba?

To se sice hezky fekne, ale je to vyrazné drazsi
a technicky naroénéjsi. Otazka je, jestli ndm
stoji za to, Ze stavba se zprovozni o dva mésice
diive, ale zaplatime za to vyrazné vice. Prace
v noci maji smysl pfi tidrzbach na komunika-
cich s velkou intenzitou dopravy, tfeba na ob-
chvatu Litomys3le, kde se doba opravy zkratila
ze110 na44 dni. V rekonstrukeich tosmysl ma.
Alevnoci se takzvané nazelené louce prakticky
ani nikde ve svété moc nepracuje.

5silni

Kdyz jedvouprul Ltidy
ajezdisekyvadlové, tak se nezfidkastava, ze
dlouho trva, nez na jedné strané nasko¢i ze-
lend barva nasemaforu,ikdyZ posledniauto
vprotisméruuzdivnoprojelo. Cimtoje? Jsou
tam nemoderni ¢idla?

Na hodné vytizenych uisecich, kde se tvori ko-
lony, hojné vyuzivame regulovéiky, tedy lidi,
Itefi provoz pousti. Ale nejdou pouzit tiplné
viude, kdy? je tieba uzavirka delsi. Vétsinové
tse ale pouzivajt-kiasické semafory; které jsou
nastavené na uréity interval. A diky tomu, Ze
je intenzita najedné strané nizsi nez na druhé,
tak pak dlouho trvd, neZ se miizete rozjet, i kdyz
7adnévozidloz protisméru nejede. Chcemeale
zadit vice vyuzivat dynamicky fizené svételné
ukazatele. Ty uz jedou podle ¢idel. KdyZ pro-
jede posledni auto, tak automaticky naskoéi
nadruhé strané zelena. Pfipravujeme se na to,
aby se na naich opravach vice objevovaly uz
v pristim roce.

Jak moc jsou slozita jednani se spolky jako
Déti zemd nebo alternativou pro D3, které
protestuji proti Fadé staveb?

Neni to jednoduché. Rozdéluji nesouhlasy
na dva tabory. Jeden je ten, se kterym se da
diskutovat a ma na izemi néjaky zdjem. Tam
se Casto da cesta najit. Druhy tabor jsouspolky
jako Alternativa D3 nebo Déti zemé, ktefitikaji
k nékterym stavbam principidlni ne. A tam se
tézko jedna. Stat muze udélat cokoliv, ale tyto
spolky fixné tvrdi, Ze se stavbou nesouhlasi.
Jejich jedind alternativa je nestavét.

Co je horsi? Buii¢i, nebo zdlouhavé stavebni
povoleni?

Absolutné souhlasim s pravem lidi ¢i spolki
na odvolani se proti stavbam, se kterymi ne-
souhlasi. Vrasly mi ale déla to, jak to dlouho
trva. Samotné odvolani nam nékdy kwili ifed-
nicleym $imltun a zdrZzovanim trva velmi dlouho
vytidit. A chyba nen v odvolacich organech,
ale vétsinou v dalsich uradech a v néroénos-
ti celého procesu. Nyni se snad situace zacind
zlepSovat. Pamatuji siale doby, kdy tizemni roz-
hodnuti nadalnici bylo o deseti strankach. Nyni
jichma az500. K tomuse nabaluje spoustavyjé-
dfeni. Diive bylo nastrance, dnes je na étyficeti.
Tady €asto plati to, Ze &im vic pismen napi3ete,
tim vétsi jste hrdina. Papiry pak lezi na stole
atfednici na to nemaji ¢as.

Mate néjaky priklad?

Treba jenom k tizemnimu rozhodnuti na tsek
511 Béchovice - D1 bylo potieba 250 vyjadfeni.
Sehnat je viechna bylo téméf nemozné. Navic
kdyZ se néktera stanoviska navzajem podmi-
fiuji a jednotlivé Gfady vam je bez toho dru-
hého odmitaji vydat, je to slozité. Nemtizete
vie podat najednou, vie na sebe navazuje. Na-
priklad i vyfizeni odvolani proti modernizaci
DI od spolku Déti Zemé na tfi stranky trvalo
v praméru 440 dni. Je to nékdy neuvéfitelné.

Casto pokud tifady neurgujete, vitbec nestavite.




