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Vec:Silnice 1/9 Novy Bor — Dolni Libchava, fizeni dle § 56 zak. 114/1992 Sb.
Vyjadieni Zadatele k namitkam acéastniku fizeni

Pfedmét Zadosti a dosavadni pribéh projednani

Prfedmétem fizeni je povoleni vyjimky z ochrannych podminek zvlasté chranénych druhd rostiin a
Zivogichi dle § 56 zak. 114/1992 Sb. Zadost byla podana 08. 03. 2021, oznameni o zahdjeni fizeni bylo
vydano 01. 04. 2021 a bylo doplnéno 06. 04. 2021. Rizeni vede Krajsky Gfad Libereckého kraje, odbor ZP
a zemédélstvi (dale jen KULK OZPZ).

Pfedmétem Zadosti je stavba prelozky silnice 1/9 v useku od stavajici MUK Okrouhla po novou
MUK Dolni Libchava v délce 10,16 km. PfeloZka je navrzena v tfipruhovém uspoiadani (navrhova
kategorie $13,5/90) bez stiedniho déliciho pasu. Sou&asti navrhované stavby jsou rovnéz vyvolané
Upravy a prelozky siti dopravni a technické infrastruktury, odvodnéni, opatieni snizujici dopad G&ink(
stavby na své okoli a vegetaéni Gpravy.
Bylo doruceno vyjadreni Uéastnikd fizeni a to:
* Déti Zemé — klub za udrzitelnou dopravu (dale jen Déti Zemé) ze dne 26. 04. 2021
¢ Spolenost pro trvale udrZiteny rozvoj (dale jen STUZ) ze dne 27. 04. 2021

V reakci na vyjadfeni a¢astniku fizeni KULK OZPZ vyzval zadatele o doplnéni podkladd pro vydani
rozhodnuti (05. 05. 2021) se Ihitou dopinéni podkladd do 17. 05. 2021. Zadatel podklady ve stanovené
thaté nedoplnil a pozadal o preruseni fizeni. Nasledné KULK OZPZ fizeni prerusil (25. 05. 2021) do doby,
nez zadatel poZada o pokracovani v fizeni, nejpozdéji do 31.08.2021.

Vyjadreni Déti Zemé

Ve vyjadfeni Déti Zemé neni rozporovano technické feseni preloZky silnice 1/9, a to ani ve véci
smeroveého a vySkového vedeni a rozsahu trasy ani ve véci vybaveni komunikace a zplisobu feseni stietii
s okolim.

Je namitano, 2e realizace stavby je beztgelna, protoze stavajici silnice 1/9 bude kapacitné
dostacujici po dobu dalsich 20 let. Déle je konstatovano, ze stavajici silnice 1/9 neprochazi napfi¢ zadnou
obci a obcemi, resp. mistnimi &astmi Lada, Horni Pihel a Pihel prochazi pouze okrajové. Dale se
konstatuje, Ze prelozka silnice 1/9 probiha vtésném kontaktu s fadou vodnich ploch, véetné EVL
Manusické rybniky, pfes izemi CHKO a kolem malych obci. Kompenzacni opatieni nebo zména vedeni
preloZky silnice 1/9 nejsou ve vyjadieni Déti Zemé pozadovany.

Ve vyjadieni je poZzadovano doloZeni odbornych studii ve véci kapacity a nehodovosti stavajici
silnice 1/9.

Reakce na vyjadreni Déti Zemé
K jednotlivym pasazim vyjadfeni za zadatele uvadime:
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Z hlediska dotéeni obci trasou stavajici 1/9 vyjadieni Déti Zemé zcela opomiji vedeni silnice

intravilanem mésta Ceska Lipa. Usek od stavajici mimouaroviiové kfizovatky s 11262 v centru Ceské Lipy
po kfiZzovatku s ulicemi U Rokle a K Vodarné méfi 2,1 km, tj. 20% celkové délky mezi MUK s 11/262 a MUK
Okrouhla. Jen na vy$e uvedeném prijezdnim useku méstem Ceska Lipa se nachazeji dvé svételné fizené
kfizovatky, jeden svételné fizeny pfechod pro chodce, jedna okruzni kiiZzovatka a tfi uroviiové kfizovatky
nebo sjezdy. Komunikace prochazi v bezprostfedni blizkosti hromadné bytové zastavby, krajni domy
sidlisté Spitak (panelové domy o osmi podlaZich) jsou od komunikace vzdaleny pouze 70 m. Koncentrace
obyvatel v daném Uzemi sebou nese zvySeny pohyb mistnich obyvatel, v€etné zranitelnych uc¢astnikt
provozu. K samotnému méstu Ceska Lipa je tfeba pfipo&ist dotéeni dal$ich obci na trase, jak spravné
uvadi vyjadreni Déti Zemé.
Z hlediska kapacity komunikace se vyjadieni Déti Zemé opira o udaje z CSN 73 6101, tab. 5 pro
kategorijni typ S 11,5. Zde je uvedeno rozpéti 12 000 — 18 000 voz/den. Tento udaj vSak plati pouze pro
volnou trasu. Vyjadieni zcela ignoruje, Ze vyznamna ¢ast trasy je vedena v intravildnu, s ovlivnénim
kiizovatkami, které kapacitu snizuji. Tvrzeni ve vyjadreni, Ze dany tah jako celek je schopen pojmout
18 000 voz/den je proto mylné. Vyjadreni nebere v potaz, Ze intenzita dopravy témér 17 000 voz/den byla
dosaZena jiz pro vychozi rok 2019 pravé v prijezdnim useku Ceskou Lipou. Déle neni uvazovéno, Ze pfi
intenzitach blizicich se vyCerpani kapacity komunikace tato neni schopna pinit jak funkci tranzitni, tak
funkci obsluhy Uzemi. Uvazované intenzity provozu pro soudasny stav i pro vyhledové roky je
v podkladech obsaZeno, kartogramy jsou soudasti akustické studie. Hlavnim cilem stavby je odvedeni
zbytné dopravy mimo prijezdni usek mésta Ceska Lipa a mimo prijezdni Gseky dalsich obci a snizeni
negativnich dopadl na obyvatele, kapacitni posouzeni by pfi pfedmétném fizeni mélo mit pouze
informativni charakter.

Z hlediska dopravni nehodovosti na stavajici I/9 se vyjadieni zabyva pouze nehodami s nasledkem
smrti nebo téZkym zranénim. Zcela opomiji nehody s lehkym zranénim nebo pouze s hmotnou Skodou,
kterych je na komunikaci naprosta pfevaha. Pro ilustraci jsou nize zobrazeny nehody na 1/9 za roky 2016
aZ 2021 mezi svételné fizenou a okruzni kfizovatkou na vyjezdu z Ceské Lipy. Byl pouzit stejny zdroj jako
ve vyjadreni Déti Zemé. Na Gseku o délce cca 300 m bylo zaznamenano 18 dopravnich nehod, pfi kterych
bylo zranéno 6 osob (pfi 4 nehodach), jednim ze zranénych byl chodec na prechodu pro chodce. Nova
komunikace ma kfizovatky zasadné mimouroviiové a je navrZzena podle nejnovéjsich bezpecnostnich
standard(l. Snizeni intenzity dopravy na stavajici I/9 zlepsi nehodovost i v tomto useku. Opét povazujeme
za nutné zopakovat, Ze cilem prelozky je odvedeni zbytné dopravy a omezeni vlivu na obyvatele, véetné
zranitelnych Uéastnikl dopravy. Detailni rozbor dopravni nehodovosti povazujeme pro dané fizeni za
nadbytecny a samoucelny. Lze sice vycCislit celospoledenské dopady dopravni nehodovosti, ale neni
k dispozici metodika, kterd by dokazala porovnat zasah stavby s témito celospoleéenskymi dopady.
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Z hlediska zasahu stavby do CHKO, EVL, prvkG USES uvadime, Ze zamér je vsouladu se
strategickymi dokumenty.

V Politice uzemniho rozvoje (aktualizace &. 3) se daného tahu tyka koridor S11 D8-Dé&&in—Ceska
Lipa—Svor-Bily Kostel nad Nisou-Liberec-R35 v Useku Ceska Lipa — Svor. VPUR se uklada ,P¥fi
rozhodovani a posuzovani zamért na zmény v Gzemi prednostné sledovat zkvalitnéni obsluhy Uzemi pfi
uspokojivém vyreSeni problému prichodu kapacitni silnice Gzemim dvou CHKO*.

Obé stavby feSici zapadni obchvat Ceské Lipy jsou zahrnuty v Dopravni sektorové strategii
(Ministerstvo dopravy CR, 2. faze, 2013, aktualizace 2017) pod nazvem ,1/9 Ceska Lipa“ pod clusterem
CS042P a Cisly projektového zaméru S040 a S043. Navrh vech opatfeni v Dopravni sektorové strategii
zahrnutych byl podroben procesu SEA.

Koridor pro stavbu 1/9 Novy Bor — Svor je zanesen v platné ZUR LK ve znéni aktualizace &. 1.
Tento material proSel procesem SEA, jsou v ném zaneseny a byly vyhodnoceny stiety s dal§imi funk&nimi
plochami a koridory v Gzemi a zamér byl shiedan realizovatelnym. Zamér je rovnéz zanesen v uzemnich
planech dotéenych obci a i zde byl podroben procesu SEA. Zamér realizace prelozky silnice 1/9 je ve
vSech uzemné planovacich dokumentech zafazen mezi stavby vefejné prospésné.

Pro prelozku silnice 1/9 bylo vypracovano Oznameni zaméru a probéhlo Zjistovaci fizeni. Zavér
zjistovaciho fizeni byl vydan 18.09.2017 s tim, Ze stavba nepodiéha dal$imu posuzovani. | v ramci
zjiStovaciho fizeni byly posuzovany dopady stavby na své okoli a zamér byl shledan prijatelnym. Ve
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zdlvodnéni zavéru zjistovaciho fizeni se mimo jiné uvadi:

Doporuceny koridor stavby byl vymezen citlivé s ohledem na nejhodnotngjsi krajinné prvky.
Vyhyba se vodnim plocham, lesnim porostim a pifemosténi vodnich tokl je feseno
vhodnymi mostnimi konstrukcemi tak, aby byl minimalizovan zasah do nivy vodniho toku.
Trasa stavby prochazi okrajové 4. zénou CHKO Ceské stfedohoii pies zemédélsky
vyuzivané plochy. Mimo Uzemi CHKO se pfiblizuje EVL, na které dle stanoviska
pfisluéného organu ochrany prirody nebude mit vyznamny negativni vliv. Trasa stavby se
dostava do kontaktu s lokalnimi biokoridory systému USES a ty byly odpovidajicim
zplUsobem pievedeny do nové navizenych migracnich koridora.

Domnivame se proto, ze zadatel plni celospoleéenskou objednavku realizace stavby
vyjadienou ve strategickych dokumentech statni spravy i krajské a mistni samospravy a ze byla
prokazana realizovatelnost stavby ve vztahu se stiety se zajmy ochrany Zivotniho prostredi.

Vyjadieni STUZ
Ve vyjadieni STUZ je namitano (kraceno):

nebyl dolozen verejny zajem na realizaci pfelozky

nedojde ke zvyseni bezpeénosti dopravy

nedojde k poklesu znecisténi ovzdusi, pouze bude pfeneseno jinam

stavajici silnice 1/9 netvoii v Ceské Lip& bariéru, ve vzdalenosti méné nez 50 m je jen cca
desitka obytnych dom(

navrhuje propojeni pfiénych vazeb v Ceské Lip& pomoci lavek pro pési a cyklisty

namita nepotiebnost nového propojeni, protoze doprava se piesune na kapacitni
komunikace (D8, D35, 1/35)

namita dotéeni klidové zény, fragmentaci krajiny

Dale STUZ namita skutednosti, které nesouvisi s pfedmétem projednavané Zadosti a na které
nema Zadatel ani Urad posuzujici Zadost sebemensi vliv. Takové skuteénosti nejsou v reakci Zadatele
komentovany. Jedna se napf.:

vedeni a zaver zjistovaciho fizeni

vysledky scitani dopravy a prognézované zmény intenzit dopravy pro jednotlivé skupiny
vozidel, véetné zplUsobu zohlednéni presunl &asti dopravnich vykonu na jiné maédy
dopravy

uvolnéni finan¢nich prostfedkl na stavbu a posouzeni efektivity vynalozenych nakladu
koncepci vedeni silniéni a dalniéni sité

Cast tvrzeni ve vyjadreni, zejména v oblasti intenzit dopravy a vyuZitelnosti prelozky, se neopira o
2adné zdroje a je psana obecné a v podminovacim zpusobu. Jedna se o hypotézy a dojmy pisatele, které
neni mozné relevantnim zplsobem komentovat.

Vyjadreni STUZ se v nékterych bodech opira o zjisténi ,bakalaiské prace Jana Skoédopole*. Jedna
se o praci s nazvem ,Prelozka silnice 1/9 u Ceské Lipy", zpracované na CVUT v Praze, fakulté dopravni
v roce 2018. Ani v tomto vyjadieni neni pozadovano doplnéni navrzenych kompenzaénich opatieni nebo
zména vedeni prelozky silnice 1/9.
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Reakce na vyjadfeni STUZ
K jednotlivym pasazim vyjadreni za Zadatele uvadime:

Ve vécidolozeni vefejného zajmu plati Udaje uvedené vreakci vy$e. Zadatel pini
celospoleCenskou objednavku jak statni spravy, tak krajské a mistni samospravy a realizovatelnost
zaméru byla opakované prokazana.

. Ve véci nehodovosti plati (daje uvedené v reakci vy$e s tim, Ze v bakalaiské praci, na kterou se
STUZ odkazuje, je k nehodovosti na stavajici 1/9 uvedeno:
¢ Od roku 2011 je vidét opétovny narist po&tu nehod. Davod toho ristu miZe byt zvySeni
intenzit na komunikace a tim zvyseni po¢tu nehod. Pfi vysokych intenzitach dochazi dastgji
k méné vaznym nehodam kvdli niz§im rychlostem, tomu by odpovidaly také tdaje z grafu.
» Nejvice nehodovou kfiZovatkou je Uroviiova priseéna kiizovatka silnic I/9 a 111/26851, ktera
se nachazi na obchvatu Nového Boru.
» VfeSeném Useku silnice I/9 bylo k roku 2015 zjisténo celkem 8 nehodovych lokalit. Takto
vysoke Cislo ukazuje na problémovost a $patné fedeni nékterych tsekq.

Zjisténi v bakalarské praci se shoduji se zji§ténimi Zadatele.

Ve véci znecisténi ovzdusi — soucasti prediozené dokumentace je rozptylova studie zpracovana
opravnénou osobou a dle platné metodiky se zohlednénim stavajiciho stavu v Gizemi. Namitku, Ze studie
je zastarala proto odmitame. Konkrétni pfipominky ke zpracovanému materialu nebyly pfedneseny a neni
proto mozné na né reagovat.

Ve veci bariérového efektu stavajici silnice 1/9 je uvedeno ve vyjadreni, Ze bariéru silnice tvofi,
dusledky této bariéry jsou v8ak bagatelizovany a jsou navrzena dodateéna opatieni pro pési a cyklisty:
Bariéru tvoii samotna existence silnice I/9 a sougasné i vysoké intenzity dopravy na ni. Je pravdou, Ze po
vybudovani prelozky silnice I/9 nedojde na silnici I/9 k poklesu o stejné mnozstvi vozidel, protoze ji zaénou
vyuzivat i, ktefi dnes v disledku nepfiznivé dopravni situace voli alternativni trasy. Dojde tak k odleh&eni
dopravy na mistnich komunikacich, které jsou pro vysoké intenzity hiife vybavené a na kterych je mira
obtézovani okoli dopravou nejvyssi. Jde o Zadouci pfesmérovani dopravy a sekundarni pfiznivy efekt
s dopadem v $irSim okoli zaméru.

Ve veci pfesunu dopravy na kapacitni komunikace v $ir§im okoli, mnohdy i velmi vzdaleném od
mista pfelozky uvadime, Ze pro potfeby stavby byl zpracovan dopravni model, ktery vychazi z modelu
celé Ceské republiky a zohledriuje pfedpokladané dokonéeni hlavnich tahi. Posledni dostupna data o
doprave jsou zroku 2016, nelze tedy hovoiit o zastaralych podkladech. Silnice I/9 neslousi a nikdy
neslouzila dalkové dopravé ve smyslu mezinarodni pfepravy mezi jednotlivymi staty a neni souéasti sité
mezinarodnich silnic. Tranzitem je minéna doprava nemajici pfimy zdroj a cil v nékterém z mést a obci
na trase, prelozka bude rovnéZ slouzit ¢astedné i mistni dopravé, zejména v Ceské Lipé. V pfipadé
preloZky silnice 1/13 v iseku Décin — Manusice bude &ast prelozky soucasti mezinarodniho tahu E442.

Ve veci dotéeni klidové zony, rozvoje zastavby a fragmentace krajiny nebyly vzneseny konkrétni
pozadavky na Upravy technického feseni. Koridor pro silnici I/9 je znam nejméné od roku 1998, t&3ko tedy
Ize argumentovat rozvojem zastavby v poslednim obdobi. Zadatel prediozil pfedepsané posudky a studie,
které hodnoti vliv stavby na své okoli.

Zavér

Ani jedno zvyjadfeni Ucastniki fizeni neobsahuje konkrétni namitky proti predlioZenému
technickému reSeni a navrZenymi kompenzaénimi opatfenimi. Zadatel predloZil Zadost doplnénou o
potfebnou dokumentaci, postaéujici k posouzeni zaméru. Celospoleéenska potieba realizace stavby je
jednoznacné vyjadien ve strategickych materidlech zpracovanych na celostatni urovni (PUR, DSS), tak
na Urovni krajské a mistni samospravy (ZUR, UPD).
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Pozadavek na dopInéni studii nefesicich pfimy dopad stavby na Zivotni prostfedi (napf. kapacitni
vypocty, analyza dopravni nehodovosti) povaZzujeme za nadbyteény, vystupy z téchto specializovanych
studii by nemély ovliviiovat rozhodovani o vysledku podané zadosti.

S vazbou na vySe uvedené Zadame, aby v pferuseném Fizeni bylo pokracovano.
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