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Agentura ochrany přírody a krajiny ČR, regionální pracoviště Správa CHKO České středohoří (dále 
jen „Agentura“) jako orgán ochrany přírody příslušný podle ustanovení § 75 odst. 1 písm. e) ve 
spojení s § 78 odst. 1 zákona č. 114/1992 Sb., o ochraně přírody a krajiny, ve znění účinném ke dni 
31. 12. 2023 (dále jen „ZOPK“), ve spojení s § 334a a § 330 odst. 1 zákona č. 283/2021 Sb., 
stavebního zákona, v platném znění na základě žádosti ze dne 29. 3. 2023 podané právnickou 
osobu Ředitelství silnic a dálnic s. p., IČO: 65993390, se sídlem Čerčanská 2023/12, Krč, 140 00 
Praha 4, zastoupené na základě plné moci ze dne 24. 9. 2019 společností Valbek, spol. s r. o., 
IČO: 48266230, se sídlem Vaňurova 505/17, 460 02 Liberec 3, jednající Ing. Ladislavem Šimkem, 
jednatelem společnosti, doručené Agentuře dne 3. 4. 2023 a provedeného správního řízení podle 
zákona č. 500/2004 Sb., správní řád, v platném znění (dále jen „správní řád“), vydává toto 
 

 

R O Z H O D N U T Í 
 
 

Žadateli Ředitelství silnic a dálnic s. p., IČO: 65993390, se sídlem Čerčanská 2023/12, Krč, 
140 00 Praha 4, zastoupenému na základě plné moci právnickou osobou Valbek, spol. s r. o., 
IČO: 48266230, se sídlem Vaňurova 505/17, 460 02 Liberec 3 (dále jen „žadatel“) se 

p o v o l u j e   v ý j i m k a 

 

I. 

dle § 56 odst. 1 ZOPK ze základních podmínek ochrany uvedených v ustanovení § 49 odst. 1 a 
§ 50 odst. 1 a odst. 2 ZOPK u zvláště chráněných druhů / taxonů uvedených v přílohách č. II. a 
č. III. vyhlášky č. 395/1992 Sb., kterou se provádějí některá ustanovení zákona, ve znění pozdějších 
předpisů (dále jen „vyhláška“), konkrétně u zvláště chráněného druhu rostliny dle přílohy č. II. 
vyhlášky, v kategorii ohrožený: bledule jarní (Leucojum vernum), a to ze zákazu tento druh 
poškozovat, ničit nebo jinak rušit ve vývoji, a dále u zvláště chráněných druhů / taxonů živočichů dle 
přílohy č. III. vyhlášky, v kategorii kriticky ohrožený: skokan skřehotavý (Rana=Pelophylax 
ridibundus), v kategorii silně ohrožený: čolek obecný (Triturus=Lissotriton vulgaris), slepýš křehký 
(Anguis fragilis), ještěrka živorodá (Lacerta=Zootoca vivipara) a v kategorii ohrožený: mravenec 
(Formica spp.), prskavec (Brachinus spp., konkrétně druh Brachinus explodens), svižník (Cicindela 
spp., konkrétně druh Cicindela campestris), zlatohlávek [tmavý] (Oxythyrea funesta), střevle 
potoční (Phoxinus phoxinus), ropucha obecná (Bufo bufo), užovka obojková (Natrix natrix), a to 
ze zákazu škodlivě zasahovat do jejich přirozeného vývoje, chytat je, rušit, zraňovat nebo usmrcovat 
a dále sbírat, ničit, poškozovat či přemísťovat jejich vývojová stádia nebo jimi užívaná sídla.  
 
 
 

 
Dle rozdělovníku 
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II. 

dle § 56 odst. 1 a odst. 2 písm. c) ZOPK ze základních podmínek ochrany uvedených 
v ustanovení § 50 odst. 1 a odst. 2 ZOPK u zvláště chráněných druhů / taxonů uvedených 
v přílohách č. II. a č. III. vyhlášky č. 395/1992 Sb., kterou se provádějí některá ustanovení zákona, 
ve znění pozdějších předpisů (dále jen „vyhláška“), které jsou současně předmětem ochrany podle 
práva Evropských společenství, konkrétně v kategorii kriticky ohrožený: jeřáb popelavý (Grus grus), 
luňák červený (Milvus milvus), netopýr černý (Barbastella barbastellus), netopýr velký (Myotis 
myotis), netopýr brvitý (Myotis emarginatus) / nebo podvojný druh netopýr alkathoe (Myotis 
alcathoe), mihule potoční (Lampetra planeri), v kategorii silně ohrožený: modrásek bahenní 
(Maculinea = Phengaris nausithous), modrásek očkovaný (Maculinea = Phengaris teleius), 
ohniváček černočárný (Lycaena dispar), blatnice skvrnitá (Pelobates fuscus), kuňka ohnivá - 
obecná (Bombina bombina), rosnička zelená (Hyla arborea), skokan štíhlý (Rana dalmatina), 
čolek velký (Triturus cristatus), ještěrka obecná (Lacerta agilis), chřástal polní (Crex crex), 
krahujec obecný (Accipiter nisus), krutihlav obecný (Jynx torquilla), křepelka polní (Coturnix 
coturnix), ledňáček říční (Alcedo atthis), vodouš kropenatý (Tringa ochropus), žluva hajní (Oriolus 
oriolus), netopýři (ostatní druhy) /Microchiroptera/, konkrétní zjištěné druhy: netopýr večerní 
(Eptesicus serotinus), netopýr severní (Eptesicus nilssonii), netopýr Brandtův (Myotis brandtii) 
nebo podvojný druh netopýr vousatý (Myotis mystacinus), netopýr velkouchý (Myotis bechsteinii), 
netopýr vodní (Myotis daubentonii), netopýr řasnatý (Myotis nattereri), netopýr rezavý (Nyctalus 
noctula), netopýr ušatý (Plecotus auritus) nebo podvojný druh netopýr dlouhouchý (Plecotus 
austriacus), netopýr nejmenší (Pipistrellus pygmaeus), netopýr hvízdavý (Pipistrellus pipistrellus), 
netopýr parkový (Pipistrellus nathusii) a vydra říční (Lutra lutra), a v kategorii ohrožený: 
bramborníček hnědý (Saxicola rubetra), čáp bílý (Ciconia ciconia), krkavec velký (Corvus corax), 
lejsek šedý (Muscicapa striata), moták pochop (Circus aeruginosus), slavík obecný (Luscinia 
megarhynchos), ťuhýk obecný (Lanius collurio), a to ze zákazu škodlivě zasahovat do jejich 
přirozeného vývoje, chytat je, rušit, zraňovat nebo usmrcovat a dále sbírat, ničit, poškozovat či 
přemísťovat jejich vývojová stádia nebo jimi užívaná sídla.  
 

III. 

Výjimka ve výroku I. a II. se povoluje pro účely povolení a realizace stavebního záměru liniové 
dopravní stavby „I/9 Nový Bor – Dolní Libchava“, a to pro část trasy km 0,2 – 5,97 (ve směru 
staničení), spadající do územní působnosti Agentury v hranicích chráněné krajinné oblasti 
České středohoří, na k. ú. Okrouhlá u Nového Boru (709573), Skalice u České Lípy (747904), 
Manušice (691542) a Horní Libchava (643319). Záměr představuje novostavbu přeložky stávající 
silnice I/9 v novém trasování o celkové délce 10 160 m, v kategorii S 13,5/90 – uspořádání 2+1, 
v rozsahu a technickém provedení podle dokumentace DÚR (Sdružení Valbek – Novák – Bung, 
08/2019, č. zakázky 18-LI34-008).  

Zbylá část trasy mimo chráněnou krajinnou oblast České středohoří spadá do kompetence 
Krajského úřadu Libereckého kraje, který paralelně vedl správní řízení a vydal rozhodnutí ve věci 
pod č. j. KULK 48567/2024 OŽPZ 420/2023 ze dne 19. 6. 2024. 

 

IV. 

Výjimka se povoluje za dodržení těchto podmínek: 

1) Žadatel smluvně zajistí po dobu realizace záměru odborně způsobilou osobu s vysokoškolským 
vzděláním v oblasti přírodních věd nebo ochrany přírody, schopnou determinace předmětných 
druhů a s praxí při praktické ochraně živočichů, která bude provádět ekologický (biologický) 
dozor v souladu se stanovenými podmínkami výjimky (dále také „biologický dozor“). Žadatel 
bude postupovat v součinnosti s biologickým dozorem a zajistí potřebná opatření, aby nedošlo 
k ohrožení, zranění nebo úhynu předmětných ZCHD nebo jejich vývojových stadií na staveništi, 
v trase daného úseku stavby nebo při jejich transferech. Konkrétní osoba nebo organizace bude 
před zahájením realizace záměru odsouhlasena Agenturou a její kontaktní údaje budou 
Agentuře poskytnuty nejpozději 10 dní před zahájením prací. 
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2) Biologický dozor zajistí minimalizaci škod vhodným načasováním a organizací prací, záchranný 
transfer živočichů (dle podmínky č. 3) a realizaci ochranných opatření, zejména migračních 
bariér (dle podmínky č. 10), a to před zahájením stavby i v průběhu její realizace. Všechna 
opatření pro podporu ZCHD budou s Agenturou konzultována. O všech opatřeních provedených 
v zájmu ochrany přírody, se zvláštním zřetelem na ZCHD povede podrobnou dokumentaci 
včetně fotografické a za každý kalendářní rok zpracuje souhrnnou zprávu o plnění podmínek 
tohoto rozhodnutí a předá ji Agentuře nejpozději do 28. 2. roku následujícího. 

3) Po celou dobu realizace záměru bude zajištěn transfer ZCHD druhů živočichů z prostoru stavby 
na vhodnou náhradní lokalitu určenou biologickým dozorem. Náhradní lokality budou vybrány 
s ohledem na biologické nároky jednotlivých druhů a množství transferovaných jedinců. Před 
započetím prací bude vypracován plán postupu pro případ zjištění ZCHD, včetně nutnosti 
provést záchranný transfer a vytipování vhodných lokalit. Návrh plánu bude předán Agentuře 
k odsouhlasení. V případě objevení ZCHD na místě probíhajících prací bude tato skutečnost 
bezodkladně oznámena Agentuře. 

4) Záznamy o návštěvách biologického dozoru a jejich průběhu včetně informací o zvláště 
chráněných druzích budou zaznamenávány do stavebního deníku. 

5) Veškeré nutné kácení dřevin a odstraňování vegetačního krytu bude probíhat mimo vegetační 
dobu a mimo období hnízdění ptáků, tj. mimo období od 1. 10. daného kalendářního roku do 
31. 3. následujícího roku. Návrh rozsahu kácení bude před vydáním stavebního povolení zaslán 
Agentuře ke schválení. 

6) Skrývka zeminy a vegetačního pokryvu v místech zásadních pro výskyt ZCHD bude prováděna 
v termínech odpovídajících jejich životním cyklům: 

a) Pokud bude zasahovat do míst v těsné blízkosti lokalit pro rozmnožování obojživelníků, 
bude skrývka probíhat v období od 1. 8. do 30. 9. běžného roku. 

b) V případě suchozemských biotopů budou skrývky započaty v období rozmnožování (duben 
běžného roku), kdy jsou obojživelníci soustředěni ve vodních plochách a jejich okolí. 

c) V lokalitách s výskytem plazů bude skrývka provedena v době aktivity těchto živočichů, 
tj. od 1. 4. do 30. 9. běžného roku. 

d) Skrývka zeminy v období výskytu obojživelníků nebude prováděna v období od 1. 11. 
běžného roku do 28. 2. (či 29. 2.) následujícího roku. V případě, že budou v dostatečném 
předstihu instalovány dočasné bariéry a bude proveden odchyt a transfer obojživelníků 
a plazů z prostoru budoucího staveniště, a tato opatření vyhodnotí biologický dozor jako 
dostatečná, je možné provádět skrývky zeminy po celý rok, tedy i v období výše vymezená. 

e) V lokalitách s výskytem chřástala polního nebudou práce probíhat v období toku, hnízdění, 
vyvádění mláďat, tj. od 1. 5. do 31. 8. běžného roku. 

7) Před provedením kácení musí být s dostatečným předstihem a ve vhodném období proveden 
detailní průzkum starých stromů a stromů s dutinami (doupných), kterým bude zjištěn aktuální 
výskyt netopýrů. Stromy s potenciálními úkryty netopýrů nesmí být káceny v období od 1. 5. do 
31. 8. (možný výskyt letních kolonií) a v období od 1. 12. do 28. 2. (možný výskyt zimujících 
netopýrů). Stromy s prokázaným výskytem netopýrů mohou být pokáceny pouze v případě, že 
netopýři úkryt prokazatelně opustili. Za každý pokácený strom s prokázaným nebo 
pravděpodobným výskytem netopýrů budou jako kompenzace instalovány 2 netopýří budky, 
případně i transfer netopýřího úkrytu (dle metodických doporučení společnosti ČESON). 

8) Mostní objekty SO 205 a SO 206 budou z důvodu ochrany netopýrů a ptáků opatřeny bariérami 
(stěnami) o výšce 4 m po obou stranách mostní konstrukce s přesahem nejméně 10 m za okraje 
lemujících dřevinných porostů. Velikost ok / otvorů použitých stěn bude max. 2 x 2 cm. 

9) Před dokončením záměru budou realizována kompenzační opatření ve formě výsadby 
u koridorů pro netopýry a u dalších migračních profilů. U propustku v km 5,6 bude realizován 
liniový naváděcí vegetační prvek – alej z listnatých dřevin (nejlépe dvouřadá) navazující na 
zástavbu Manušic. Pro výsadbu budou zvoleny autochtonní a stanovištně odpovídající druhy 
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dřevin včetně keřů. Návrh funkční vegetační úpravy bude předem odsouhlasen Agenturou. 
Žadatel zajistí údržbu vegetačních výsadeb do doby jejich zapojení a bude průběžně zajišťovat 
případnou náhradu. 

10) Stavba, tj. přístupové cesty na staveniště a prostor staveniště, bude po dobu její realizace 
zajištěna pomocí dočasných bariér (mobilních zábran) nebo dočasného oplocení proti vniknutí 
obojživelníků a dalších ZCHD do prostoru stavby. Dočasné bariéry pro obojživelníky a plazy 
budou umístěny v návaznosti na nivu Šporky, okolí vodních toků a vodních ploch (Manušické 
a Cihelenské rybníky). Případné dílčí úpravy či doplnění zábran budou prováděny na základě 
vyhodnocení biologického dozoru a po konzultaci s Agenturou. Opatření pro obojživelníky se 
bude řídit standardem Agentury SPPK E 02 001: 2020 – „Zřizování a provoz mobilních zábran 
pro obojživelníky podél komunikací.“ 

11) Práce v nivě Šporky budou probíhat mimo jarní období, kdy probíhá migrace obojživelníků, 
tj. mimo období od 1. 3. do 31. 5. daného kalendářního roku. 

12) Všechny příjezdové komunikace a místa pro deponie materiálu budou po předchozím návrhu 
biologického dozoru odsouhlaseny Agenturou. 

13) Pro práci v nivě Šporky budou určené přístupové komunikace dočasně zpevněny (např. lokální 
skrývka humusové vrstvy půdy, geotextilie, štěrkový podsyp, panely). Po ukončení prací budou 
veškeré materiály a dočasné konstrukce odstraněny a terén bude uveden do původního stavu. 

14) Rušivé činnosti v nivě Šporky budou minimalizovány vhodnou organizací výstavby 
a načasováním. Vrtné a stavební práce na zakládání mostních pilířů budou probíhat vždy pouze 
na jednom břehu toku tak, aby byla zachována volná průchodnost po druhém břehu. V nivě 
nebudou deponovány žádné materiály ani přebytečná zemina a nebude zde zřizováno zařízení 
staveniště. Práce budou probíhat pouze v denní dobu.  

15) Při práci v korytě Šporky na výústních objektech z retenčních nádrží bude tok vždy zahrázkován 
nebo zatrubněn. Práce zahrnující zásah do vodního toku lze provádět pouze v období od 1. 8. 
běžného roku do 28. 2. (29. 2.) roku následujícího. Práce v korytě budou prováděny tak, aby 
nedocházelo k dlouhodobému zákalu vody. V případě zásahů způsobujících zákal vody budou 
práce prováděny po dobu maximálně 5 dnů a poté budou přerušeny minimálně na 2 dny na 
pročištění vody. 

16) Zabezpečená část koryta bude před vypuštěním vody prolovena pomocí elektrického agregátu.  
Odlov nesmí být prováděn: (a) za zvýšených průtoků, (b) při zvýšeném zákalu, (c) při teplotě 
vzduchu nižší než 5 °C, (d) při teplotě vzduchu vyšší než 15 °C a (e) při minimálních průtocích. 
Odlovení jedinci budou transferováni mimo dotčený úsek toku, a to nejméně 200 m proti proudu. 
Během prací spojených s odstraňováním sedimentů z náplavů se provede kontrola v místě 
zásahu a ověří se přítomnost larev mihule potoční (minohy). V případě jejich nálezu bude 
systematicky proloven dotčený úsek náplavů a zajištěn transfer odlovených jedinců na předem 
vytipovanou lokalitu. Postupovat se bude podle schváleného plánu dle podmínky č. 3 tohoto 
rozhodnutí. 

17) Bude vyloučen pojezd strojů přes lokality s výskytem a s potenciálně možným výskytem (biotop 
s výskytem živné rostliny krvavec toten) modrásků, tj. modráska bahenního (Phengaris 
nausithous) a modráska očkovaného (Phengaris teleius). V těchto místech nebudou zřizovány 
jakékoliv deponie či mezideponie materiálů a budou zde vyloučeny veškeré další činnosti 
spojené s realizací stavby. 

18) Transparentní plochy jako protihlukové stěny a bariéry budou opatřeny ochrannými prvky proti 
nárazu ptáků v souladu se standardem Agentury SPPK E02 007: 2022 – „Opatření v rámci 
prevence kolizí ptáků s transparentními a reflexními materiály“. 

19) Stavba bude zajištěna proti úniku stavebních hmot, ropných látek a provozních kapalin všech 
strojů do vodního prostředí a dotčených biotopů. Nesmí dojít ke znečistění vodního prostředí 
a dotčených biotopů cementovými a vápennými výluhy. 

20) Budou navrženy a realizovány trvalé zábrany proti vnikání živočichů na komunikaci v úseku 
mezi mosty SO 206 a SO 211, včetně přeložky silnice III/2628 a navazující úsek po zástavbu 
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v obci Manušice. Tyto zábrany (provedení a umístění) budou před samotnou realizací 
odsouhlaseny Agenturou. Opatření se bude řídit standardem Agentury SPPK E 02 002: 2021 – 
„Trvalá opatření k zajištění propustnosti komunikací pro obojživelníky“ a zvolené typy zábran 
budou disponovat platným stanoviskem Agentury potvrzující jejich funkčnost. Navržené řešení 
bude současně řešit průchodnost přes silnici III/2628 tak, aby opatření na nové přeložce 
nezpůsobila zvýšení mortality migrujících živočichů na této silnici (např. zbudováním propustků 
v kombinaci se zábranami). 

21) V rámci záměru bude realizována síť propustků umožňující migrační průchodnost náspu 
komunikace pro živočichy minimálně v rozsahu dle návrhu migrační studie (Valbek, spol. s r. o., 
DÚR, 08/2019): 

- V km -0,120 migrační, rámový 2 x 2 m 

- V km 0,344 migrační, převod vodoteče od rybníka Altman, rámový 2 x 2 m 

- V km 2,520 kombinovaný, rámový 2 x 2 m 

- V km 3,500 migrační, rámový 2 x 2 m 

- V km 5,460 migrační, rámový 2 x 2 m 

- V km 5,500 migrační, rámový 2 x 2 m 

- V km 5,600 kombinovaný (migrační pro netopýry), rámový 3 x 3 m 

- V km 5,700 migrační, rámový 2 x 2 m 

- V km 5,800 migrační, trubní DN 800 

- V km 5,840 migrační, trubní DN 800 

22) Propustky budou umožňovat průchod suchou cestou (u převodu vodotečí jednostranná nebo 
oboustranná berma), povrch bude vhodným způsobem zdrsněn, budou plynule napojeny na 
terén na vstupu a výstupu a opatřeny naváděcími bariérami pro usměrnění migrace. 
V propustcích pro převádění vodoteče bude dno navazovat na dno toku, bude zachovaná 
dostatečná hloubky vody a rychlost vody zde bude odpovídat rychlosti proudící vody v toku. 
Provedení propustků se bude řídit standardy Agentury, konkrétně SPPK E 02 003: I. revize 2023 
– „Opatření k zajištění propustnosti komunikací pro vydry a další drobné savce“ a SPPK 
E 02 002: 2021 – „Trvalá opatření k zajištění propustnosti komunikací pro obojživelníky.“ Návrh 
bude před vydáním stavebního povolení zaslán Agentuře ke schválení.  

23) Technické objekty související s odvodem srážkových vod (kanálové vpusti, kanály, drenáže, 
příkopy, retenční nádrže) musí být navrženy a budovány tak, aby nedocházelo k vytváření 
překážek či pastí pro živočichy (dle metodických doporučení Hlaváč a kol., 2020: Doprava 
a ochrana fauny v České republice). Tyto objekty musí mí alespoň jednu stěnu ve sklonu 1:1, 
případně musí být opatřeny rampou nebo jiným konstrukčním prvkem umožňujícím živočichům 
objekt opustit.  

24) Retenční nádrže s přírodními břehy budou mít pozvolný šikmý alespoň jeden břeh (min. ve 
sklonu 1:3) a budou udržovat minimální úroveň hladiny nadržení (s odtokem min. 0,5 m nade 
dnem). U nádrží v blízkosti komunikace budou realizována i opatření k ochraně živočichů před 
vstupem na komunikaci.  

25) Podmostí mostů přes vodní toky a zejména přes nivu Šporky bude ponecháno nezpevněné, 
tj. s povrchem přírodního charakteru a bude doplněno o prvky zlepšující podmínky prostředí 
v podmostí vytvořením úkrytů pro živočichy. Mosty přes vodoteče a přes komunikace budou 
optimalizovány tak, aby podél vodního toku nebo komunikace byly vždy přítomny pruhy 
s přirozeným povrchem o dostatečné šíři pro průchod živočichů (dle metodických doporučení 
Hlaváč a kol., 2020: Doprava a ochrana fauny v České republice). 

26) Převedení vodoteče a podmostí pod mostem SO 201 přes Okrouhlický potok bude 
optimalizováno k zajištění vhodných podmínek pro migraci. Vodní tok bude pokud možno 
ponechán v přirozeném stavu; v případě, že bude tok technicky opevněn, bude použit plynulý 
talířový průřez s mírným sklonem břehů, v toku nebudou žádné výškové stupně, oboustranné 
suché břehy budou mít šířku min. 1,5 m na každé straně buď zcela, nebo částečně s přirozeným 
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povrchem a budou plynule napojeny na koryto. Budou instalovány úkryty pro drobné živočichy 
a zajištěno napojení na okolí před a za mostem (vegetační úprava). 

27) Jako kompenzační opatření bude investorem v časovém předstihu před stavbou záměru 
realizována rekonstrukce Horního Cihelenského rybníka podle projektové dokumentace 
k provedení stavby „Oprava Horního Cihelenského rybníka, k. ú. Horní Libchava“, zpracovatel 
Ing. Martin Dobeš, která bude poskytnuta Agenturou. 

28) Po uvedení komunikace do provozu bude po dobu pěti let probíhat monitoring migrace živočichů 
a jejich migračních tras. Na základě toho bude možné případně upravit trvalé bariéry nebo činit 
další potřebná opatření k zajištění migrace. Výsledky tohoto průzkumu budou zaslány Agentuře. 

29) Agentura bude žadatelem informována minimálně 14 dní před zahájením prací a nejpozději 
14 dní po ukončení prací na email: ceske.stredohori@nature.cz. Kontaktní osobou je Ing. Martin 
Vlček, email: martin.vlcek@nature.cz. 

30) Pracovníkům Agentury bude v případě jejich požadavku umožněna přítomnost na místě stavby 
a současně bude Agentura v průběhu realizace záměru informována v dostatečném předstihu 
o termínech konání kontrolních dnů na stavbě. 

31) Výjimka se uděluje s platností do 31. 12. 2034. 

 

Žadatel je povinen prokazatelně seznámit zhotovitele záměru s obsahem tohoto rozhodnutí včetně 
stanovených podmínek, za nichž je záměr realizovatelný a je povinen zajistit, aby zhotovitel nebo 
jeho subdodavatelé prací realizovali záměr výhradně podle a v rozsahu rozhodnutí a stanovených 
podmínek. 

 

Odůvodnění: 

Průběh správního řízení: 

Správní řízení bylo zahájeno podáním žádosti o povolení výjimky z ochrany podle § 56 ZOPK pro 
zvláště chráněné druhy / taxony rostlin a živočichů (dále jen „ZCHD“), která byla Agentuře doručena 
dne 3. 4. 2023. Výjimka byla vyžádána za účelem realizace záměru liniové dopravní stavby silnice 
„I/9 Nový Bor – Dolní Libchava“ (dále jen „záměr“), a to pro část trasy km 0,2 – 5,97 (ve směru 
staničení), spadající do územní působnosti Agentury v hranicích CHKO České středohoří, 
k. ú. Okrouhlá u Nového Boru (709573), Skalice u České Lípy (747904), Manušice (691542), Horní 
Libchava (643319). Žadatel uvedl, že výjimka je požadována z důvodu možného poškození, rušení 
či střetu s dotčenými jedinci či jejich vývojovými stadii uvedených ZCHD nebo zásahu do jimi 
užívaných sídel. 

K žádosti byly připojeny tyto přílohy: 

- Plná moc 
- Projektová dokumentace DÚR – I/9 Nový Bor – Dolní Libchava (Valbek, s. r. o., 08/2019): 

A. Průvodní zpráva, B. Souhrnná technická zpráva, C. Situační výkresy: C.1 Situační výkres 
širších vztahů, C.2 Katastrální situační výkres, C.3 Koordinační situační výkres, D. Dokumentace 
objektů: D.1 Stavební část, E. Dokladová část: E.1 Zápisy z jednání, F. Související dokumentace: 
F.1 Geodetické zaměření stavby, F.2 Průzkum inženýrských sítí, F.3 Rešerše předběžného GTP, 
F.4 Pedologický průzkum, F.5 Dendrologický průzkum, F.6 Záborový elaborát, F.7 Hluková 
studie, F.8 Rozptylová studie, F.9 Bilance zemin a ornice, F.10 Podklady pro vynětí ze ZPF, F.12 
Odhad stavebních nákladů, F.13 Projekt odpadového hospodářství, F. 14 Migrační studie 

- Geo Vision s.r.o.: I/9 Nový Bor – Dolní Libchava. Hodnocení vlivu závažného zásahu na zájmy 
ochrany přírody a krajiny („biologicko-krajinářské hodnocení“) (RNDr. Ondřej Bílek (ed.), leden 
2021); včetně speciálně zaměřených odborných průzkumů (RNDr. Zdeňka Mrlíková – ptáci, 
vybrané druhy savců (vydra říční), modrásci, Doc. Tomáš Bartonička, PhD. – letouni, 
Mgr. Richard Čtvrtečka, PhD. – brouci, raci, obojživelníci, Mgr. Radek Šanda, PhD. – ryby a 
mihulovci).  
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- ČVUT, Fakulta dopravní, Ústav soudního znalectví v dopravě (03/2023): I/9 Nový Bor – Horní 
Libchava, Dopravně inženýrské posouzení, včetně příloh 

- I/9 Nový bor – Dolní Libchava – kompenzační plochy – modráskové louky  

 

Účastníci řízení dle § 27 odst. 1 správního řádu: 

Ředitelství silnic a dálnic s. p., Čerčanská 2023/12, Krč, 140 00 Praha 4, zastoupený právnickou 
osobou Valbek, spol. s r. o., Vaňurova 505/17, 460 07 Liberec 3 

Účastníci řízení dle § 27 odst. 3 správního řádu: obce dle § 71 odst. 3 ZOPK: 

Obec Okrouhlá, Obecní úřad Okrouhlá 36, 473 01 Nový Bor 
Obec Skalice u České Lípy, Obecní úřad Skalice u České Lípy 377, 471 17 Skalice u České Lípy 
Město Česká Lípa, Městský úřad Česká Lípa, nám. T. G. Masaryka 1/1, 470 01 Česká Lípa 
Obec Horní Libchava, Obecní úřad Horní Libchava 60, 471 11 Horní Libchava 

Účastníci řízení dle § 27 odst. 3 správního řádu: spolky, které se staly účastníkem řízení dle § 70 
odst. 2 a 3 ZOPK: 

Děti Země – Klub za udržitelnou dopravu, Cejl 866/50a, 602 00 Brno (dále „Děti země“) 
„Sdružení Svobodná Ves“, Skalice u České Lípy 257, 471 17 Skalice u České Lípy 

 

Agentura dopisem č. j. SR/0810/UL/2023-3 ze dne 25. 4. 2023, oznámila známým účastníkům 
zahájení správního řízení o povolení výjimky podle § 56 ZOPK a současně informovala zapsané 
spolky, jmenovitě „Sdružení Svobodná Ves“, Skalice u České Lípy 257, 471 17 Skalice u České 
Lípy, IČ: 684 29 258; Česká společnost entomologická, Viničná 7, 128 00 Praha 2, IČ: 004 44 693; 
Česká společnost ornitologická, Na Bělidle 252/34, 150 00 Praha 5, IČ: 496 29 549; Česká 
společnost pro ochranu netopýrů, Viničná 1594/7, 128 00 Praha Nové Město, IČ: 493 70 731, které 
uplatnily ve smyslu § 70 odst. 2 ZOPK u Agentury žádost o poskytování informací o zahajovaných 
správních řízeních, při nichž mohou být dotčeny zájmy ochrany přírody a krajiny chráněné podle 
tohoto zákona.  

Svou účast ve správním řízení oznámily v řádném termínu spolek „Sdružení Svobodná Ves“ dne 
3. 5. 2024 a spolek Děti Země – Klub za udržitelnou dopravu dne 15. 5. 2023. 

Dne 2. 5. 2024 bylo doručeno vyjádření města Česká Lípa, kterým vyslovilo souhlas se záměrem 
z důvodu nutnosti řešit obchvat města vymístěním průtahu silnice I/9. 

Vyjádření do správního řízení zaslala dne 12. 5. 2023 obec Okrouhlá a dne 22. 5. 2023 obec Skalice 
u České Lípy. Obě obce vyslovily nesouhlas s povolením výjimky a se stavbou přeložky silnice I/9. 

Agentura usnesením č. j. SR/0810/UL/2023-13 ze dne 15. 6. 2023 stanovila lhůtu k oprávnění 
navrhovat důkazy a činit jiné návrhy v souladu s ustanovením § 36 odst. 1 správního řádu. 

Dne 7. 7. 2023 bylo doručeno vyjádření spolku „Sdružení Svobodná Ves“, kterým vyslovil nesouhlas 
se záměrem a upozornil na rozporuplnost podkladů žádosti, chybějící hodnocení EIA a neexistenci 
variantního řešení. 

Dne 11. 7. 2023 bylo doručeno obsáhlejší vyjádření spolku Děti Země – Klub za udržitelnou dopravu, 
kterým vyslovil nesouhlas se záměrem a mimo jiné upozornil na nedoložení tvrzení v žádosti, 
kterými žadatel prokazuje veřejný zájem na realizaci záměru, včetně námitek k obsahu 
předložených podkladů a nedoložení jiných variant. 

Z důvodu dopracování požadovaných podkladů pro správní řízení požádal žadatel dne 21. 7. 2023 
o přerušení řízení ve lhůtě nejdéle do 31. 10. 2023. 

Agentura usnesením č. j. SR/0810/UL/2023-19 ze dne 3. 8. 2023 přerušila správní řízení v termínu 
do 31. 10. 2023 a současně s uplatněním ust. § 64 odst. 1 písm. a) ve spojení s § 45 odst. 2 
správního řádu vyzvala žadatele k odstranění nedostatků podání a k doplnění podkladů, a to z toho 
důvodu, že podání dle úsudku správního orgánu a s přihlédnutím ke vzneseným připomínkám a 
námitkám neobsahovalo dostatečné podklady, kterými by žadatel doložil svá tvrzení o potřebě 
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realizace posuzovaného záměru. Konkrétně bylo požadováno upřesnit problematiku dopravní 
zátěže ve vztahu k úseku silnice I/9 Česká Lípa – Nový Bor, doložení neexistence jiného 
uspokojivého řešení, kumulativní vlivy souvisejících staveb, na nichž žadatel staví veřejný zájem, a 
ovlivnění ZCHD, zejména nedořešené otázky z hlediska jejich ovlivnění.  

Žadatel dne 6. 10. 2023 doplnil žádost o dokumenty reagující na připomínky a námitky uplatněné 
účastníky řízení. Druhé doplnění týkající se vyhodnocení dopadů stavby z environmentálního 
hlediska bylo doručeno dne 30. 10. 2023. 

Usnesením č. j. SR/0810/UL/2023-23 ze dne 4. 12. 2023 informovala Agentura účastníky řízení o 
pokračování řízení a současně stanovila lhůtu pro vyjádření se k podkladům rozhodnutí dle § 36 
odst. 1 a 3 správního řádu. 

Dne 7. 12. 2023 bylo doručeno druhé vyjádření města Česká Lípa.  

Žadatel dne 19. 12. 2023 doplnil žádost o další podklady dokladující veřejný zájem na předmětné 
stavbě. 

Obec Skalice u České Lípy požádala dne 10. 1. 2024 o prodloužení lhůty pro vyjádření se 
k podkladům rozhodnutí z důvodu prostudování podkladů a vzhledem k termínu jednání 
zastupitelstva.  

Dne 12. 1. 2024 zaslal své podrobnější vyjádření spolek „Sdružení Svobodná Ves“, upozorňující na 
přetrvávající rozpory a nekonzistentnost podkladů žádosti. Přílohou bylo zasláno druhé vyjádření 
Společnosti pro trvale udržitelný život, uplatněné ve správním řízení vedeném krajským úřadem. 

Dne 12. 1. 2024 bylo doručeno druhé vyjádření spolku Děti Země – Klub za udržitelnou dopravu, 
kterým reagoval na podklady doplněné žadatelem do spisu. 

Na základě obdržených vyjádření požádal žadatel dne 17. 1. 2024 o přerušení řízení z důvodu 
potřeby doložit dodatek k odbornému posouzení, s termínem nejdéle do 15. 3. 2024. 

Usnesením č. j. SR/0810/UL/2023-30 ze dne 23. 1. 2024 bylo správní řízení přerušeno nejdéle do 
termínu navrženého žadatelem a současně informovala účastníky řízení o doplnění spisu. 

Žadatel dne 15. 3. 2024 doplnil žádost o další podklady.  

Usnesením č. j. SR/0810/UL/2023-36 ze dne 5. 4. 2024 informovala Agentura účastníky řízení o 
pokračování řízení a současně stanovila lhůtu pro vyjádření se k podkladům rozhodnutí dle § 36 
odst. 1 a 3 správního řádu. Nové podklady byly účastníkům zaslány přílohou. 

Obec Skalice u České Lípy požádala dne 26. 4. 2024 o prodloužení lhůty pro vyjádření se 
k podkladům rozhodnutí z důvodu prostudování podkladů a vzhledem k termínu jednání 
zastupitelstva.  

Dne 3. 5. 2024 bylo doručeno třetí vyjádření spolku Děti Země – Klub za udržitelnou dopravu, kterým 
reagoval na podklady doplněné žadatelem do spisu. 

Agentura usnesením č. j. SR/0810/UL/2023-39 ze dne 15. 5. 2024 informovala o doplnění spisu 
a stanovila lhůtu k oprávnění navrhovat důkazy a činit jiné návrhy v souladu s ustanovením § 36 
odst. 1 správního řádu. 

Dne 28. 5. 2024 a opakovaně 31. 5. 2024 bylo doručeno vyjádření obce Skalice u České Lípy, kterým 
reagovala na doplněné podklady. Nesouhlas se záměrem vyslovila většina zastupitelů obce. 

Dne 31. 5. 2024 zaslal vyjádření spolek „Sdružení Svobodná Ves“, upozorňující na přetrvávající 
rozpory a nekonzistentnost podkladů žádosti, nedoložení veřejného zájmu a namítající, že některé 
podklady naopak silně zpochybňují argumenty žadatele především v emisní a hlukové problematice 
a v dopravní bezpečnosti. 

Agentura usnesením č. j. SR/0810/UL/2023-43 ze dne 17. 6. 2024 informovala o doplnění spisu 
a stanovila lhůtu k oprávnění navrhovat důkazy a činit jiné návrhy v souladu s ustanovením § 36 
odst. 1 správního řádu. 
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Přípisem č. j. SR/0810/UL/2023-45 ze dne 27. 6. 2024 bylo nařízeno ústní jednání za účelem 
uplatnění práv účastníků, než bude ve věci rozhodnuto. Předmětem jednání bylo zejména objasnění 
některých aspektů založení a provedení stavby, včetně problematických dopadů na ZCHD v rozsahu 
požadavků formulovaných ve výzvě na doplnění žádosti (č. j. SR/0810/UL/2023-19 ze dne 
3. 8. 2023). Ústní jednání se konalo dne 13. 8. 2024 v budově regionálního pracoviště Agentury – 
Správa CHKO České středohoří v Ústí nad Labem. Z ústního jednání se omluvil spolek Děti Země – 
Klub za udržitelnou dopravu. Průběh a závěry z ústního jednání byly zaprotokolovány. Protokol 
a prezenční listina byly účastníkům řízení rozeslány dne 22. 8. 2024.  

Na základě ústního jednání rozhodla Agentura o povolení změny obsahu podání žadatele postupem 
podle § 41 odst. 6 ve spojení s odst. 8 správního řádu usnesením č. j. SR/0810/UL/2023-49 ze dne 
2. 9. 2024, konkrétně rozšíření předmětu žádosti o ZD v kategorii kriticky ohrožený: mihule potoční 
(Lampetra planeri), který je současně druhem chráněným podle práva Evropských společenství, a 
v kategorii ohrožený: střevle potoční (Phoxinus phoxinus). Dne 10. 9. 2024 doručil žadatel vzdání 
se práva odvolání vůči tomuto rozhodnutí. 

Agentura usnesením č. j. SR/0810/UL/2023-51 ze dne 19. 9. 2024 stanovila lhůtu k vyjádření se 
k podkladům rozhodnutí dle § 36 odst. 1 a odst. 3 správního řádu. 

V rámci spisu jsou evidovány také dokumenty zaslané Krajským úřadem Libereckého kraje Agentuře 
na vědomí, týkající se souběžně vedeného správního řízení o udělení výjimky, kterou ve své územní 
kompetenci k předloženému záměru vedl krajský úřad. Krajský úřad rozhodl o udělení výjimky 
rozhodnutím č. j. KULK 48567/2024 OŽPZ 420/2023 ze dne 19. 6. 2024, proti němuž se někteří 
účastníci řízení odvolali. 

Nahlížení do spisu využil žadatel a spolek Děti Země – Klub za udržitelnou dopravu, který si vyžádal 
žádost společně s přílohami a další podklady poskytnuté žadatelem, a v několika případech také 
žadatel. Podklady byly na vyžádání poskytnuty elektronickou formou (emailem).  

Správní řízení je dokončeno dle ZOPK ve znění k 31. 12. 2023, neboť jeho předmětem je povolení 
výjimky ze základních ochranných podmínek ZCHD dle § 56 ZOPK pro účely povolení stavebního 
záměru přeložky silnice „I/9 Nový Bor – Dolní Libchava“ a bylo zahájeno dne  3. 4. 2023. Správní 
řízení bylo tedy zahájeno ještě před účinností (tj. datem 1. 1. 2024 resp. ve vztahu k nevyhrazeným 
stavbám 1. 7. 2024) zákona č. 283/2021 Sb., stavební zákon, zákona č. 148/2023 Sb., o jednotném 
environmentálním stanovisku a doprovodné novely ZOPK zavádějící speciální institut společného 
rozhodnutí dle § 83 odst. 9 ZOPK  (provedené zákonem č. 149/2023 Sb.). Z tohoto důvodu bude 
správní řízení zahájené před účinností výše uvedených legislativních změn v souladu s přechodnými 
ustanoveními v § 334a a § 330 odst. 1 zákona č. 283/2021 Sb., stavebního zákona a logického 
analogického použití přechodného ustanovení § 19 odst. 1 zákona č. 148/2023 Sb., o jednotném 
environmentálním stanovisku dokončeno dle dosavadních právních předpisů tj. dle znění ZOPK 
k 31. 12. 2023. 

Podklady pro rozhodování správního orgánu: 

- Žádost předložená žadatelem včetně příloh (uvedeny výše) 

- Dokumenty vydané Krajským úřadem Libereckého kraje ve věci správního řízení o výjimce podle 
§ 56 ZOPK. 

- Luděk Bartoš a kol. (2012): Prognóza intenzit automobilové dopravy, II. vydání, EDIP s.r.o. 2012, 
2. vydání. Technické podmínky TP č. 225 Prognóza intenzit automobilové dopravy.                
Online: http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP_225II.pdf 

- Luděk Bartoš a kol. (2012): Stanovení intenzit dopravy na pozemních komunikacích, II. vydání, 
EDIP s.r.o. 2012, 2. vydání. Technické podmínky TP č. 189 Stanovení intenzit dopravy na 
pozemních komunikacích. Online: http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP189.pdf 

- EKOLA group, spol. s r.o. (květen 2017): Silnice I/9 Nový Bor – Dolní Libchava, Akustické 
posouzení hluku ze silniční dopravy, Zakázkové číslo: 15.0416-01 

- EKOLA group, spol. s r.o. (červenec 2019): Silnice I/9 Nový Bor – Dolní Libchava, Akustické 
posouzení hluku ze silniční dopravy – aktualizace, Zakázkové číslo: 19.0374-01 

http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP_225II.pdf
http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP189.pdf
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- EKOLA group, spol. s r.o. (únor 2020): Přeložka silnice I/13 Děčín – Manušice, Akustické 
posouzení, Zakázkové číslo: 19.0454-04 

- Valbek spol. s r.o. (09/2019): I/13 Děčín – Manušice, Prognóza intenzit dopravy 

- Valbek spol. s r.o. (03/2022): I/13 Děčín – Manušice, Prognóza intenzit dopravy (podklad 
k dokumentaci EIA) 

- Valbek spol. s r.o. (leden 2021): Soubor staveb na silnici I/9, I/9 Dubice – Dolní Libchava, I/9 Nový 
Bor – Dolní Libchava, I/9 Okrouhlá MÚK, Prognóza dopravy pro účely ekonomického hodnocení 

- ECO-ENVI-CONSULT (03/2017): I/9 Nový Bor – Dolní Libchava, Rozptylová studie (zjišťovací 
řízení) 

- ECO-ENVI-CONSULT (06/2019): Rozptylová studie (dokumentace DÚR) 

- EKOLA group, spol. s r.o. (05/2017): Silnice I/9 Nový Bor – Dolní Libchava, Akustické posouzení 
hluku ze silniční dopravy (zjišťovací řízení) 

- EKOLA group, spol. s r.o. (07/2019): Silnice I/9 Nový Bor – Dolní Libchava, Akustické posouzení 
hluku ze silniční dopravy – aktualizace (dokumentace DÚR) 

- Strategický plán rozvoje města Česká Lípa na období 2017–2023, ANALYTICKÁ ČÁST, Verze 
15. 3. 2017, GaREP, spol. s r.o., společnost pro regionální ekonomické poradenství 

- Strategický plán rozvoje města Česká Lípa na období 2017–2023, Návrhová část, Verze 6. 4. 
2017, GaREP, spol. s r.o., společnost pro regionální ekonomické poradenství 

- Analýza stavu dopravy na území Libereckého kraje (aktualizace 2020), online: Microsoft Word - 
analyza-2020_dokument_ (kraj-lbc.cz) 

- Doprava v Libereckém kraji (aktualizace 2010), online: Doprava v Libereckém kraji (kraj-lbc.cz) 

- EKOLA group, spol. s r. o. (2019): Akční plán protihlukových opatření pro aglomeraci Liberec, 
Souhrnná zpráva, č. zakázky 18.0722-01 

- EKOLA group, spol. s r. o. (2019): Akční plán protihlukových opatření pro hlavní pozemní 
komunikace ve vlastnictví Libereckého kraje, Souhrnná zpráva, č. zakázky 18.0722-01 

- EKOTOXA s. r. o. (2014): Akční plán protihlukových opatření pro hlavní pozemní komunikace, 
které vlastní kraj, včetně hlavních pozemních komunikací ve vlastnictví obcí ve správním území 
Libereckého kraje, verze 03_K veřejnému projednání. Online: Akční plán protihlukových opatření 
Liberec_silnice_1211 (kraj-lbc.cz) 

- Jan Skočdopole (2018): Přeložka silnice I/9 u České Lípy, bakalářská práce, ČVUT v Praze, 
Fakulta dopravní 

- Jan Skočdopole (2020): Přestavba křižovatky I/9 Svor, diplomová práce, ČVUT v Praze, Fakulta 
dopravní 

- František Hruban (2021): Studie dopravy v oblasti vymezené komunikacemi I/9, II/608 a II/101, 
bakalářská práce, ČVUT v Praze, Fakulta dopravní. Online: F6-BP-2021-Hruban-Frantisek-
Dopravni_studie_v_oblasti_vymezene_komunikacemi_I9_II101_II608.pdf (cvut.cz) 

- Radimský, M., Matuszková, R. (2019): Revize ČSN 73 6101 Projektování silnic a dálnic, ČVUT 
v Brně, Fakulta stavební, STEPS 10 – Projektování silnic a dálnic. Online: Revize ČSN 73 6101 
Projektování silnic a dálnic (sdruzeni-silnice.cz) 

- Krajský úřad Libereckého kraje, rozhodnutí – stavební povolení pro stavbu „I/9 Česká Lípa – Nový 
Bor“, č. j. OD 695/2017-4/280.13/Hk ze dne 12. 7. 2017. Online: https://krajsky-urad.kraj-
lbc.cz/getFile/id:725021/P01_OD_695_2017-4_280.13_Hk_anon.pdf 

- Krajská hygienická stanice Libereckého kraje se sídlem v Liberci, rozhodnutí ve věci udělení 
pokuty městu Česká Lípa, č. j. KHSLB 04763/2019 ze dne 18. 3. 2019 

- Hejda R., Farkač J. & Chobot K. (eds) 2017: Červený seznam ohrožených druhů České republiky. 
Bezobratlí. Red list of threatened species of the Czech Republic. Invertebrates. Příroda, 36: 1–
612 

- Řezáč M., Kůrka A., Růžička A. & Heneberg P. 2015: Red List of Czech spiders: 3rd edition, 
adjusted according to evidence-based national conservation priorities. Biologia, 70: 645–666 

- Sbírka rozhodnutí nejvyššího správního soudu, Ochrana přírody a krajiny: Výjimka ze zákazu u 
zvláště chráněných rostlin a živočichů, číslo 2/2016, ročník XIV 

https://silnicni-hospodarstvi.kraj-lbc.cz/getFile/case:show/id:1087370/2020-12-02%2014:48:55.000000
https://silnicni-hospodarstvi.kraj-lbc.cz/getFile/case:show/id:1087370/2020-12-02%2014:48:55.000000
https://www.kraj-lbc.cz/public/doprava/dopravaLK10/01.html?#_Toc277233318
https://regionalni-rozvoj.kraj-lbc.cz/getFile/id:940441/lastUpdateDate:null
https://regionalni-rozvoj.kraj-lbc.cz/getFile/id:940441/lastUpdateDate:null
https://dspace.cvut.cz/bitstream/handle/10467/98997/F6-BP-2021-Hruban-Frantisek-Dopravni_studie_v_oblasti_vymezene_komunikacemi_I9_II101_II608.pdf?sequence=-1&isAllowed=y
https://dspace.cvut.cz/bitstream/handle/10467/98997/F6-BP-2021-Hruban-Frantisek-Dopravni_studie_v_oblasti_vymezene_komunikacemi_I9_II101_II608.pdf?sequence=-1&isAllowed=y
https://www.sdruzeni-silnice.cz/Download.aspx?param=jx3godhnp7M1LWTdfUhReNcwEWvIoJ%2Bvz8Gzw1%2BkE9O7jk8o3MR8lI52C0SYRSkiSx0aV%2BQHhAxIt5Qwhd1hMHbCSRGsmjEEZdyL24xkVWto%2BZIckeiMpBcPK1cxePbWoqaNz5pD3wQ2bBef0jq5WSFn7AntKoQxy5fUlpWKRHxSJhVCkHB9vudWWNCwY%2FypFhuKT5kL20BS%2FTq%2FvmfluFl%2FAR8Kqjk%2BzL%2F89n9Fz%2F7IpBJs5Hmh3hUDWEbhkj9k%2BXlRiICcNI5zPLQZsgBPgKeqvXG2rN56X8ZXCtzOXzPbJORgQJPNLKHJpAjdW3JO%2Fs4%2FTn4Cv9rdEbdWUBfEHNk45o4e3stHILKEiyANNhiHbAKF2YvxRKGv2L40qqhNJCKYNWcGqGAtOwQgTXDGfbd5Vgu6bZajVLcwUKYJp3rPVT2081%2FOkQ6qGZhPIHSw%2BNd%2B87PsUT3vemoiFBtvhnyfzNcunyLbBI2CWXQ61FV5Iib9Ak13PHVMzCTRA8gc15RkuzV%2BoKX5MvcS0W%2FnQg%3D%3D&tname=SiteContent.aspx
https://www.sdruzeni-silnice.cz/Download.aspx?param=jx3godhnp7M1LWTdfUhReNcwEWvIoJ%2Bvz8Gzw1%2BkE9O7jk8o3MR8lI52C0SYRSkiSx0aV%2BQHhAxIt5Qwhd1hMHbCSRGsmjEEZdyL24xkVWto%2BZIckeiMpBcPK1cxePbWoqaNz5pD3wQ2bBef0jq5WSFn7AntKoQxy5fUlpWKRHxSJhVCkHB9vudWWNCwY%2FypFhuKT5kL20BS%2FTq%2FvmfluFl%2FAR8Kqjk%2BzL%2F89n9Fz%2F7IpBJs5Hmh3hUDWEbhkj9k%2BXlRiICcNI5zPLQZsgBPgKeqvXG2rN56X8ZXCtzOXzPbJORgQJPNLKHJpAjdW3JO%2Fs4%2FTn4Cv9rdEbdWUBfEHNk45o4e3stHILKEiyANNhiHbAKF2YvxRKGv2L40qqhNJCKYNWcGqGAtOwQgTXDGfbd5Vgu6bZajVLcwUKYJp3rPVT2081%2FOkQ6qGZhPIHSw%2BNd%2B87PsUT3vemoiFBtvhnyfzNcunyLbBI2CWXQ61FV5Iib9Ak13PHVMzCTRA8gc15RkuzV%2BoKX5MvcS0W%2FnQg%3D%3D&tname=SiteContent.aspx
https://krajsky-urad.kraj-lbc.cz/getFile/id:725021/P01_OD_695_2017-4_280.13_Hk_anon.pdf
https://krajsky-urad.kraj-lbc.cz/getFile/id:725021/P01_OD_695_2017-4_280.13_Hk_anon.pdf
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- Zásady územního rozvoje Ústeckého kraje 

- Zásady územního rozvoje Libereckého kraje 

- Platný Územní plán města Nový Bor 

- Platný územní plán města Česká Lípa  

- Platný územní plán obce Horní Libchava 

- Platný územní plán obce Skalice u České Lípy 

- Územní studie US 2 – Česká Lípa – Lada (Ing. Arch. Miroslav Pavljuk – Atelier A, AA-2016-06/A) 

- Informační systém EIA, online: Informační systém EIA (cenia.cz) 

- Webové stránky města Nový Bor – Projekty a dotace, online: Projektová dokumentace k realizaci 
cyklotrasy mezi městy Česká Lípa a Nový Bor v rámci projektu „Lípa – Bor na kole“: Dotace z 
prostředků státního rozpočtu ČR: Nový Bor (novy-bor.cz) 

- Město Nový Bor – Strategický plán rozvoje 2024 – 2027 (DOMOZA projekt s.r.o., 09-11/2023), 
online: https://www.novy-bor.cz/assets/File.ashx?id_org=10715&id_dokumenty=10482 

- Petice Sdružení Svobodná Ves, online: 
https://www.petice.com/signatures/nesouhlas_se_stavbou_silnice_1-9/ 

- Ministerstvo zdravotnictví: Hlukové mapy 2017, mapová aplikace: HLUKOVÉ MAPY 2017 
(mzcr.cz) 

- Celostátní sčítání dopravy na dálniční a silniční síti ČR 2000, 2005, 2010, 2016, 2020, ŘSD ČR, 
online: https://www.rsd.cz/web/guest/rsd/dokumenty-a-publikace#zalozka-intenzity-dopravy 

- Statistiky dopravních nehod, online aplikace: https://nehody.cdv.cz/statistics.php 

- Nehodová místa, online aplikace: DOPRAVNÍINFO.cz - jednotný systém dopravnách informací 
pro ČR (dopravniinfo.cz) 

- Nehody Policie ČR, online aplikace: Mapa dopravních nehod 

- Centrum dopravního výzkumu, v. v. i., online: Výsledky celostátního sčítání dopravy 2020 
(CSD2020) | Centrum dopravního výzkumu, v. v. i. (cdv.cz) 

- Petr Kurfürst (2002): Řízení poptávky po dopravě jako nástroj ekologicky šetrné dopravní politiky, 
Centrum pro dopravu a energetiku, Praha. Online: ŘÍZENÍ POPTÁVKY PO DOPRAVĚ - PDF 
Stažení zdarma (docplayer.cz) 

- Ing. arch. Tomáš Cach (2015): Udržitelná mobilita (2) – Dopravní indukce a redukce, Automat: 
Udržitelná mobilita (2) – Dopravní indukce a redukce - AutoMat (auto-mat.cz) 

 

Popis záměru, jeho funkce, význam a umístění: 

Záměrem žadatele je stavba přeložky silnice I. třídy I/9 Nový Bor – Dolní Libchava, jejíž součástí 
jsou kromě hlavní trasy také výstavba křižovatek, přeložky a úpravy silnic III. třídy, místních 
a účelových komunikací, přístupových komunikací na pozemky, výstavba mostních objektů, 
protihlukových stěn a přeložek inženýrských sítí, přeložky elektrického vedení, oplocení, systém 
odvodnění včetně dešťových usazovacích nádrží (DUN), zábrany pro ochranu netopýrů, migrační 
objekty, vegetační úpravy a demolice. Podle žadatele stavba přeložky silnice I/9 vychází 
z požadavku na převedení tranzitní dopravy ze stávající silnice I/9, která je vedena centrem města 
Česká Lípa a okrajem města Nový Bor. Po této komunikaci je nyní vedena radiální silniční doprava 
mezi Českou Lípou a Novým Borem a především tranzitní doprava na hraniční přechody do SRN. 
S ohledem na růst dopravy v dotčeném území bude nutné vymístit tranzitní dopravu na uvažovaný 
obchvat obou měst. Podle vyjádření žadatele výstavba přeložky silnice I/9 zajistí kvalitní dopravní 
spojení, které plyne z požadavků zátěží uvažovaných v dopravních modelech pro výhledový rok 
2050. Realizace obchvatu podstatně odlehčí stávající silnici I/9 (budoucí silnice II/609), a to 
především v úseku průjezdu městem Česká Lípa a spojení mezi Novým Borem a Českou Lípou. 
Přeložka je navrhována jako novostavba silnice I. třídy v kategorii S 13,5/90 – uspořádání 2+1. 
Směrové řešení trasy prochází pahorkovitým nezastavěným územím, z větší části zasahuje do 
zemědělsky obhospodařovaných pozemků a zasahuje i pozemky určené pro plnění funkce lesa 
(PUPFL). Stavba přeložky silnice I/9 Nový Bor – Dolní Libchava začíná na západním okraji Nového 
Boru u MÚK Okrouhlá (dle DÚR v km -0,875) a končí napojením na MÚK Dolní Libchava (dle DÚR 

https://portal.cenia.cz/eiasea/view/eia100_cr
https://www.novy-bor.cz/projektova-dokumentace-k-realizaci-cyklotrasy-mezi-mesty-ceska-lipa-a-novy-bor-v-ramci-projektu-lipa-bor-na-kole/d-6306/p1=3060
https://www.novy-bor.cz/projektova-dokumentace-k-realizaci-cyklotrasy-mezi-mesty-ceska-lipa-a-novy-bor-v-ramci-projektu-lipa-bor-na-kole/d-6306/p1=3060
https://www.novy-bor.cz/projektova-dokumentace-k-realizaci-cyklotrasy-mezi-mesty-ceska-lipa-a-novy-bor-v-ramci-projektu-lipa-bor-na-kole/d-6306/p1=3060
https://www.petice.com/signatures/nesouhlas_se_stavbou_silnice_1-9/
https://geoportal.mzcr.cz/shm/
https://geoportal.mzcr.cz/shm/
https://www.rsd.cz/web/guest/rsd/dokumenty-a-publikace#zalozka-intenzity-dopravy
https://nehody.cdv.cz/statistics.php
https://nehody.policie.cz/#18/14.54332/50.70381/1e30d2
https://www.cdv.cz/novinky/vysledky-celostatniho-scitani-dopravy-2020-csd2020/
https://www.cdv.cz/novinky/vysledky-celostatniho-scitani-dopravy-2020-csd2020/
https://docplayer.cz/2604775-Rizeni-poptavky-po-doprave.html
https://docplayer.cz/2604775-Rizeni-poptavky-po-doprave.html
https://auto-mat.cz/20391/udrzitelna-mobilita-23-dopravni-indukce-a-redukce
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v km 9,285). Celková délka trasy je uvažována 10 160 m. Území CHKO prochází část zamýšlené 
stavby takto: Navrhovaná trasa přeložky silnice I/9 Nový Bor – Dolní Libchava vede na začátku 
úseku u obce Okrouhlá v prostoru mimoúrovňového křížení (stavba I/9 MÚK Okrouhlá) po stávající 
komunikaci I/9 a navazuje na uzavřenou komunikaci vedenou v zářezu mezi obcemi. Silnice se dále 
odklání na zemědělsky obhospodařované pozemky podél obce Skalice u České Lípy. V prostoru 
křížení s komunikací III/26212 je uvažováno s výstavbou MÚK Skalice. Hlavní trasa dále pokračuje 
směrem na Českou Lípu, kdy míjí část obce Skalice Svobodná Ves. V polovině trasy se nachází 
plánované umístění MÚK Manušice (součást navazující stavby I/13), která by měla zajistit napojení 
na silnici I/13 směrem od Děčína. Přeložka silnice I/9 mimoúrovňově překonává místní komunikace 
obce Manušice a stávající cyklostezku Varhany. Hranice CHKO je v těchto místech u Manušic 
a Horní Libchavy vymezena po komunikacích III/2628, III/2627 a III/26215. Podrobné technické 
řešení stavby je uvedeno v DÚR 08/2019 „I/9 Nový Bor - Dolní Libchava", která je součástí žádosti.  

Zdůvodnění potřeby a umístění záměru: 

Žadatel v žádosti definoval veřejný zájem, který spatřuje v ochraně veřejného zdraví nebo veřejné 
bezpečnosti. Uvádí, že silnice I/9 je regionálně významnou silnicí I. třídy vedoucí z Prahy – Zdiby 
(D8) přes Mělník (I/16) – Jestřebí (I/38) – Zahrádky u Č. L. (1/15) – Českou Lípou – Nový bor, Svor 
(I/13) – Rumburk až po německou státní hranici. Celková délka silnice je více než 108 km. 
V současné době převádí silnice I/9 vysoké intenzity dopravy, v okolí Nového Boru a České Lípy 
překračující intenzity podle celostátního sčítání dopravy 10 tis. vozidel/den, které jsou na hranici 
kapacity pro tento typ silnice. Ve špičkových hodinách dochází k častým kongescím a rychlostním 
excesům, které mají za následek závažné dopravní nehody. Nová komunikace zajistí především 
bezpečnější, rychlejší a komfortnější spojení obcí, přesunem dopravních intenzit také dojde ke 
značnému úbytku dopravy na stávající silnici I/9 a přilehlých komunikacích, včetně průtahu centrem 
České Lípy. Následkem přerozdělení jednotlivých druhů dopravy dochází ke snížení dopravní 
nehodovosti, znečištění ovzduší a hlukové zátěže na stávajících vytížených komunikacích, 
a především ve městě Česká Lípa. Tento stav dokládá vybranými přílohami k žádosti: Hluková 
studie (F.07), Rozptylová studie (F.08), dokument Krajské hygienické stanice Libereckého kraje 
(č. j. KHSLB26684/2017 ze dne 19. 1. 2018) o překračování hladin hluku z provozu silnice I/9, které 
by bylo přeložkou vyřešeno. Jako zásadní podklad pro zdůvodnění záměru předkládá žadatel 
odbornou studii ČVUT – Fakulta dopravní, Ústav soudního znalectví v dopravě (Ing. Bc. Karel 
Kocián, Ph. D., březen 2023) – Dopravně-inženýrské posouzení silnice I/9 Nový Bor – Dolní 
Libchava („odborný posudek ČVUT“), který posuzuje dopad zprovoznění přeložky silnice I/9 v oblasti 
bezpečnosti a plynulosti silničního provozu a míry vlivu na životní prostředí a zdraví obyvatel. 
Odborný posudek ČVUT současně dává do souvislosti přeložku silnice I/9 s dalšími plánovanými 
dopravními stavbami (včetně přeložky silnice I/13 – Manušická spojka) a dokladuje tak širší veřejný 
zájem na jejím příspěvku ke zlepšení plynulosti a bezpečnosti dopravy v definovaném rozsahu 
ovlivněné silniční sítě. 

K výběru trasy přeložky I/9 v úseku Česká Lípa – Nový Bor žadatel uvádí, že současná aktivní 
varianta je doporučenou variantou A3 z prověřovaných tras v rámci hodnocení vlivů stavby „Silnice 
I/9 Nový Bor - Česká Lípa“ na životní prostředí v roce 1999 (vydáno souhlasné stanovisko MŽP dle 
zákona č. 244/1992 Sb., o posuzování vlivu na životní prostředí). Umístění záměru (celkové vedení 
trasy silnice I/9) vychází z historického dopravního kontextu. Širší zájmové území (Nový Bor – 
Sosnová) bylo vymezeno předchozími studiemi, které podrobně prověřily průchodnost území. 
Žadatel se rovněž vyjádřil k možnosti odstranění negativního vlivu silničního provozu na životní 
prostředí a bezpečnost silničního provozu případnou modernizací stávající silnice I/9, které považuje 
za fakticky nemožné z důvodu přítomnosti zástavby podél stávající silnice a průchodem městem 
Česká Lípa. Výstavba obytných budov podél silnice I/9 je dle žadatele v souladu s územním plánem 
měst Česká Lípa a Nový Bor, což je spojeno s legitimním očekáváním ohledně realizace přeložky 
silnice I/9 do nové stopy.  

Veřejný zájem na realizaci záměru opírá žadatel také o koncepční dokumenty Libereckého kraje, 
konkrétně o Politiku územního rozvoje (PÚR), Zásady územního rozvoje Libereckého kraje (ZÚR 
LK), Zásady koncepce rozvoje dopravní infrastruktury: Silniční doprava a územní plány obcí a měst, 
kde je přeložka silnice I/9 vymezena jako koridor.  
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Popis zásahu do základních ochranných podmínek ZCHD: 

Výjimka je požadována z důvodu možného poškození, rušení či střetu s dotčenými jedinci zvláště 
chráněných druhů či jejich vývojovými stadii nebo zásahu do jimi užívaných sídel. Pro uvedený 
záměr bylo zpracováno Hodnocení vlivu závažného zásahu na zájmy ochrany přírody a krajiny podle 
§ 67 odst. 1 zákona (autor RNDr. O. Bílek, 2021, dále jen „Hodnocení“).  Žadatel uvádí, že charakter 
a míra předpokládaného zásahu jsou popsány v závěru Hodnocení, které konstatuje, že k určitému 
ovlivnění chráněných zájmů (vždy jen k lokálnímu, třebaže někdy opakovanému na několika 
místech), dojde hlavně v důsledku výstavby velkých mostů a kácení dřevinných porostů v nivě 
Šporky. S tím jsou spojeny vlivy na některé živočišné druhy, zejména s užší vazbou na nivu (vydra, 
netopýři, několik druhů ptáků). Tyto vlivy byly vyhodnoceny jako nanejvýš středně silné (podmíněně 
akceptovatelné). Obecnější vlivy celého záměru v širším okolí stavby a jeho nepřímé působení 
(např. posílení fragmentace ekosystémů) je vyhodnoceno jako slabý vliv, který se týká i některých 
dalších druhů ptáků či obojživelníků, bezobratlých (modrásci), případně rostlin (bledule jarní). 

Území bylo prozkoumáno z hlediska výskytu ZCHD a přítomnosti vhodných biotopů (přítomnost, 
rozmnožování, shánění potravy, migrace, úkryty a hnízda apod.) v rámci starších i recentních 
biologických průzkumů, které nechal žadatel zpracovat za účelem schválení záměru a vydání 
výjimky. Aktualizaci a rozšíření průzkumů si Agentura vyžádala také v rámci zjišťovacího 
řízení  procesu posuzování vlivů na životní prostředí (č. j. SR/1829/UL/2017-2 ze dne 28. 8. 2017) 
a poté opětovně ve větším detailu při projednávání záměru ve svém vyjádření k návrhu 
dokumentace DÚR (č. j. SR/1829/UL/2017-7 ze dne 23. 1. 2020, č. j. SR/1829/UL/2017-8 ze dne 
14. 4. 2020). Biologické průzkumy se měly v aktualizaci zaměřit na ověření klíčových fenoménů 
potenciálně dotčených stavbou a současně měly přispět k vypořádání připomínek dříve vznesených 
Krajským úřadem Libereckého kraje ke zmírňujícím a kompenzačním opatřením a povolení výjimky 
podle § 56 ZOPK (viz stanovisko ke zjišťovacímu řízení č. j. KULK 92990/2019 ze dne 8. 1. 2020). 
Podle požadavku žadatele se aktualizovaný průzkum (O. Bílek a kol., 2021) soustředil téměř 
výhradně na část stavby na území CHKO a podle zadání žadatele pominul území v kompetenci 
krajského úřadu, pravděpodobně v souvislosti s tím, že z jeho strany nebyla aktualizace výslovně 
vyžádána. Žadatel v průběhu řízení doplnil žádost i o expertní vyjádření autora Hodnocení, který 
konstatuje, že s ohledem na relativně krátkou dobu od provedení průzkumů a jejich vyhodnocení si 
stojí za výstupy předloženými v lednu roku 2021 a že mu nejsou známy okolnosti, které by vedly 
k jejich zneplatnění.  

Agentura v průběhu řízení vyjádřila nesouhlas s tvrzením žadatele, že nedojde k zásahům do 
vodních toků, protože budou překlenuty mostními konstrukcemi, které podle vyjádření žadatele 
nebudou zasahovat do koryta a prostoru nivy. Z předložené dokumentace k DÚR však nešel rozsah 
a typ případných zásahů vyčíst a tento bude muset být ve vztahu k ZCHD vázaným na vodní tok 
případně posuzován v dalších fázích povolování záměru (stavební řízení). Na ústním jednání 
konaném dne 13. 8. 2024 bylo ze strany žadatele upřesněno, že základy mostních konstrukcí 
v místě křížení s vodními toky jsou v pažených jámách mimo hranu toku a neplánuje se stavebně-
technické řešení úpravy koryta. Současně bylo potvrzeno, že k zásahu do vodních toků dojde 
minimálně v místech zaústění kanalizace z retenčních nádrží (SO 363 na SO 303 přes silniční 
příkop, SO 364 na SO 304, mimo CHKO také SO 366 na SO 306), kde bude dotčený tok v nezbytně 
potřebné míře opevněn (zaústění trubky bude obetonováno a koryto bude zpevněno kamennou 
rovnaninou v délce cca 15 m na břehu a zpevněno v rozsahu cca 2 m ve dně). Tímto vodním tokem 
je i Šporka, kde byl potvrzen výskyt ZCHD mihule potoční a střevle potoční – o tyto druhy byl 
následně předmět řízení rozšířen. 

Míra zásahu plánovanou stavbou a s ní souvisejícími zásahy do prostředí je pro různé skupiny druhů 
různá, přičemž u všech, které se vyskytují v přímém územním střetu, hrozí škodlivý zásah do jejich 
přirozeného vývoje, chytání, zraňování a usmrcování a dále poškozování a ničení jimi užívaných 
sídel. Pro realizaci záměru bude nutné pokácet odhadem 662 jedinců stromů a celkem 65 495 m2 
souvislých porostů, u nichž se předpokládá přímá kolize se stavbou. Kromě trvalých záborů dojde 
k dočasným záborům a silnému ovlivnění okolí stavby (podmostí, odvodnění, ruderalizace). Niva 
Šporky coby významný migrační koridor bude několikrát přetnuta mostními konstrukcemi, čímž 
dojde k narušení v prostoru nad ní (přelety ptáků a netopýrů) i prostoru přímo v říční nivě (pásy bez 
vegetace ve srážkovém stínu, mostní pilíře, odvodnění, vyústění retenčních nádrží apod.). Rozsah 
ovlivnění lze pouze odhadovat, protože podle zhotovitele projektové dokumentace není dořešeno 
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založení stavby (geologicko-inženýrský průzkum proběhl v roce 2021). V případě jediného ZCHD 
rostliny bledule jarní dojde k zániku jediné zjištěné lokality s výskytem v nivě Šporky na území CHKO 
České středohoří. V přímém územním střetu a tedy ohroženi i přímo zraňováním a usmrcováním 
dospělců nebo jejich vývojových stádií jsou obojživelníci, kteří v území migrují mezi akvatickými 
a terestrickými biotopy: čolek obecný, čolek velký, kuňka obecná, ropucha obecná, rosnička zelená, 
skokan skřehotavý, skokan štíhlý a blatnice skvrnitá. Obdobně platí pohyb v širším území stavby 
i pro plazy, zvláště v případě užovky obojkové, pro niž jsou obojživelníci hlavní potravní složkou. 
Přímý zásah do vodního toku Šporka v místech vyústění kanalizace z retenčních nádrží může 
lokálně ovlivnit mihuli potoční a střevli potoční, a to zásahem do vývoje jednotek zjištěných jedinců 
a lokální fragmentací přirozeného říčního kontinua. V Hodnocení je uváděno, že ichtyologický 
průzkum prokázal ve zkoumaných úsecích Šporky výskyt střevle potoční (ojedinělý, nízké 
početnosti) a velmi pravděpodobný je i výskyt mihule potoční díky přítomnosti sedimentů (str. 34). 

Výskyt a hnízdění ptáků přímo v trase může zapříčinit možné kolize se stavbou, zábor biotopu pro 
hnízdění a shánění potravy nebo kácení dřevin v hnízdních biotopech. Hnízdění je potvrzené nebo 
vysoce pravděpodobné u druhů: bramborníček hnědý, ledňáček říční, lejsek šedý, slavík obecný, 
ťuhýk obecný a žluva hajní, širším okolí hnízdí také chřástal polní. Po výstavbě mohou být tito ptáci 
rušeni hlukem a světlem z provozu na silnici a není vyloučeno, že lokality opustí nebo se stáhnou 
do klidnějších partií nivy a okolní krajiny. Druhy křepelka polní, krutihlav obecný a vodouš kropenatý 
byly v dřívějších průzkumech zaznamenány v nivě Stružnického potoka, posledně jmenovaný druh 
byl také opakovaně pozorován v oblasti Manušických rybníků. Lokality výskytu se nachází mimo 
hranici CHKO, ačkoliv poměrně časté nálezy křepelky jsou známy z nivy Šporky a luk mezi Českou 
Lípou a Dolní Libchavou, ale též východně od obce Skalice (O. Bílek, 2020). Výskyt těchto druhů 
v okolí stavby tedy nelze zcela vyloučit. Širší okolí záměru je významné co do výskytu a druhové 
bohatosti letounů; klíčovou krajinnou strukturu přitom představuje údolí řeky Šporky. Některé druhy 
netopýrů mají vysoké a střední letové výšky, takže hrozí kolize s projíždějícími vozidly a usmrcení 
přeletujících jedinců, i přes doplnění návrhu zábran na mostních konstrukcích a ve vytipovaných 
místech trasy. Konkrétně jsou to druhy: netopýr večerní, netopýr severní, netopýr rezavý, netopýr 
nejmenší, netopýr hvízdavý a netopýr parkový.  

V souvislosti se záměrem dojde k silné fragmentaci území, což se může nepřímo negativně odrazit 
na stavu populací migrujících živočichů (obojživelníci, plazi, ptáci, netopýři a vydra říční) i dílčích 
metapopulací v oblasti (např. modrásci, chřástal polní). Zasaženy budou biotopy využívané pro 
shánění potravy nebo pro rozmnožování některých druhů ptáků: krahujec obecný, chřástal polní, 
čáp bílý nebo moták pochop. Negativně může nová liniová stavby ovlivnit přeletující jedince krkavce 
velkého nebo jeřába popelavého, který hnízdí na Stružnickém potoce a v okolí Manušických rybníků 
má potravní lokalitu.  

Hluk a světelné rušení budou kontinuálně působit i po zprovoznění stavby a nepříznivě budou 
působit hlavně na vydru říční, ptáky a netopýry. V této souvislosti lze tedy hovořit o škodlivém 
zásahu do přirozeného vývoje a rušení ZCHD jmenovaných skupin. Závažným zásahem je 
přerušení letového koridoru mezi okrajem zástavby a lesním celkem západně od Manušic pro 
netopýry: netopýr Brandtův/vousatý, netopýr černý a netopýr velkouchý.  

Zásah do biotopů hrozí také v případě hojných bezobratlých živočichů, u nichž se předpokládá 
plošný výskyt v širším řešeném území: ohniváček černočárný, mravenec, prskavec, svižník, 
zlatohlávek tmavý. Škodlivý zásah lze uvažovat i u modrásků rodu Phengaris (modrásek bahenní 
a modrásek očkovaný), a to spíše nepřímo možným ohrožením lokalit s potenciálním biotopem 
(přítomnost živné rostliny). Záměr jako celek se v menší či větší míře dotkne dílčích lokalit 
s výskytem modrásků nebo s určitým potenciálem pro jejich výskyt, které jsou důležité z hlediska 
udržení metapopulační dynamiky v řešeném území. 

Míra ovlivnění ZCHD je v rámci záměru snižována návrhy zmírňujících a kompenzačních opatření 
jak pro průběh výstavby, tak pro samotnou stavbu, a to výhradně na úrovni odpovídající danému 
stupni projektové dokumentace (DÚR). Jako kompenzační opatření pro podporu populace modrásků 
je vymezena plocha na p. p. č. 1278/1 v k. ú. Horní Libchava, nacházející se mimo CHKO. Jiná 
konkrétní kompenzační opatření nebyla s ohledem na úroveň projektování (DÚR) specifikována. 

Záměr, který je předmětem tohoto řízení tedy představuje negativní zásah do veřejného zájmu 
na ochraně přírody, konkrétně na ochraně zvláště chráněných druhů, přičemž akcent je 
přitom nutné dát na jejich vysoký celkový počet a vysoký podíl tzv. evropsky významných 
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druhů. Realizací záměru by došlo k nevratnému narušení dílčích částí migračního koridoru 
nivy Šporky, která má díky svému přírodnímu charakteru vysoký význam. Dále by došlo ke 
ztrátě pobytových, hnízdních a potravních biotopů dotčených druhů v širší oblasti a vzniku 
kolizních míst pro ptáky a netopýry s rizikem úhynu. Toto správní řízení řeší pouze část záměru, 
a to na území CHKO České středohoří – dopad stavby je v řešeném území rozsáhlejší a ve zbylých 
úsecích byl posuzován Krajským úřadem Libereckého kraje. Agentura nicméně hodnotí dopad 
stavby v jejím logickém celku, protože dílčí lokality výskytu jednotlivých druhů nelze vnímat 
samostatně, ale v prostorovém a funkčním kontextu. Dojde-li k fragmentaci území, zhorší se 
vzájemné vazby mezi jednotlivými populacemi, druhy se z území zcela stáhnou nebo sníží své 
početnosti. Přímá likvidace nebo narušení přírodního prostředí a biotopů druhů je jen dílčí vliv, který 
lze pro potřeby výjimky více či méně kvantifikovat, ale nutné je rovněž uvážit i dosah a význam 
nepřímých vlivů a vlivů spojených především s provozem komunikace (rušení hlukem a světlem).  

Posouzení záměru a odůvodnění výroku rozhodnutí: 

V souladu s ust. § 49 odst. 1 ZOPK jsou zvláště chráněné rostliny chráněny ve všech svých 
podzemních a nadzemních částech a všech vývojových stádiích a chráněn je rovněž jejich biotop. 
V souladu s ust. § 50 odst. 1 ZOPK jsou zvláště chránění živočichové chráněni ve všech svých 
vývojových stádiích a chráněna jsou jimi užívaná přirozená i umělá sídla a jejich biotop. Činnosti 
zakázané jsou definovány v ust. § 49 odst. 1, resp. § 50 odst. 2 ZOPK. Podle ust. § 56 odst. 1 ZOPK 
lze výjimku z tohoto zákazu povolit v případě, kdy jiný veřejný zájem převažuje nad zájmem ochrany 
přírody, nebo v zájmu ochrany přírody. U zvláště chráněných druhů rostlin a živočichů, které jsou 
předmětem ochrany podle práva Evropských společenství, lze výjimku povolit jen tehdy, pokud je 
dán některý z důvodů uvedených v odstavci 2, neexistuje jiné uspokojivé řešení a povolovaná 
činnost neovlivní dosažení či udržení příznivého stavu druhu z hlediska ochrany. Žadatel formuloval 
důvod veřejného zájmu tak, že představuje především nesporný příspěvek v zájmu veřejného 
zdraví, jedná se tedy o případ uvedený v odst. 2 pod písm. c), a to v zájmu veřejného zdraví nebo 
veřejné bezpečnosti nebo z jiných naléhavých důvodů převažujícího veřejného zájmu, včetně 
důvodů sociálního a ekonomického charakteru a důvodů s příznivými důsledky nesporného 
významu pro životní prostředí. 

V souladu s posloupností kroků, které je třeba následovat ve správní úvaze o udělení výjimky (viz 
rozsudky Nejvyššího správního soudu č. j. 10 As 2/2015-251 ze dne 12. 11. 2015, č. j. 5 As 
180/2015-51 ze dne 16. 5. 2017 a č. j. 9 As 30/2012 – 88 ze dne 23. 8. 2012), se Agentura musela 
nejprve zabývat otázkou existence konkrétního veřejného zájmu, tedy zda realizace záměru 
představuje veřejný zájem.  

Veřejný zájem je na straně žadatele spatřován v ochraně veřejného zdraví obyvatel dotčených obcí 
v blízkosti stávající regionálně významné silnice I. třídy I/9, která je součástí dopravního spojení 
Praha – Zdiby (D8) přes Mělník (I/16) – Jestřebí (I/38) – Zahrádky u České Lípy (I/15) – Česká Lípa 
– Nový Bor (I/9) – Svor (I/13) – Rumburk až ke státní hranici s Německem. Úsek Česká Lípa – Nový 
Bor převádí vysoké intenzity dopravy, které jsou na hranici kapacity pro tento typ silnice. 
Nevyhovující situace je zejména při průchodu městy a obcemi, proto se plánují stavby směřující ke 
zkapacitnění, zvýšení bezpečnosti a odstranění průtahů mezi městy a obcemi. Výstavbou přeložky 
podle žadatele dojde k přesunutí většiny tranzitní dopravy na novou třípruhovou komunikaci, která 
bude bezpečnější, rychlejší a komfortnější. Následkem přerozdělení jednotlivých druhů dopravy 
dojde ke snížení dopravní nehodovosti, znečištění ovzduší a hlukové zátěže na stávajících 
vytížených komunikacích a především ve městě Česká Lípa a dalších obcích na trase. Potřeba 
přeložky je konkrétně zdůvodňována (a) vysokými intenzitami dopravy, (b) zajištěním bezpečného 
provozu snížením nehodovosti a ochranou zranitelných účastníků silničního provozu (cyklisté, pěší), 
(c) snížením zátěže hlukem a emisemi z dopravy obyvatel České Lípy a obcí, kterými prochází 
silnice I/9, (d) zajištění kvalitního dopravního spojení v novém trasování.  

Ze strany žadatele je zdůrazňováno, že jde o veřejně prospěšnou stavbu a že její realizace byla 
prověřena a potvrzena jejím zahrnutím do klíčových koncepčních dokumentů Libereckého kraje 
i dotčených obcí, z nichž vyplývá, že má velký význam pro jejich rozvoj. K tomu Agentura objasňuje, 
že celospolečenská potřeba a označení stavby za veřejně prospěšnou je jiné měřítko, než které se 
posuzuje v případě doložení konkrétního veřejného zájmu. Ten je nutné posuzovat s přihlédnutím 
ke konkrétní situaci (viz rozsudek NSS č. j. 8 As 63/2018-112 ze dne 12. 5. 2020 a č. j. 1 As 347/2021 
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-91 ze dne 3. 5. 2022). Zahrnutím záměru do koncepcí a územně plánovací dokumentace nelze 
nárokovat vydání výjimky podle § 56 ZOPK.  

 

Posouzení existence veřejného zájmu na výstavbě přeložky silnice „I/9 Nový Bor – Dolní 
Libchava“ je podrobně rozebrána následovně: 

(a) Intenzita dopravy a dopravní zátěž 

Žadatel potřebu přeložky silnice I/9 zdůvodňuje vysokou intenzitou dopravy s tím, že v okolí České 
Lípy překračují intenzity podle celostátního sčítaní dopravy 10 tis. vozidel/den. Takto vysoké 
intenzity jsou nevyhovující zejména při průchodu městy a obcemi. Za účelem doložení potřebnosti 
záměru ve vztahu k veřejnému zájmu nechal žadatel zpracovat odborný posudek, který vyhotovilo 
České vysoké učení technické, Fakulta dopravní, Ústav soudního znalectví v dopravě (autor Ing. 
Bc. Karel Kocián, Ph.D., 03/2023). Předmětem posudku je dopravně-inženýrské posouzení v oblasti 
bezpečnosti a plynulosti silničního provozu. Podle autora se dopravní model skládá z modelu 
dopravní poptávky a přepravní nabídky, jenž obsahuje parametrizovanou komunikační síť. Pro 
modelování výhledových stavů v oblasti dopravní nabídky je podle autora nezbytné zohlednit i 
plánovanou výstavbu okolní silniční sítě – rozsah zohledněných staveb byl přesně určen a vycházel 
mimo jiné z podkladů žadatele (Tabulka 1, str. 19 posudku). V nulové variantě i aktivní variantě jsou 
zahrnuty všechny další vybrané stavby; varianty se od sebe tedy liší jen zahrnutím přeložek I/9 
(v celé délce Nový Bor – Dolní Libchava – Dubice) a I/13 Děčín – Manušice (Manušická spojka), 
přičemž silnice I/13 vstupuje do analýzy až ve výhledovém roce 2050.  

Protože je údaj o výhledové úrovni dopravní intenzity základním parametrem pro další výpočty 
prognózovaných změn v hlukové a emisní zátěži, bylo jeho doložení podrobeno důslednějšímu 
vyhodnocení. Z dostupných informací, které má Agentura k dispozici, byly intenzity dopravy pro 
řešený soubor staveb přeložky silnice I/9 také modelovány ve třech dokumentech, a to „Prognóza 
intenzit dopravy pro oblast Českolipska a okolí“ (Valbek spol. s. r. o., 11/2015), „I/9 Nový Bor – Dolní 
Libchava: Prognóza intenzit dopravy“ (Valbek spol. s. r. o., 05/2019) a „Soubor staveb na silnici I/9: 
Prognóza dopravy pro účely ekonomického zhodnocení“ (Valbek spol. s. r. o., 01/2021). 
K posouzení záměru byly využity kartodiagramy s prognózovanými intenzitami dopravy (v případě 
starších studií přebráno z akustické studie zpracované EKOLA group, spol. s r.o., 05/2017 
a 07/2019). Prognóza dopravy z roku 2021 byla předložena jako podklad v rámci předchozího 
správního řízení. Vzhledem k časovému odstupu zdrojových materiálů (původní a aktualizované 
verze) jsou v kartodiagramech dopravních prognóz z let 2015, 2019 a 2021 rozdíly v očekávaných 
počtech vozidel pro výhledové stavy v letech 2030 a 2050, které se pohybují až na úrovni tisíců 
vozidel/24 hod (viz přehledné tabulky níže). Změny jsou vysvětlované aktualizovaným celostátním 
sčítáním dopravy, konkrétně nižším skutečným růstem dopravy mezi lety 2010 a 2016, než se v roce 
2010 předpokládalo, a úpravou koeficientů růstu dopravy dle TP 225 (Valbek spol. s. r. o., 01/2021). 
Přesto je možné nalézt odlišnosti i mezi studiemi z let 2019 a 2021, jejichž podkladem bylo shodně 
sčítání z roku 2016.  

Větší disproporce ve vzájemném srovnání výsledků studií lze zaznamenat u nejnovější prognózy 
uvedené v odborném posudku ČVUT, a to u celkové dopravní zátěže v České Lípě. Rozdíl dosahuje 
5 – 6 tisíc vozidel/24 hod (zvýrazněno tučně), což se blíží úrovni celkového očekávaného poklesu 
počtu vozidel na stávající silnici po výstavbě přeložky (dle ČVUT cca 7 tisíc vozidel/24 hod méně). 
Naopak poměrně dobrá shoda je na zátěži v nulovém scénáři (cca 15 tisíc vozidel/24 hod), a to pro 
oba výhledové roky. Tyto odlišnosti nebyly žadatelem uspokojivě objasněny; v současném řízení 
autor odborného posudku ČVUT ve svém doplnění č. 1 (ze dne 6. 10. 2023) vysvětloval pouze 
vlastní metodický přístup. 

Z prezentovaných údajů lze vyčíst, že úsek stávající silnice I/9 mezi Českou Lípou a Novým Borem 
bude při zachování stávajícího stavu dosahovat prognózované intenzity v roce 2030/2038 úrovně 
cca 15 tisíc vozidel/24 hod a v roce 2050 úrovně v rozmezí cca 15 – 17 tisíc vozidel/24 hod. 
Nejzatíženější úsek je shodně identifikován v centru České Lípy a při výjezdu v severní části města. 
Prognózované četnosti dopravy pro rok 2050 zde totiž ukazují, že i přes výstavbu přeložky 
a obchvatu bude zátěž nadále dosahovat vysokých intenzit, a to až 17 tisíc vozidel/24 hod. 
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Výhledový rok 2030/2035/2038 

Úsek 
(orientačně) 

EKOLA 05/2017 
(Valbek 11/2015) 

EKOLA 07/2019 
(Valbek 05/2019) 

Valbek 01/2021 ČVUT 03/2023 

 nulový aktivní nulový aktivní nulový aktivní nulový aktivní 

Česká Lípa – centrum 17 570 15 240 13 930 9 300 15 060 9 580 20 360 14 540 

Česká Lípa – S okraj města 15 970 10 400 17 020 12 250 17 990 12 510 24 000 17 350 

Silnice I/9 – Lada - Pihel 15 970 10 400 14 830 9 750 15 880 9 880 15 040 8 430 

Přeložka I/9 – Dubice x 10 500 x 9 610 x 9 450 x 11 950 

Přeložka I/9 – Manušice x 9 840 x 8 830 x 9 210 x 7 230 

 

Výhledový rok 2050/2052 

Úsek  
(orientačně) 

EKOLA 05/2017 
(Valbek 11/2015) 

EKOLA 07/2019 
(Valbek 05/2019) 

Valbek 01/2021 ČVUT 03/2023 

 nulový aktivní nulový aktivní nulový aktivní nulový aktivní 

Česká Lípa – centrum  19 740 16 010 14 690 10 030 15 600 10 040 20 930 14 800 

Česká Lípa – S okraj města 17 490 12 150 17 910 13 050 18 420 12 870 24 640 17 540 

Silnice I/9 – Lada - Pihel 17 490 12 150 15 340 10 160 16 260 10 120 15 460 8 180 

Přeložka I/9 – Dubice  x 13 210 x 10 270 x 9 860 x 12 530 

Přeložka I/9 – Manušice x 15 520* x 13 470* x 9 630 x 9 990* 

*) Varianta se započtením přeložky I/13 Děčín – Manušice (Manušická spojka) 

Zřetelně se prognózy odlišují také v případě využití přeložky v dílčích úsecích Dubice – Dolní 
Libchava – Nový Bor ve výhledovém roce 2050, kde hraje důležitou roli připojení přeložky silnice 
I/13 u Manušic. Výrazná je potom disproporce mezi prognózami Valbek 01/2021 a ČVUT 03/2023 
(zvýrazněno tučně kurzívou), které udávají téměř shodný údaj na úrovni přes 9 tisíc vozidel/24 hod, 
ale s tím podstatným rozdílem, že ve studii Valbek 01/2021 není zahrnutý příspěvek silnice I/13 – 
Děčín – Manušice. Výsledky dopravní prognózy pro samotný záměr přeložky I/13 Děčín – Manušice 
(Manušická spojka) předložené v rámci procesu EIA (Valbek, spol. s r. o., 03/2022) v tomtéž úseku 
předpovídají počet přesahující 15 tisíc vozidel/24 hod (2035) a 16 tisíc vozidel/24 hod (2050) a na 
původní silnici I/9 počet přes 10,5 tisíce vozidel/24 hod. Na úseku přeložky I/9 za připojením 
Manušické spojky směrem na Nový Bor tak můžeme pro výhledový rok 2050 vyčíst tyto údaje: 
15 520 – 13 470 – 9 630 (bez I/13) – 9 990 – 16 090 vozidel/24 hod. Takto zásadní neobjasněné 
rozdíly mezi jednotlivými scénáři se proto Agentuře jeví jako problematické ve vztahu k doložení 
odhadu dopravní zátěže na nově zbudované přeložce a věrohodně nedokládají prohlášení autora 
odborného posudku ČVUT o jednoznačné potřebě nové silniční sítě a uspokojení dopravní poptávky 
na základě dopravní nabídky v řešeném regionu. Efekt přínosu a s ním spojených benefitů 
proklamovaného synergického efektu silnice I/9 s komunikací I/13 je tedy z pohledu správního 
orgánu sporný a není věrohodně doložen. 

Na základě výše uvedeného Agentura usuzuje, že standardně zpracované dopravní prognózy 
pracující s celostátním sčítáním dopravy jsou příliš schematické a nejsou pro podporu záměru 
dostatečně robustní. Naproti tomu výsledky směrového průzkumu z odborného posudku ČVUT 
podle jeho autora dokládají, že dopravní vazba vyvolaná tranzitem po silnici I/9 z jižní části Sosnová 
do Nového Boru – Arnultovice (profily 01 ↔ 05) obecně reprezentuje druhý nejvýznamnější 
přepravní vztah v rámci sledovaného území. Nejvíce vozidel bylo zjištěno v profilech 05 ↔ 06, 
tj. mezi silnicemi I/13 a I/9 u Nového Boru. Autor ve svém vyjádření objasňuje, že vzhledem 
k blízkosti profilů (na základě takto realizovaného průzkumu) zde nebylo možné oddělit tranzitní a 
místní dopravu. Z toho následně vyvozuje, že „zjištěná vazba ve stávající trase silnice I/9 přenáší v 
rámci sledovaného území nejvýznamnější objem dálkové tranzitní (zbytné) dopravy v okrese Česká 
Lípa“. Přestože doložení významnosti tranzitní dopravy přes město Česká Lípa lze uznat, tvrzení 
o nejvýznamnějším objemu tranzitní dopravy je spíše spekulativní, protože nejvýznamnější 
přepravní vztah u Nového Boru není z tohoto pohledu vyhodnocen. Podle intenzit dopravy včetně 
podílu nákladních vozidel na navazujících úsecích silnic I/9 a I/13 však lze usuzovat, že jsou zde 
rovněž velmi významné přepravní objemy. Směrový průzkum dále přispěl k objasnění situace 
k otázce vytíženosti a směrování dopravních toků v širším okolí České Lípy. Přepravní vazby jsou 
ve vymezeném území popisovány jako „IN“ (vjezd) a „OUT“ (výjezd) na vhodně rozmístěných 
měřících profilech. Z výsledků lze orientačně rozklíčovat, jaké jsou zde (zejména v kontextu 
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průchodu silnice I/9 Českou Lípou) dopravní směry a jak je okolí a navazující území dopravně 
využíváno.  

„Spolek Svobodná Ves“ nepokládá nově doložené podklady za průkazné ve vztahu k zásadnímu 
zlepšení emisní a hlukové situace v České Lípě, neboť z nich vyplývá převaha cílové dopravy nad 
dopravou tranzitní. Výsledky dopravních prognóz dávají této připomínce za pravdu v tom smyslu, že 
se město Česká Lípa bude i nadále potýkat s vysokými intenzitami dopravy. Obchvat České Lípy 
však cílí na odvedení tranzitní (zbytné) dopravy z centra města a na tomto efektu se všechny 
dopravní prognózy jednoznačně shodují. Problém s vnitroměstskou dopravou musí být řešen 
koncepčně vhodnými opatřeními a nástroji územního plánování – blíže je problém rozebírán níže 
v textu pod bodem c). 

Kumulativní vlivy staveb zahrnutých do dopravního modelu: 

Žadatel v doplnění své žádosti prohlašuje, že „na veřejný zájem na realizaci stavby přeložky silnice 
I/9 nelze nahlížet izolovaně, ale v kontextu celé plánované výstavby dopravní infrastruktury na území 
více krajů.“ V porovnání s předchozím správním řízením o udělení výjimky podle § 56 ZOPK  
vedeném Agenturou pod sp. zn. SR/1829/UL/2017 pro řešený záměr přeložky silnice I/9 je nyní 
veřejný zájem opřen o „šířeji pojatý“ veřejný zájem založený na dopravním modelu pro definovanou 
silniční síť se zahrnutím dalších 16 plánovaných dopravních staveb, které pro účely odborného 
posudku ČVUT stanovil žadatel. Takto postavený veřejný zájem dovozuje pozitivní změny 
v dopravních zátěžích na území širšího regionu s návaznostmi mezi Libereckým, Ústeckým a 
Středočeským krajem. Zahrnuje stavby v různé fázi přípravy, které jsou v řešeném území dopravně 
provázané (tj. tahy silnic I/9, I/13 a I/15). Tento přístup Agentura zpochybňuje a současně je 
kritizován v rámci řízení spolky „Sdružení Svobodná Ves“ i Děti Země – Klub za udržitelnou dopravu. 
Shodně argumentoval z pozice účastníka řízení vedeného krajským úřadem také spolek Společnost 
pro trvale udržitelný život, Českolipská regionální pobočka (STUŽ), jehož druhé vyjádření bylo 
přiloženo k doplnění vyjádření spolku „Sdružení Svobodná Ves“ ze dne 12. 1. 2024 v rámci tohoto 
správního řízení a je součástí spisu. 

Spolek Děti Země z tohoto přístupu vyvozuje následující důsledky: Přínosy (pro jiný veřejný zájem) 
a negativa (pro veřejný zájem na ochraně přírody) projednávaného záměru nejsou váženy za 
stejných podmínek s tím, že přínosy stavby jsou v porovnání s negativy stavby nadhodnocené. 
Nelze zjistit konkrétní míru přínosu pro jiný veřejný zájem ve výhledech na roky 2038 a 2050 pro tu 
stavbu, která je předmětem řízení, tedy jakou měrou přispěje ke zrychlení dopravy, snížení 
nehodovosti, snížení emisí hluku a znečišťujících látek. Míra přínosu pro jiný veřejný zájem je 
prezentována jen souhrnně pro celý soubor silničních staveb (Tabulka 1 na str. 19 posudku ČVUT), 
z něhož ale nelze oddělit klíčové informace o míře přínosu jen pro předložený záměr. A naopak – 
nelze zjistit celkovou míru újmy či negativ, které pro veřejný zájem na ochraně přírody vyplývají 
z celého souboru silničních staveb, neboť negativa jsou prezentována jen pro projednávaný záměr. 

Spolky považují u vyhodnocení přínosů stavby I/9 za závažné pochybení, že do dopravního modelu 
byly zahrnuty i další související dopravní stavby, které přínosy záměru nadhodnocují. Současně je 
ze strany spolků argumentováno, že k realizaci dalších staveb vůbec nemusí dojít. Konkrétně 
v případě již zahájené stavby I/9 Dubice – Dolní Libchava spolek předpokládá, že sama o sobě bude 
situaci ve městě Česká Lípa zlepšovat. Naproti tomu v odborném posudku ČVUT není zahrnuta 
v nulové variantě ani v jednom z výhledových stavů v roce 2038 ani v roce 2050. K nezahrnutí úseku 
I/9 – Dubice – Dolní Libchava do modelové situace nulové varianty autor posudku vysvětluje: „pokud 
novostavba nenabízí spojitou alternativní trasu, která může být i celkově delší, ale časově 
úspornější, poptávka po realizaci přepravy v této trase bude obecně minimální, resp. nulová.“ Toto 
odůvodnění je sice logické, neboť se jednoznačně jedná o propojenou stavbu se záměrem 
v uceleném úseku Česká Lípa – Nový Bor, ale na druhou stranu tato stavba bezpochyby řeší 
obchvat České Lípy, byť dílčím způsobem. Zde pomůže převést část tranzitní dopravy přijíždějící po 
silnici I/9 z jižního směru od Sosnové na intenzivně využívaný tah II/262 ve směru na Benešov nad 
Ploučnicí, ale zejména tranzit po samotné silnici II/262 ve V-Z směru projíždějící napříč městem. 
Částečně by mohlo být odlehčeno Dolní Libchavě, kde je evidováno kritické místo z hlediska 
dopravní zátěže na průjezdu zástavbou. Popsané dopravní vazby vyplývají také ze směrového 
dopravního průzkumu mezi body 01 – 02 – 04 (Tabulka 10 odborného posudku ČVUT). Sám žadatel 
ke stavbě v informačním letáku „Silnice I/9 Dubice – Dolní Libchava – (Sosnová – II/262)“ prezentuje: 
„Nová přeložka na sebe naváže značnou část dopravního zatížení ze stávající komunikace, na které 
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by mohly ve výhledu vznikat kapacitní problémy. Umožní tak průjezd tranzitní dopravy mimo 
zastavěné území České Lípy, a to pro relace jedoucí přes Českou Lípu ve směrech sever–jih a 
západ–jih.“ Jelikož se jedná o část obchvatu České Lípy, jehož výstavba již byla zahájena v dubnu 
tohoto roku, bylo by žádoucí vyhodnotit, jakým podílem přispěje k řešení problému s tranzitní 
dopravou ve městě, a tím i naplnění veřejného zájmu, který je na odlehčení dopravní zátěže tohoto 
města primárně založen. 

Námitky spolků zacílené na odporný posudek ČVUT ohledně disproporce mezi přínosy dopravních 
staveb a negativy spojenými s dopadem na životní prostředí a ZCHD uznává Agentura zejména ve 
vztahu ke dvěma novostavbám přeložek silnic I/9 Nový Bor – Dolní Libchava a I/13 Děčín – 
Manušice (Manušická spojka), neboť jejich provázanost jak z hlediska dopravní zátěže daného 
území, tak z hlediska přímého dopadu samotných staveb v území je neoddiskutovatelná. Současně 
souhlasí s argumentací autora posudku ČVUT, že dopravní modely logicky zahrnují i již existující či 
návazné stavby komunikací, které v území tvoří provázaný a ucelený dopravní systém a vzájemně 
se ovlivňují. Jako problematickou tedy vnímá Agentura v této souvislosti otázku definování 
výhledových variant z hlediska zahrnutí plánovaných staveb, které jsou například ve fázi 
projektových příprav a teoreticky nemusí být vůbec realizovány (na tomto místě lze zmínit záměr 
stavby přeložky I/15 Zahrádky, obchvat, u něhož bylo vydáno nesouhlasné závazné stanovisko EIA 
ve všech navržených variantách, č. j. KULK 17054/2024 OŽPZ 978/2021 ze dne 27. 2. 2024). 
V řešeném případě jsou například u jediné aktivní varianty pro výhledový stav v roce 2050 započteny 
obě stavby přeložek silnic I/9 i I/13, tj. chybí situace bez I/13 – Manušická spojka, což by měl být 
podle Agentury rovněž jeden z potřebných výhledových stavů modelující situaci dopravní zátěže na 
samotné přeložce I/9 v dlouhodobějším časovém horizontu. Předchozí dopravní studie (Valbek, 
spol. s r. o., 2021 a Valbek, spol. s r. o., 03/2022) udávají pro tuto modelovou situaci úroveň necelých 
10 tisíc vozidel/24 hod., což se v zásadě neliší od výhledového stavu v roce 2030. 

Diskutovaný obecně pojatý přístup pro hodnocení dopadů zprovozněním přeložek silnic I/9 a I/13 
přináší podle soudu Agentury řadu otázek týkajících se celkového přístupu a vstupních podmínek. 
Ohledně rozdílu rozsahu ovlivněné silniční sítě mezi roky 2038 a 2050 je logické, že zahrnutím 
přeložky I/13 – Manušická spojka dojde k podstatnému rozšíření řešeného území. Zajímavé je, že 
se efekt přeložky neprojeví v úseku Děčín – Knínice ve směru na dálnici D8, přestože tato stavba 
představuje jeden z úseků celého tahu silnice I/13. V takto pojatém přístupu k hodnocení ovlivnění 
silniční sítě by totiž teoreticky mohla do modelu vstupovat i další stavba přeložky I/13 Děčín – Knínice 
(D8), která touto optikou rovněž ovlivní plynulost a bezpečnost silničního provozu, a to mnohem 
výrazněji, než silnice I/62 Děčín – Ústí nad Labem, která se v ovlivněné silniční síti pro výhledový 
rok 2050 objevuje. Za věcné pochybení pokládá Agentura chybějící přímo související stavby 
plánované přeložky silnice I/13 v úsecích I/13 – Děčín – Ludvíkovice (Folknářská spojka) a I/13 – 
OK Benešovská (obchvat Děčína klíčový pro převádění tranzitní dopravy a propojení úseku do 
Manušic). Současně se očekává, že realizací I/13 – Manušická spojka dojde k přerozdělení 
dopravního proudu u Děčína, protože průvodní trasa a trasa této přeložky jsou od sebe podstatně 
vzdáleny a budou obsluhovat jinou část území v rámci děčínského regionu. Lze proto předpokládat, 
že příměstská doprava mezi městy Česká Kamenice – Děčín a obcemi v okolí se bude nadále 
uskutečňovat po původní silnici, neboť se jedná o rychlé spojení pro dojížďkovou vzdálenost do 
Děčína (také prognózy počítají se snížením na stávající trase přibližně o polovinu - Valbek, 09/2019 
a 03/2022). V takové situaci je mimo jiné na místě připustit velké riziko efektu dopravní indukce. 
K tomu ještě Agentura dodává, že vybrané související dopravní stavby byly zahrnuty také v dopravní 
studii (Valbek, spol. s r. o., 01/2021), předložené v předchozím správním řízení a nelze to pokládat 
za metodické pochybení. Výčet staveb se však poměrně významně odlišuje od výčtu použitého 
v odborném posudku ČVUT a obsahuje například stavby na silnici I/13 v úsecích I/13 – Děčín – 
Ludvíkovice (Folknářská spojka), I/13 – Děčín OK Benešovská a I/13 Kunratice – Jablonné 
v Podještědí, které odborný posudek ČVUT nezmiňuje, a na druhou stranu přitom záměrně 
vynechává klíčovou spojnici, která má převádět dopravu na novou přeložku I/9, tedy přeložku I/13 – 
Děčín – Manušice s odůvodněním, že „její zadefinování ve stavu bez projektu není možné.“ Přesto 
již návrh této komunikace v době zpracování studie prokazatelně existoval a měl jasné trasování. 
Není pochyb o tom, že rozdílné vstupní podmínky definující modelovou situaci, v tomto případě 
rozsah a charakter zahrnutých dopravních staveb, budou poskytovat rozdílné výstupy. V případě 
stále stejného záměru, kdy jsou dobře známy další stavby, které s ním bezprostředně či velice úzce 
souvisí, je s podivem, že mezi studiemi existují takové rozdíly v přístupu. 
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Při použití tohoto způsobu hodnocení vyvstává otázka, jak v takovém případě rozlišit, která stavba 
má na dané změně podíl, neboť to je nutné pro konkretizaci veřejného zájmu na projednávaném 
záměru. Přístup použitý pro vyčíslení celospolečenských ztrát je kromě ovlivnění vstupními daty, jak 
bylo ilustrováno výše, natolik obecný, že jej lze vztáhnout na jakoukoliv stavbu v řešeném území – 
například při existenci více variant trasování jedné stavby spojující dvě místa a srovnatelné svými 
parametry (délka, uspořádání apod.) by ekonomické úspory v oblasti plynulosti a bezpečnosti 
provozu vycházely prakticky totožné. Naopak dopady různých variant na životní a přírodní prostředí 
by mohly být diametrálně odlišné. Pokud by se vycházelo z předpokladu, že by se stavba silnice I/13 
– Děčín – Manušice nerealizovala, potom by výsledky zůstaly v obou časových horizontech velmi 
podobné a závisely by v podstatě na změnách v intenzitě dopravy na nové přeložce I/9, tzn. že 
k prezentovanému rozsáhlejšímu ovlivnění silniční sítě v roce 2050 by nedošlo a vypočtené benefity 
by nenastaly. Zkoumá-li se ovlivnění provázané silniční sítě a přesuny dopravy po realizaci nových 
dopravních staveb, dochází v modelovaných výsledcích k zanedbání efektu dopravní indukce, 
kterou lze očekávat při rozdělení dopravního proudu na stávající a novou silnici. Negativa z toho 
plynoucí (zvýšená doprava na stávající silnici I. třídy v nevyhovujících parametrech 1+1 s obecně 
horšími koeficienty jako je např. dopravní nehodovost) by se projevila ve zhoršení posuzovaných 
ukazatelů pro aktivní variantu a to by šlo na vrub právě nově postavené přeložce. Agentura se proto 
domnívá, že použitý způsob hodnocení není pro konkrétní případy posuzovaných záměrů 
dostatečně robustní a nelze jej pro obhájení veřejného zájmu z hlediska jeho průkaznosti použít. 

Závěr: Agentura dospěla k závěru, že vysoký podíl tranzitní dopravy vedený po stávající silnici I/9 
přes město Česká Lípa a další obce na trase byl dostatečně prokázán a řešený záměr přeložky 
významně přispěje ke zlepšení dopravní situace a s ní spojenými negativními dopady na obyvatele 
a účastníky silničního provozu. Agentura v použitém konceptu vyhodnocení ovlivněné silniční sítě 
shledává problematické věcné a zákonné otázky týkající se určení podílu záměru, který je 
předmětem tohoto řízení, na takto šířeji definovaném veřejném zájmu, na němž se podílí i další 
stavby. Stavba I/13 Děčín – Manušice není předmětem tohoto řízení a nebyl u ní prokázán veřejný 
zájem. Pokud by měl být prokazován přínos této navazující stavby k veřejnému zájmu na realizaci 
záměru, musel by být současně vyhodnocen kumulativní vliv obou těchto staveb, k čemuž nedošlo. 
Konkrétní přínos stavby I/13 Děčín – Manušice není z doložených podkladů vyhodnotitelný. 

(b) Zvýšení bezpečnosti a nehodovost 

Potřebnost záměru žadatel spatřuje také ve zvýšení bezpečnosti u plánovaných staveb v řešeném 
území. Cílem přeložky je odvedení zbytné dopravy a omezení vlivu na obyvatele, včetně 
zranitelných účastníků provozu. K otázce bezpečnosti silnice I/9 se vyjádřily i oba spolky. Podle 
názoru spolku „Sdružení Svobodná Ves“, který se odvolává i na předložené stanovisko Policie ČR 
a statistiky, je bezpečnost na tomto úseku přinejmenším průměrná. Současně namítá, že není nijak 
doloženo, proč nebyla realizována nějaká bezpečnostní opatření (např. oplocení, pachové 
ohradníky apod.), případně proč je realizovat nelze. Obdobně argumentuje i spolek Děti Země – 
Klub za udržitelnou dopravu a pro svá tvrzení využívá dva veřejně dostupné zdroje o nehodovosti 
Policie ČR a Centra dopravního výzkumu. Spolek neshledává argument ohledně nehodovosti za 
natolik zásadní, aby podstatným způsobem přispíval k veřejnému zájmu na realizaci záměru – 
namítá, že stávající nehodovost (úmrtí a těžká zranění) je průměrná vůči jiným silnicím I. třídy. Vyšší 
nehodovost ve městech Česká Lípa a Nový Bor je podle jeho názoru způsobena hlavně 
vnitroměstskou dopravou než průjezdem po I/9, a nijak významně se neodlišuje od měst srovnatelné 
velikosti. Poukazuje také na fakt, že úsek mezi oběma městy se zástavby v lokalitách Lada, Horní 
Pihel a Pihel dotýká jen okrajově. 

Pro argumentaci potřeby přeložky silnice I/9 bylo předloženo stanovisko Policie ČR, které uvádělo 
v období 01/2017 – 05/2023 na silnici I/9 v úseku Sosnová – Česká Lípa – Nový Bor v obou směrech 
celkem 502 dopravních nehod (z toho 1 úmrtí, 4 osoby těžce a 96 osob lehce zraněných). Nejčastější 
příčinou byly srážky se zvěří, nezvládnutí řízení a nedodržování bezpečné vzdálenosti. Doplňuje, že 
nehodovost je pravděpodobně vyšší, protože méně vážné dopravní nehody neprošly evidencí 
Policie ČR. Novou přeložku pokládá za bezpečnější a dopravně plynulejší. Z dostupných podkladů 
o nehodovosti (nehody.policie.cz) lze však vyčíst, že za posledních 10 let nedošlo na předmětné 
silnici k žádné dopravní nehodě s následkem smrti, a to ani na průtahu městem (pouze ve 3 
případech je evidována nehoda s těžkým zraněním, a to v části u Nového Boru).  
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K tomu, aby bylo možné posoudit závažnost dopravní situace z hlediska bezpečnosti, si vyžádala 
Agentura již v předchozím správním řízení (sp. zn. SR/1829/UL/2017) doplnění žádosti o odbornou 
studii dokládající dopravní nehodovost a její příčiny na stávající silnici I/9 v řešeném úseku Česká 
Lípa – Nový Bor, resp. exaktní porovnání se situací na podobných silnicích I. třídy vedoucích mimo 
zastavěná území v okrese Česká Lípa či jinde v České republice, doplněnou o model očekávaného 
vývoje/výhledu dopravní nehodovosti na tomto úseku silnice. Nehodovost byla obdobným způsobem 
hodnocena v odborném posudku ČVUT (kapitoly 2.5 a 6.) a byla dána do souvislostí 
s celospolečenskými ztrátami v oblasti bezpečnosti a silničního provozu. Autor použil jako modelový 
případ pro predikci vývoje nehodovosti silnici I/3 v úseku D1 – MÚK Mirošovice, která odpovídá 
návrhové kategorii a zohledňuje i lokální specifika silničního provozu. Použitím modelu pro odhad 
nehodovosti došel autor k závěru, že posuzovaná silniční síť I. tříd (I/9 a I/13) v okrese Česká Lípa 
vykazuje v oblasti silniční nehodovosti celorepublikově podprůměrné hodnoty. Výsledky prognózy 
nehodovosti v závislosti na variantě přináší očekávatelné výsledky, a to že aktivní varianta je 
z hlediska nehodovosti vhodnější, protože pravděpodobnost vzniku nehody je nižší. Tento závěr je 
natolik obecný, že tím prakticky nic nedokazuje. Autor sice operuje s dvakrát vyšší 
pravděpodobností vzniku dopravní nehody u jednopruhového uspořádání silnice I. třídy (1+1), 
nicméně v absolutních číslech se tento rozdíl zásadním způsobem neprojeví (Tabulka 28 
v odborném posudku). Očekávaný počet dopravních nehod s následkem smrti a s těžkým zraněním 
je prakticky totožný pro obě varianty (rozdíl je <1). Větší rozdíl je predikován pro dopravní nehody 
s lehkým zraněním a pouze s hmotnou škodou, a i tak se liší max. o 5 %. Přínosy záměru obhajuje 
autor na vyčíslení ztrát na lidských životech a požadavku na zajištění větší bezpečnosti na silničních 
komunikacích. Takto široce pojatý veřejný zájem lze univerzálně vztáhnout na jakoukoliv novostavbu 
silnice uspořádání 2 +1 s parametry zajišťujícími vyšší standard oproti původní komunikaci, která se 
postupem času stala pro vyšší dopravní zátěž nevyhovující (instalace oplocení, mimoúrovňové 
křižovatky, lepší rozhledové poměry, parametry klesání a stoupání ad.). To však není sám o sobě 
důvod nahrazovat stávající komunikace novými silničními tahy. Agentura proto považuje tuto 
argumentaci za příklad všeobecně pojatého veřejného zájmu, který je ovšem nutné podrobit 
posouzení v konkrétních podmínkách, jak dokládají rozsudky Nejvyššího správního soudu (viz 
rozsudek č. j. 9 As 30/2012-88 ze dne 23. 8. 2012 a č. j. 6 As 65/2012-161 ze dne 10. 5. 2013, nález 
Ústavního soudu sp. zn. Pl. ÚS 24/04 ze dne 28. 6. 2005).  

K připomínce spolků ohledně možnosti úprav stávající silnice I/9, tedy zvýšení kapacity a zlepšení 
bezpečnosti je třeba zmínit, že zde byly v letech 2016 až 2018 provedeny rekonstrukční stavební 
úpravy v rozsahu staničení cca km 72,800 – 77,350. Účelem bylo zlepšení dopravně technického 
i stavebního stavu komunikace (rekonstrukce vozovky s částečným rozšířením krajnice, úprava 
nivelety, náhrada stávající opěrné zdi délky 69 m za vyztužený svah, celková rekonstrukce 
nehodové křižovatky se silnicí III/26850 s odbočovacím pruhem a místo pro přecházení 
z autobusové zastávky). Zhodnocení předmětného úseku z hlediska základních problémů a rizik 
podrobně uvádí J. Skočdopole (2018). Upozorňuje na současné vysoké intenzity dopravy na úseku 
Česká Lípa – Nový Bor a poukazuje na to, že k roku 2015 zde bylo evidováno 8 tzv. nehodových 
lokalit. V žádosti ani jiných zdrojích však není dohledatelná informace o tom, jak byla dosud 
provedená opatření pro zvýšení bezpečnosti účinná. Nepříznivě hodnotí stávající parametry silnice 
I/9 také Policie ČR (stanovisko č. j. KRPL-17496-2/ČJ-2023-1800DP-11 ze dne 18. 5. 2023) s tím, 
že se mimo obec napojují polní cesty a účelové komunikace vedoucí do zastavěné oblasti, což je 
komplikace pro vjíždění a sjezdy hlavně v době dopravní špičky. Z hlediska bezpečnosti a plynulosti 
provozu je komplikované i předjíždění. Policie ČR uvádí intenzitu 16 038 vozidel/24 hod ze sčítání 
v roce 2020 s očekáváním daleko vyšších počtů (aktuální stav uváděný v posudku ČVUT je ovšem 
mimo zástavbu přes 13 a místně až 15 tisíc vozidel/24 hod, přičemž nulové scénáře pro rok 2050 
predikují úroveň cca 15 tisíc vozidel/24 hod.). Lze souhlasit s tím, že vyšší intenzity dopravy s sebou 
nesou riziko četnějších dopravních nehod, obzvláště v kritických místech (křižovatky, nepřehledná 
stoupání). Žadatel i autor odborného posudku ČVUT shodně prohlašují, že možnosti další 
modernizace, zejména zkapacitnění (rozšíření) jsou omezené a problematické kvůli stávající 
zástavbě. Kritická místa na stykových křižovatkách prakticky odstranit nelze. Ze zveřejněných dat 
o dopravních nehodách vyplývá, že na tomto úseku jsou mezi příčinami velmi časté srážky se zvěří 
a chyby řidiče (nedostatečný odstup, nezvládnuté řízení, nepřiměřená rychlost ad.). Podle zjištěných 
informací tak nelze učinit jednoznačný závěr, zda nehodovost na řešeném úseku silnice I. třídy je 
skutečně na úrovni, která v kontextu prognózované zvýšené intenzity dopravy představuje do 
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budoucna natolik závažný problém, jenž nelze uspokojivě řešit alternativně, tj. dalšími stavebně 
technickými úpravami, organizací dopravy nebo ochranou před pronikáním zvěře na komunikaci. Za 
současných znalostí ověřených v praxi nicméně může Agentura konstatovat, že pachové ohradníky 
se vyznačují velmi nízkým až zanedbatelným účinkem a nejúčinnějším opatřením před pronikáním 
živočichů na komunikaci je bariéra (oplocení). V podmínkách s úrovňovým křížením a zástavbou 
těsně u silnice je však instalace oplocení velmi komplikovaná a především by se míjela účinkem, ba 
naopak by mohlo být toto opatření kontraproduktivní. 

Zvýšená nehodovost je doložena především v severní části České Lípy, kde je dlouhodobě nejvyšší 
dopravní zátěž a frekventované místo u nákupních center při ulici Borská a kde se řada dalších 
nehod udála v prostoru mimo silnici I/9. V předchozím správním řízení vedeném Agenturou 
v totožné věci (sp. zn. SR/1829/UL/2017) proto upozornil žadatel, že ve vztahu k bezpečnosti 
provozu nelze opomíjet přítomnost samotného průtahu I/9 městem. Na úseku o délce 2,1 km se 
nachází dvě světelně řízené křižovatky, jeden světelně řízený přechod pro chodce, jedna okružní 
křižovatka a tři úrovňové křižovatky nebo sjezdy. Komunikace prochází v bezprostřední blízkosti 
hromadné bytové zástavby, krajní panelové domy sídliště Špičák jsou od komunikace vzdáleny 
pouze 70 m. Koncentrace obyvatel s sebou nese zvýšený pohyb lidí, včetně zranitelných účastníků 
provozu. K samotnému městu je třeba připočíst dotčení dalších obcí na trase, kde se pohybují chodci 
i díky zastávkám městské hromadné dopravy. Přestože se v České Lípě dá očekávat obdobná 
situace díky poměrně vysokým intenzitám dopravy i po realizaci přeložky, má nepochybně průtah 
městem na plynulost dopravy vliv a může zapříčinit některé dopravní nehody převážně s lehčími 
zraněními a nižší hmotnou škodou. 

Závěr: Vzhledem k tomu, že potřebnost přeložky I/9 z důvodu zvýšení bezpečnosti v porovnání se 
současným stavem, a to s ohledem na míru nehodovosti a závažnost dopravních nehod, 
z dostupných dat a studií jednoznačně nevyplývá, nepokládá potřebu přeložky I/9 z těchto důvodů 
za prokázanou. Žadatel také zcela nevyvrátil možnost zvýšení bezpečnosti alternativním řešením, 
tedy modernizací stávající silnice I/9. Současně je třeba uznat, že provedení nové přeložky 
s mimoúrovňovými křižovatkami zajistí pro podíl převedené dopravy bezpečnější podmínky napojení 
a převedení komunikací a zlepší dopravní situaci v České Lípě, která se může pozitivně odrazit i na 
nehodovosti. 

(c) Dopravní situace a zátěž emisemi ve městě Česká Lípa vs. nově dotčené obce 

Vysoké intenzity dopravy na průtahu městem Česká Lípa dosahující aktuálně i přes 21 tisíc 
vozidel/24 hod jsou bezesporu argumentem, který je nutno uznat při zvažování potřeby obchvatu 
města, jak bylo rovněž připuštěno již v předchozím správním řízení (sp. zn. SR/1829/UL/2017). 
Nežádoucí je zejména tranzit a průjezd nákladních automobilů, který zhoršuje životní prostředí 
i dopravní a situaci ve městě a který pro město a obce v okolí silnice I/9 představuje zbytnou 
dopravní zátěž. Významný objem dálkové tranzitní dopravy v severo-jižním směru byl potvrzen i 
dopravním průzkumem prezentovaným v odborném posudku ČVUT. Strategický plán rozvoje města 
Česká Lípa pro období 2017 – 2023 konstatuje, že „nejintenzivnější dopravní zatížení je patrné na 
pozemní komunikaci I/9, která slouží k napojení města na hlavní směry“, a také upozorňuje na to, 
že „hlukovým znečištěním jsou v České Lípě převážně zasaženy domy a byty v okolí pozemních 
komunikací I/9 a II/262. Jedná se o hodnoty, které přesahují stanovené limity 55 dB ve dne a 45 dB 
v noci.“ Obě komunikace jsou také významným liniovým zdrojem znečištění ovzduší.  

Podrobnější analýzy dopravních vazeb v samotném městě nebyly provedeny a není zřejmé, jakým 
způsobem je akcelerována dopravní zátěž a měněny dopravní vazby například v souvislosti se 
vznikem a rozvojem výrobních areálů v okrajových částech města (např. JZ průmyslová zóna). 
Ilustrativní jsou rovněž příklady problémů, na něž upozorňuje ve svém vyjádření město Česká Lípa 
a které lze zčásti připisovat rozvoji obytné zástavby a výstavbě obchodních center. Zejména 
s ohledem na přetrvávající výhledovou zátěž přímo ve městě, kdy je provoz i v aktivní variantě pro 
výhledové roky 2038 a 2050 předpovídán na úroveň přesahující i 17 tisíc vozidel/24 hod, lze 
konstatovat, že dopravní zatížení České Lípy by se samotnou přeložkou silnice I/9 úplně nevyřešilo. 
Na druhou stranu na aktuální obsazení a průjezdnost průtahu I/9 reagují řidiči využíváním 
alternativních (rychlejších) tras pro průjezd městem, což ještě více komplikuje situaci v přilehlých 
městských částech. Jak je rovněž upozorňováno, jakákoliv uzávěra na stávajícím tahu I/9 způsobuje 
ve městě dopravní kolaps. Podle výsledků výhledového zatížení silniční sítě uvedených v odborném 
posudku ČVUT se v důsledku vymístění tranzitu na tahu I/9 očekává snížení o cca 7 tisíc 
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vozidel/24 hod, což lze pokládat za významný pozitivní efekt pro odlehčení dopravní zátěže v České 
Lípě. Vyčíslení tohoto přínosu se ale různí – studie zpracované společností Valbek, spol. s r. o. se 
v míře tohoto pozitivního efektu liší o 2 tisíce vozidel/24 hod. Předpovídají také výrazně nižší 
intenzity v centru města, a to až o 6 tisíc vozidel/24 hod oproti odbornému posudku ČVUT, takže 
intenzity jimi predikovaného nulového scénáře bez realizace přeložky I/9 (17 990 vozidel, 01/2021) 
odpovídají intenzitám aktivního scénáře v posudku ČVUT s realizací přeložky I/9 (17 350 vozidel). 
Závěry odborného posudku ČVUT pravděpodobně věrohodněji odrážejí skutečný i výhledový stav, 
neboť předpovědní model byl kalibrován směrovým dopravním průzkumem v územním kontextu 
okolí České Lípy. Dopravní modely dále ukazují, že nová přeložka bude vykazovat srovnatelnou 
míru intenzity dopravy jako stávající tah I/9, přičemž při napojení přeložky I/13 Děčín – Manušice 
mohou četnosti dosáhnout hodnot 13 až 15 tisíc vozidel/24 hod. Nová komunikace na sebe stáhne 
většinu těžkých nákladních vozidel a tranzit osobních automobilů a svou existencí dále podpoří 
využívání stávajících silničních spojnic na Českou Lípu: II/262 Žandov – Česká Lípa a podle studie 
Valbek spol. s r. o. (01/2021) také silnice III/2624 Stvolínky – Česká Lípa. Orientační zhodnocení 
vlivu na okolní komunikace z hlediska intenzity dopravy bylo v žádosti doloženo v odborném 
posudku ČVUT. Určité odlehčení se očekává zejména u menších komunikací napojených na 
stávající tah I/9. Naopak zintenzivnění dopravy se očekává u obce Dolní Libchava díky silnici II/262, 
u níž se v souvislosti s realizací záměru očekává navýšení dopravy na úroveň nad 6 tisíc 
vozidel/24 hod. 

Intenzita a organizace dopravy mají značný dopad na hlukovou a emisní zátěž. Jak bylo poukázáno 
výše, bude v České Lípě přetrvávat vysoká intenzita dopravy a tedy i z hlediska akustické situace 
bude hluk stále na vysoké úrovni, což činí problémy především u zástavby v těsné blízkosti 
komunikace (příkladem viz výpočtové body akustických studií V21 – Borská 8, Česká Lípa a V22 – 
Sadová 586, Česká Lípa, ale i V20 – Pihel 2, kde budou pro rok 2050 hodnoty na hranici limitů 
a v noci i mírně přes ni). Očekávaný přínos ve snížení hluku ilustruje závislost redukce hluku na 
redukci dopravy (EKOLA group, spol. s r. o., 2019). Pokles dopravní intenzity na polovinu přináší 
pokles hladiny akustického tlaku až o 3 dB. Pokles o 10 dB by přinesl až odklon 90 % dopravy. 
V tomto případě je díky přeložce očekáván pokles dopravy o necelých 50 % (ČVUT, 2023). 
Výpočtové body podél průtahu I/9 Českou Lípou se tak těsně přiblíží hygienickým limitům, i když k 
radikálnímu zlepšení zde nedojde. Jestliže by se porovnával podíl zasažených obyvatel (připomínka 
žadatele o přítomnosti panelových domů poblíž silnice I/9), je zjevné, že městská souvislá zástavba 
bude vždy v tomto ohledu kritičtější než zástavba v menších sídlech nebo roztroušená zástavba. 
Liberecký kraj tuto problematiku řeší akčními plány na realizaci protihlukových opatření. Na silnici 
I/9 byla identifikována tzv. „kritická místa“, pro která jsou navržena opatření pro ochranu budov 
nacházejících se těsně u silnice před nadměrným hlukem. Konkrétně se jedná o dvě místa na ulici 
Děčínská a jedno místo v ulici Borská v České Lípě, dvě místa v Chotovicích a jedno v Novém Boru. 
Jako opatření se navrhuje snížení rychlosti na 40 km/hod, čímž lze docílit snížení hluku až o 4 dB 
(EKOTOXA s. r. o., 2014). V případě průtahu silnice I. třídy se ovšem takové omezení rychlosti může 
nepříznivě odrazit na zhoršení průjezdnosti, tvoření kolon a zvýšení nehodovosti v důsledku chování 
řidičů (nedodržování rychlosti, nebezpečné předjíždění, hledání alternativních objízdných tras 
apod.) a výsledný efekt může být naopak kontraproduktivní. Zlepšení stavu spojeného 
s automobilovou dopravou ve městě je také blokováno tím, že za stávající situace nelze realizovat 
některá dopravně-inženýrská opatření za účelem zklidnění dopravy. Podle technických podmínek 
Ministerstva dopravy (TP 132), které rovněž cituje autor odborného posudku ČVUT, není možné 
u dopravních tahů silnic I. třídy tato opatření zavádět. Cílem průtahu je co nejplynuleji převést 
dopravu mimo město. K následným opatřením, která lze považovat za důležitý přínos především pro 
místní obyvatele, se zavázalo město Česká Lípa, žadatel (Ředitelství silnic a dálnic s. p.) a Liberecký 
kraj. 

Při porovnání extravilánových úseků stávající silnice I/9 a nové přeložky se vychází z prognózy, že 
doprava se přerozdělí a intenzity budou na obou komunikacích obdobné. Vlivy nové silnice na 
akustickou situaci se mohou projevovat i na větší vzdálenosti díky konfiguraci terénu, ale spíše ve 
formě pozaďového hluku, kdy úroveň hlukové zátěže nebude přesahovat zákonné limity. Závěry 
akustických studií jsou v posouzení starého a nového úseku silnice I/9 činí obecné a vcelku 
očekávatelné závěry: výstavbou přeložek I/9 a I/13 se zlepší hluková zátěž na stávajících tazích. 
Obdobně své analýzy uzavírá autor posudku ČVUT. Konkrétně pro kontrolní výpočtové body 
v blízkosti současného vedení trasy I/9 dojde ke snížení „až o - 4,0 dB/- 3,2 dB v roce 2030 a 
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- 3,8 dB/- 3,1 dB v roce 2050“ (EKOLA group, spol. s r. o., 2017/2019). Pro přeložku se závěry studií 
spokojují s konstatováním, že „hygienický limit pro hluk 60/50 (den/noc) bude výpočtově splněn“, 
což je v zásadě cílový výstup studie. Nelze se vyhnout situaci, kdy díky přivedení zdroje hluku do 
jinak poměrně klidných lokalit s nízkou výchozí hodnotou akustického tlaku pod 30 dB (k roku 2019) 
se akustická situace místně zhorší o 10 dB, výjimečně o 20 dB. Pro interpretaci akustické situace je 
pak obtížně uchopitelná kombinace přeložek I/9 a I/13 a zdroje hluku z komunikací nižších tříd, na 
nichž dojde ke změnám v dopravních intenzitách. Rozdíly v intenzitách dopravy diskutované výše 
se jednoznačně projeví v míře hlukové zátěže, protože počet vozidel je základním vstupním údajem 
do výpočtového modelu. Výpočty se proto rozchází mezi jednotlivými studiemi o několik dB, přesto 
ale v zásadě splňují požadavek na dodržení hlukových limitů. Z důvodu zmírnění dopadů hluku na 
místní obyvatele v exponovanějších lokalitách jsou na přeložce I/9 standardně navrženy 
protihlukové stěny (PHS) a vymezení dalších 8 je pro stavbu ponecháno v podobě územních rezerv. 
Případný problém s hlukem v nové trase se tedy bude řešit i po zprovoznění na základě skutečné 
situace. Odborný posudek ČVUT uvádí hlukovou zátěž v aktivní variantě (2050) na přeložce 74 dB 
a na stávající silnici 72 dB, ale (jak bylo upozorněno výše v textu) se počet vozidel po zprovoznění 
přeložky I/13 Děčín – Manušice s ostatními prognózami rozchází – je až o 6 tisíc vozidel/24 hod 
nižší. Z toho lze usuzovat, že v odborné studii ČVUT je míra hlukové zátěže pro tento modelový stav 
podhodnocena. Akustické posouzení zpracované pro přeložku I/13 Děčín – Manušice v aktivní 
variantě ve výhledovém roce 2050 nicméně neindikuje překročení limitů hluku pro výpočtové body 
v Dolní Libchavě a Manušicích (Valbek, spol. s r. o., 12/2022). 

Obdobně byla hodnocena zátěž nadlimitními koncentracemi škodlivin z automobilové dopravy, a to 
z hlediska případného překračování imisních limitů podél komunikace I/9. Rozptylové studie (ECO-
ENVI-CONSULT, 2017, 2019) obecně vyhodnocují, že „realizace záměru (jako rozdíl mezi 
stávajícím a novým stavem) k imisní zátěži bude znamenat u obytné zástavby u stávajících 
komunikací pokles příspěvků k imisní zátěži“, což je vcelku očekávatelný efekt. Výsledky 
prezentované v odborném posudku ČVUT jsou rovněž očekávatelné – emisní zátěž z automobilové 
dopravy se podél stávající komunikace I/9 sníží zhruba o polovinu díky převedení odpovídajícího 
podílu dopravy na novou přeložku. Ulehčení pro stávající tah i město Česká Lípa je zřejmé a 
očekávatelné. Analogicky jako v případě hluku lze pro míru zátěže emisemi usuzovat, že nová trasa 
je v odborné studii ČVUT pro modelový stav 2050 s příspěvkem I/13 Děčín – Manušice do jisté míry 
podhodnocena. Rozptylová studie zpracovaná pro přeložku I/13 Děčín – Manušice v aktivní variantě 
nicméně konstatuje, že příspěvek k imisní zátěži bude malý a málo významný (ECO-ENVI-
CONSULT, 12/2022).  

V obecné rovině je možné souhlasit se závěry autora posudku ČVUT, že z hlediska ovlivnění 
lidského zdraví je aktivní varianta vhodnější. Tento závěr lze ovšem univerzálně učinit na jakoukoliv 
novou dopravní stavbu, která odvede dopravu z hustě osídlených oblastí. Bez výhrad lze toto tvrzení 
použít pro město Česká Lípa. Posudek ČVUT také modeloval hlukové a emisní zatížení, které 
vychází ze změny přepravních vztahů v rámci sledované ovlivněné sítě. S odkazem na výše 
diskutovanou spolehlivost předpovědí dopravních intenzit jsou výsledky zatíženy nejistotou, a to 
především v případě příspěvku přeložky I/13 Děčín – Manušice. Obecné závěry z nich vyvozované 
o přesunu hlukové a emisní zátěže na novou stavbu jsou očekávatelné. Z map ukazujících emise 
hluku je vidět, že stávající silnice I/9 bude na obdobné hlukové zátěži jako nová přeložka, tj. 72 – 
73 dB v aktivní variantě 2038 a 69 – 73 dB (původní) vs. 73 – 75 dB (přeložka) v aktivní variantě 
2050. Důsledkům přesunu dopravy na novou komunikaci se však nelze vyhnout, protože obchvat 
sídel je z podstaty věci vždy řešen vymístěním dopravy jinam, tedy mimo zastavěné oblasti. 
V porovnávání výhod a nevýhod je přitom zásadní, že nová stavba může být účinně opatřena 
protihlukovými bariérami, které jsou u stávajících komunikací často obtížně realizovatelné až 
nemožné, a že plynulost dopravy se pozitivně projeví na míře hlukové a emisní zátěže. 

Pro zhodnocení zdravotních rizik byl žadatelem doplněn podklad „Hodnocení zdravotních rizik – I/9 
Nový Bor – Dolní Libchava“, zpracované odborně způsobilou osobou pro oblast zdravotních rizik 
(Ing. Jitka Růžičková, 07/2023). Hodnocení vychází z dříve provedené rozptylové studie (ECO-
ENVI-CONSULT, 06/2019) a akustického posouzení (EKOLA group, spol. s r. o., 07/2019). Zásadní 
nedostatek spatřuje Agentura ve vstupních podmínkách, protože akustická situace hodnotící hluk 
generovaný silniční dopravou nezahrnovala dopravní zátěž ze zdroje přeložky I/13 Děčín – 
Manušice. Výsledné posouzení a jeho závěry jsou tedy zatíženy chybou a jsou pro rok 2050 v aktivní 
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variantě celkově podhodnoceny. Závěry posudku nicméně obecně konstatují, že u záměru lze 
vyloučit závažné dopady na lidské zdraví, a to s poměrně velkou rezervou. 

Závěr: Agentura shledává veřejný zájem ve vztahu k veřejnému zdraví v tom smyslu, že přeložka 
silnice I/9 by městu Česká Lípa prokazatelně odlehčila zejména odvedením zbytné tranzitní dopravy 
a tím přispěla ke zlepšení hlukové a imisní situace ve městě, kde je vysoká koncentrace obyvatel. 
Efekt odklonu dopravy o cca 50 % by zlepšil emisní a hlukovou zátěž také na stávajícím tahu I/9. 
Modelové výpočty neindikují překračování emisních a hlukových limitů v nové trase. Ponechání 
současného stavu by dále významně zhoršovalo dopravní situaci v České Lípě a také na tahu I/9, 
především kvůli neustále narůstajícímu počtu vozidel. Agentura souhlasí s tvrzením žadatele, že 
možnosti zlepšení zde jsou velmi omezené až prakticky neřešitelné. Za stávající situace nelze 
realizovat některá dopravně-inženýrská opatření za účelem zklidnění dopravy ve městě (silnice 
I. třídy) a současně je kompaktní zástavba pro řadu protihlukových opatření limitující. Snížení 
rychlosti má při vysokých dopravních intenzitách omezený účinek a může naopak působit 
kontraproduktivně komplikacemi v dopravě z hlediska její plynulosti a bezpečnosti. Naproti tomu 
přeložka neprochází přímo zástavbou a nabízí efektivnější možnosti ochrany obyvatel před hlukem 
a rušením z automobilové dopravy. 

(d) Potřebnost přeložky I/9 v novém trasování 

V argumentaci o potřebnosti přeložky se opakovaně naráží na kombinaci obchvatu města Česká 
Lípa a přeložky silnice I/9, což je způsobeno navrženým trasováním. Zatímco doložení potřebnosti 
vymístění průtahu I/9 centrem Česká Lípa je z hlediska dopravního odlehčení nezpochybnitelné, 
v případě přeložení trasy I/9 mezi městy Česká Lípa a Nový Bor panují pochybnosti o potřebnosti 
samotné přeložky, zejména při zvážení přesunu dopravní zátěže jinam. Předkládané řešení může 
navíc vyvolat efekt tzv. dopravní indukce, kdy zvýšení celkové kapacity vede k nárůstu celkového 
objemu dopravy (P. Kurfürst, 2002, T. Cach, 2015).  Nově vzniklá přeložka i původní silnice I/9 budou 
mít podle předložených prognóz kapacitní rezervu a mohou tedy pojmout mnohem více automobilů, 
než je namodelováno. Dopady indukce tedy mohou vyústit k přilákání takového objemu dopravy, že 
se zahltí také návazné komunikace – úzká hrdla se přesunou jinam, a to i do obydlených oblastí, 
které měly být novou komunikací ochráněny. Na problematiku dopravní indukce naráží ve své 
připomínce také spolek Děti Země – Klub za udržitelnou dopravu. Autor posudku ČVUT proto 
zdůrazňuje, aby z míst, odkud byla vyvedena zbytná doprava, byla realizována opatření pro 
zklidnění dopravy a sanační opatření s preferencí veřejné hromadné a cyklistické dopravy. Tato 
opatření bude možné realizovat díky tomu, že bude stávající úsek silnice I/9 převeden na silnici nižší 
třídy.  

V této souvislosti pokládá Agentura za relevantní také otázku překročení normované kapacity 
stávající silnice I/9 ve vztahu k očekávaným dopravním intenzitám z důvodu doložení tvrzení o 
potřebnosti přeložky, kde je kapacita jedním z limitů vůči budoucímu stavu. Záměr je v žádosti 
odůvodňován růstem dopravy v dotčeném území s tím, že „současné intenzity dopravy na stávající 
silnici I/9 z Nového Boru do České Lípy jsou na hranici kapacity pro tento typ silnice“ a tvrzením, že 
výstavba přeložky podstatně odlehčí stávající silnici I/9 a přilehlým komunikacím. Autor odborného 
posudku ČVUT odmítá možnost modernizace a zvýšení kapacity stávající silnice I/9 na základě 
nemožnosti provést dopravně-inženýrská opatření na silnici I. třídy, aniž by byla předem odvedena 
tranzitní doprava a zajištěna alternativní přeprava místem bezpečné a kapacitní pozemní 
komunikace. Současně je toho názoru, že na zbylém úseku mezi Českou Lípou a Novým Borem by 
byl velký problém s dopravním kolapsem při zavedení kyvadlové dopravy nutné pro modernizaci 
stávající trasy a rozšíření by si vyžádalo výkupy pozemků včetně některých nemovitostí. Některé ze 
zmíněných důvodů pro navazující úsek nejsou podle názoru Agentury nepřekonatelné, například 
zajištění kyvadlové dopravy nebo úprava stávající silnice kategorijního typu S 11,5 na uspořádání 
2+1, které je v odůvodněných případech akceptovatelné (Radimský a Matuszková, 2019). Žadatel 
možnost modernizace okomentoval obdobně jako autor posudku a se závěrem, že je fakticky 
nemožná. Co se týče kapacitního limitu, drží se intenzity z dopravních prognóz i v nulových 
scénářích s určitou rezervou pod normovanou kapacitou, konkrétně na úrovni 15 tisíc vozidel/24 
hod. Ohledně kvality spojení mezi městy Česká Lípa a Nový Bor je nutno upozornit na provedené 
stavební úpravy stávající silnice I/9 s cílem zlepšit bezpečnost a plynulost provozu a odstranit 
problematická místa (viz odůvodnění výše v textu). Některé závady zhoršující plynulost provozu 
však podle vyjádření Policie ČR stále přetrvávají – jedná se hlavně o nevyhovující šířkové 
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uspořádání a četné stykové křižovatky napojující nejen silniční komunikace nižších tříd, ale také 
obslužné a účelové komunikace. Podél silnice se díky průtahu obcemi a díky zastávkám MHD 
pohybují chodci. Všechny tyto rizikové faktory se s vyšší intenzitou provozu dále prohloubí.  

Problematickou a nedořešenou otázkou byla v předchozím správním řízení vedeném pod sp. zn. 
SR/1829/UL/2017 přeložka silnice I/13 Děčín – Manušice, která na zde řešený záměr přímo 
dopravně navazuje a je součástí návrhu koridoru D8 (Knínice) – Děčín – Manušice – Nový Bor (ZÚR 
ÚK a ZÚR LBK). Z toho bylo vyvozováno, že plánovaný dopravní tah je hlavním důvodem pro stavbu 
přeložky silnice I/9 vedenou v předloženém trasování tak, aby došlo k žádoucímu a nejméně 
dopravně i technicky komplikovanému propojení obou komunikací. Žadatel doznává vzájemné 
propojení obou staveb v tomto správním řízení (např. vyjádření žadatele ze dne 15. 3. 2024), a 
dokonce na něm staví veřejný zájem, když tvrdí, že „pouze zkrácený obchvat I/9 České Lípy (na 
trase Česká Lípa – Nový Bor) by narušil již schválenou dopravní koncepci, kdy by případné napojení 
silnice I/13 Děčín – Manušice na přeložku I/9 bylo jako řešení z pohledu dopravně-inženýrského 
i z pohledu efektivního vynaložení finančních zdrojů a ochrany krajiny i přínosu pro společnost 
nereálné.“ Ohledně tzv. východní varianty obchvatu města tvrdí, že pro ni není v okolí městské části 
Pihel města Nový Bor odpovídající prostupnost terénem a je zde obtížně řešitelný průchod 
zástavbou obcí (Pihel, Častolovice). Této variantě také brání i existence přírodních památek (např. 
Červený a Bobří rybník). Žadatel předložený záměr současně obhajuje efektivitou vynaložených 
finančních prostředků, které již byly investovány do navazujících staveb: I/9 Okrouhlá MÚK 
a I/9 Dubice – Dolní Libchava. Stavba úseku I/9 Dubice – Dolní Libchava částečně řešící obchvat 
České Lípy byla v tomto roce zahájena. Agentura principiálně odmítá, aby se plánované stavby 
rozdělovaly na dílčí stavby či úseky a tyto byly posuzovány a povolovány samostatně a coby 
navazující stavby byly využívány jako argument pro povolení výjimky (viz také argumentace autora 
posudku ve svém doplnění č. 1 a vyjádření žadatele ze dne 30. 10. 2023). Již zahájená stavba však 
předurčuje směrování obchvatu – v takovém případě Agentura konstatuje, že hledání jiné trasy 
opačným směrem by nebylo z hlediska již vložených veřejných investic nepřiměřené. 

Závěr: Agentura shledává, že pro řešení ochvatu České Lípy je třeba díky návaznosti staveb vést 
obchvat západním směrem. Současně dospěla k názoru, že zpětné napojení obchvatu na stávající 
silnici I/9 by bylo kvůli jejím nevyhovujícím parametrům, omezeným prostorovým možnostem 
(zástavba Horní Pihel, Pihel, Častolovice) a předpokládaným vysokým intenzitám dopravy žádoucí. 

 

Vypořádání námitek a návrhů účastníků řízení:  

V průběhu řízení uplatnily námitky obce Okrouhlá (vyjádření ze dne 9. 5. 2023), Skalice u České 
Lípy (vyjádření č. 1 ze dne 16. 5. 2023, vyjádření č. 2 ze dne 17. 5. 2024 – potvrzeno zastupiteli), 
město Česká Lípa (vyjádření č. 1 ze dne 2. 5. 2023, vyjádření č. 2 ze dne 6. 12. 2023) a spolky Děti 
Země – Klub za udržitelnou dopravu (vyjádření č. 1 ze dne 11. 7. 2023, vyjádření č. 2 ze dne 12. 1. 
2024, vyjádření č. 3 ze dne 3. 5. 2024) a „Sdružení Svobodná Ves“ (vyjádření č. 1 ze dne 7. 7. 2023, 
vyjádření č. 2 ze dne 12. 1. 2024 a vyjádření č. 3 ze dne 31. 5. 2024). Obec Horní Libchava se 
v rámci správního řízení nevyjádřila. Kromě města Česká Lípa, které záměr podporuje a souhlasí 
s udělením výjimky, byla všechna obdržená vyjádření nesouhlasná. Proti stavbě přeložky současně 
existuje petice zveřejněná pod názvem „Nesouhlas se stavbou silnice 1/9 Nový Bor - Dolní Libchava 
dosud nedotčeným údolím Nový Bor, Okrouhlá, Skalice, Slunečná, Častolovice, Manušice, Horní 
Libchava, Dolní Libchava“ (aktuálně obsahuje on-line verze 688 podpisů), která byla uplatněna již 
v předchozím správním řízení sp. zn. SR/1829/UL/2017. S námitkami a argumenty uvedenými v této 
petici se Agentura vypořádala ve svém rozhodnutí (č. j. SR/1829/UL/2017-53 ze dne 14. 6. 2022) a 
nepovažuje za účelné je opětovně podrobně uvádět. Agentura pokládá deklarované zájmy 
dotčených obcí, jejich obyvatel a petentů za důležitou okolnost při rozhodování ve věci a tato byla 
náležitě zohledněna. K pětici se opětovně hlásí i spolek „Sdružení Svobodná Ves“. 

Obec Skalice u České Lípy: Touto stavbou by došlo k velkému zásahu do krajinného rázu celého 
údolí, k rozbití zemědělsky obhospodařovaných pozemků, ale i pozemků zajišťujících funkci lesa a 
obrovské zátěži životního prostředí obyvatel dosud klidné obce. Stavbou přeložky bezesporu dojde 
ke zničení zachovalé části přírody, včetně škodlivého zásahu do EVL Manušické rybníky a 
Cihelenské rybníky. 
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Obec Okrouhlá: Stavbou by došlo k velkému zásahu do krajinného rázu celého údolí, k obrovské 
zátěži životního prostředí tohoto území a nepříznivému dopadu na obyvatele dosud klidné obce.  

Souhrnné vypořádání: Závažnost dopadu na zvláště chráněné druhy je předmětem tohoto 
správního řízení. Ostatní aspekty vlivu na vodní poměry, krajinu, přírodu, PUPFL nebo zemědělskou 
půdu mohou být zohledněny pouze potud, pokud nějak se těmito druhy souvisí (například potravní 
biotopy, místa rozmnožování, migrační koridory apod.). 

Sdružení Svobodná Ves: Upozorňuje na rozpor ve vyhodnocení mezi pojetím aktivní varianty v 
Hodnocení podle § 67 (Bílek, 2021) a v odborném posudku ČVUT (Kocián, 2023), a to ve vztahu 
k návaznosti na další stavbu přeložky I/13 a chybějícímu hodnocení kumulativního vlivu obou 
staveb. Dále namítá, že v žádosti chybí rod Bombus sp., který se s největší pravděpodobností na 
lokalitách vyskytuje a měl by být předmětem výjimky.  

Vypořádání: Námitka týkající se zhodnocení kumulativního vlivu je podrobně řešena výše 
v odůvodnění rozhodnutí. Rod Bombus sp. nebyl předmětem výjimky ani v předchozím správním 
řízení. Podrobným biologickým průzkumem provedeným v roce 2017 (EVERNIA s. r. o., 2017) nebyli 
jedinci tohoto rodu v trase zjištěni. Hodnocení (O. Bílek, 2021) se následně zaměřilo na prioritní 
živočišné skupiny, které požadovala Agentura opětovně prověřit. Vzhledem k odborné erudici autora 
Agentura nepochybuje, že by nálezy případných dalších ZCHD v Hodnocení uvedl a ty by se 
v odůvodněném případě staly předmětem výjimky. 

Obec Okrouhlá: Stavba by negativně ovlivnila občany zvýšenými imisemi prachu a hlukem, který 
bude díky vyvýšení stavby u přemostění silnice III/2628 a okolním kopcům více ovlivněn hlukovou 
zátěží. 

Obec Skalice u České Lípy: Zastupitelé obce upozorňují, že dojde k obrovské zátěži životního 
prostředí obyvatel dosud klidné obce. Současně odmítají, aby se negativní vlivy z dopravy z města 
přesunuly na venkov (k podkladu vyjádření ŘSD, příloha OPKe, OOP ze dne 22. 2. 2017). 

Souhrnné vypořádání: Agentura pokládá deklarovaný zájem dotčených obcí, jejich obyvatel za 
podstatnou okolnost při rozhodování ve věci a tato byla náležitě zohledněna výše v odůvodnění 
rozhodnutí. 

Sdružení Svobodná Ves: Na podkladech dokládá, že dojde k negativnímu ovlivnění vyššími 
intenzitami dopravy hustě zabydlené oblasti Nového Boru při ústí stávající silnice I/9 a nově 
vybudované přeložky. To může mít plošně dopad na větší počet obyvatel než v délce celé trasy I/9. 

Děti Země – Klub za udržitelnou dopravu (Děti Země): V případě hlukové zátěže poukazuje na fakt, že 
k překračování limitů dochází zejména v urbanizovaných sídlech, kde je otázkou použití dopravně-
technických opatření, přičemž překračování limitů realizace přeložky zcela nezabrání. Naproti tomu bude 
muset být stavba přeložky zajištěna PHS díky přenesení hlukové zátěže k obcím Okrouhlá a Skalice u 
České Lípy, případně na dalších 8 míst v rámci trasy. Poukazuje dále na situace, kdy problém 
s překračováním hlukových limitů vzniká i u nově realizovaných dopravních staveb, což dokládá na 
konkrétních příkladech JZ obchvatu Prahy, městského okruhu v Brně. 

Souhrnné vypořádání: Problematika hlukové zátěže z hlediska doložení příznivého efektu na 
veřejné zdraví je podrobně řešena výše v odůvodnění rozhodnutí.  

Město Česká Lípa: Město zaslalo vyjádření, které je prakticky shodné s vyjádřením uplatněným již 
v předchozím správním řízení sp. zn. SR/1829/UL/2017. Město Česká Lípa má dlouhodobě 
deklarovaný zájem o odklonění průtahu silnice I/9 ze současné trasy vedené severojižním směrem 
přímo centrem města na trasu, která nebude protínat území města, čímž nepochybně dojde ke 
snížení zatížení životního prostředí desetitisíců obyvatel České Lípy. Tento svůj zájem město Česká 
Lípa prosazuje na základě společenské objednávky reprezentované názory obyvatel České Lípy i 
jeho představiteli již velmi dlouhou dobu (vedení přeložky silnice I/9 v projektované trase se v 
územních plánech města Česká Lípa objevuje opakovaně již od 80. let 20. století). Obyvatelé města 
jsou trvale nadměrně zatěžováni tranzitním provozem na silnici I/9 v úseku od hasičské zbrojnice až 
ke křižovatce silnice I/9 s místní komunikací – odbočkou do místní části Lada a odbočkou k letišti 
a nadměrnou dopravou na jižním okraji historického centra města a hustě obydlenou oblastí ulice 
Děčínské až k výjezdu z České Lípy v části Dolní Libchava v důsledku dopravy vedené po silnici I/9 
ve směru od Prahy na Děčín (sjezd ze silnice I/9 na silnici II/262 ve směru na Děčín). Samotný střed 
historického centra města je vzdálen vzdušnou čarou 330 m od osy silnice I/9, přičemž provoz je 
zčásti veden ve výšce mostní konstrukce nad ulicí Moskevskou. V mnoha úsecích současné trasy 
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silnice I/9 na území České Lípy je obytná zástavba ve vzdálenosti menší než 30 m a hlukové zatížení 
obyvatel tak přesahuje přijatelné hodnoty. (V navazujícím textu jsou podrobně popisovány další 
úseky nacházející se ve vnitřním městě, konkrétně lokality v severní části města – Lada, sídliště 
Lada, Sever a Špičák, ve středu města a v jižní části města.) Dále je upozorňováno, že na silnici I/9 
v obvodu města Česká Lípa došlo za posledních 5 let minimálně ke 200 dopravních nehod, z nichž 
bylo téměř 30 se zraněním. V úseku silnice I/9 mezi Českou Lípou a Novým Borem je intenzita 
provozu natolik veliká, že je zde prakticky vyloučena bezpečná cyklodoprava po této komunikaci. 
Jak ukazuje současná situace při opravě části silnice I/9 v severní části České Lípy (k. ú. Lada), je 
intenzita dopravy tak vysoká, že při mimořádné situaci (kyvadlový provoz na části silnice I/9) dochází 
ke kolapsu dopravy v severní části města. Dále v rámci svého druhého vyjádření bylo doplněno, že 
stavbou přeložky I/9 dojde k propojení všech částí obchvatu města Česká Lípa a tento odvede 
z centra především tranzitní dopravu. Z prognóz lze vyvodit značný pokles dopravy a stávající průtah 
I/9 bude převeden na silnici III. třídy, na níž plánuje město realizovat opatření na zklidnění dopravy, 
což povede ke zlepšení kvality životního prostředí a obyvatel města i ke zvýšení bezpečnosti 
zejména pro cyklisty a chodce. Město se zavazuje tato opatření iniciovat v navazujících řízeních. 

Vypořádání: Přestože úbytek dopravy na průtahu I/9 situaci pomůže, není samo spásný, neboť 
intenzity dopravy zůstanou i nadále na vysoké úrovni a problém s hlukem nebude přeložkou nadobro 
vyřešen. Situace zástavby v těsné blízkosti hlavních tahů městem je problematická sama o sobě, 
o čemž svědčí i průtah silnice II/262. Obdobná je situace v případě ulice Sluneční – město poukazuje 
na problém překračování hlukových limitů, za které bylo sankcionováno Krajskou hygienickou 
stanicí. Přestože je ze strany města Česká Lípa namítáno, že „část tohoto hlukového zatížení jde 
nepochybně na vrub i nadměrnému provozu na silnici I/9“, byla tato příčina na základě provedených 
kontrolních měření hluku v ulici Sluneční vyvrácena a hluková zátěž byla jednoznačně přisouzena 
provozu vzniklému jednak po vybudování autosalonu SAN plus a supermarketu Lidl, ale především 
po propojení ulice Sluneční s komunikacemi u obchodního centra OBI (dle obsahu rozhodnutí 
č. j. KHSLB:04763/2019 ze dne 18. 3. 2019). Problém s navýšením dopravy je nicméně podle 
informací uvedených v citovaném rozhodnutí podle města Česká Lípa spatřován v přetížení silnice 
I/9, kdy část řidičů údajně využívá Sluneční ulici jako zdánlivě rychlejší alternativu k silnici I/9. Tuto 
souvislost je nutno pokládat za závažnou, neboť aktuální průjezdnost průtahu I/9 komplikuje situaci 
jinde ve městě. Ohledně sjezdů z části Stará Lada – bezpečné zajištění sjezdů na místní 
komunikace je opět problémem, který samotná přeložka I/9 evidentně nevyřeší – provoz v této části 
města je i v aktivní variantě pro výhledové roky 2038 a 2050 prognózován na více jak 11 tisíc 
vozidel/24 hod (AFRY CZ s. r. o. 1/2023). Co se týče bezpečného pohybu cyklistů mezi oběma 
městy, ten je třeba řešit alternativními způsoby a optimálně je směřovat zcela mimo významný 
dopravní tah silnice I. třídy. Podle zveřejněné informace o poskytnutých dotacích na webových 
stránkách města Nový Bor je rozběhnutý projekt „Lípa – Bor na kole“, jehož cílem je vybudovat 
cyklostezku. Cyklodopravu tedy nelze chápat jako závažný důvod pro vybudování přeložky, neboť 
vhodnější řešení je vymístit nemotorovou dopravu ze silničních komunikací. Jinak je nutné vnímat 
situaci ve městě, kde lze po vymístění zbytné dopravy zavést opatření pro zklidnění dopravy a zlepšit 
podmínky pro nemotorovou dopravu. Otázka nehodovosti je detailně řešena v odůvodnění 
rozhodnutí.  

K souladu s územním plánem lze konstatovat, že tato okolnost je obecně nutná pro možnost záměry 
v území realizovat. Slouží primárně pro plánování rozvoje území z hlediska funkčních a prostorových 
vazeb a nijak nezakládá nárok na realizaci stavby a vydání zde řešené výjimky. Při schvalování 
územního plánu obvykle nejsou známy všechny skutečnosti v potřebném detailu nutné pro 
posouzení záměru. Argumentaci týkající se legitimního očekávání pro využití rozvojových ploch 
uplatnil i žadatel. V případě města Česká Lípa jsou nicméně plochy pro bydlení a další rozvojové 
plochy umístěny i v bezprostřední blízkosti koridoru pro nové trasování silnice I/9, konkrétně 
například u MÚK Dolní Libchava (např. plochy 04-1.14-BV/2,25, 04-UV2 04-1.05-BV/2,49), kde se 
očekává intenzita kolem 12 tisíc vozidel/24 hod. Současně je plánováno využití ploch pro bydlení 
například v části Lada v těsné návaznosti na silnici I/9 ulice Borská, kde ovšem územní studie 
(M. Pavljuk, 2016) podmiňuje výstavbu rodinných domů vybudováním obchvatu města Česká Lípa 
a přesunem tranzitní dopravy. Poté by mělo být vyhodnoceno zatížení zbylou dopravou mezi městy 
Česká Lípa a Nový Bor a podle výsledků by měla být navržena ochranná opatření (včetně např. 
PHS). 
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V této souvislosti je také relevantní námitka spolku Děti Země – Klub za udržitelnou dopravu, který 
ve svém vyjádření č. 3 poukazuje na to, že město nijak konkrétně nedoložilo, v čem je stávající stav 
například z hlediska bezpečnosti nevyhovující a jakou vlastní činností se snaží zmírňovat škodlivé 
vlivy znečištění ovzduší a nadlimitních intenzit hluku automobilové dopravy na obyvatele. Město 
Česká Lípa ke svým vyjádřením konkrétní dopravní studie, koncepce nebo analýzy nepředložilo. 
O potřebnosti koncepce dopravy pro město hovoří návrhová část Strategického plánu rozvoje města 
Česká Lípa na období 2017 – 2023, ale zřejmě nebyla dosud zpracována. Město Česká Lípa 
i žadatel poukazují na to, že realizaci většiny dopravně-inženýrských opatření pro zklidnění dopravy 
ve městě není možné realizovat u silnic I. třídy (viz také výše v odůvodnění). Agentura dále uznává 
oprávněnost námitky ohledně analýzy dopravní situace ve městě Česká Lípa a zhodnocení role 
a významnosti silnice I/9 v kontextu městských a meziměstských dopravních toků. Tato 
problematika je analyzována v odborném posudku ČVUT jako výstup ze směrového dopravního 
průzkumu (kapitola 4), který měl za cíl specifikovat objem a skladbu tranzitní dopravy, nikoliv 
detailně popsat dopravní situaci ve městě a identifikovat dopravně komplikovaná místa a odhalit 
jejich příčiny. Agentura pokládá deklarovaný zájem města Česká Lípa a jeho obyvatel za podstatnou 
okolnost při rozhodování ve věci a tato byla patřičně zohledněna. Rovněž byly zohledněny relevantní 
připomínky spolku Děti Země – Klub za udržitelnou dopravu podané v reakci na vyjádření města 
Česká Lípa – blíže viz výše odůvodnění rozhodnutí.  

Obec Okrouhlá: Obec poukazuje na to, že nebyla předložena validní studie měření intenzity dopravy 
včetně tranzitní, dokládající potřebnost záměru. Domnívá se, že realizací přeložky by došlo 
k přesunutí hlukové zátěže na další obce, aniž by došlo k významnému snížení této zátěže na 
stávajících problémových místech, zejména v České Lípě a obci Pihel. 

Vypořádání: Součástí žádosti byl odborný posudek ČVUT, který zahrnoval pro potřeby validace 
dopravního modelu také směrový dopravní průzkum s rozmístěním profilů tak, aby bylo možné 
jednoznačně specifikovat objem a skladbu tranzitní dopravy, a to k územním celkům nacházejícím 
se v okolí sledovaného úseku silnice I/9 (výsledky jsou prezentovány na str. 34 – 48). Efekt 
z hlediska očekávané dopravní zátěže je podrobněji rozebírán výše v odůvodnění rozhodnutí.  

Obec Skalice u České Lípy: Ve svém vyjádření komentuje podklady dodané žadatelem s tím, že 
autor odborného posudku ČVUT včetně jeho doplnění nedokládá veškerá svá tvrzení konkrétními 
daty a žadatel 100 % závazky (viz vyjádření Valbek, spol. s r. o. ze dne 21. 2. 2024 a vyjádření ŘSD 
ze dne 15. 3. 2024), které nepřináší nic nového a nedávají pádné argumenty pro udělení výjimky. 
Prognózované využití přeložky o výhledové kapacitě kolem 9 tisíc vozidel/den považuje za 
neefektivní, pokud je kapacita kolem 21 tisíc vozidel/den. V této souvislosti poukazuje na současné 
zkapacitňování úseku silnice I/9 v trase Nový Bor – Svor, které pokládá za zbytečné, založené na 
zastaralých projektech.  

Vypořádání: Agentura nemá důvod ani odbornost zpochybňovat expertní úroveň předloženého 
odborného posudku ČVUT. Autor řádně popsal použité metodické přístupy a analytické nástroje, 
včetně odkazů na použité zdroje (certifikované metodiky, technické předpisy, softwarové nástroje). 
Metoda modelování dopravních vztahů je běžně používaný a uznávaný postup jak prognózovat 
změny v přepravních vztazích. Je zjevné, že jakýkoliv výpočtový model v sobě zahrnuje určitou míru 
nejistoty a nepřesnosti. Model byl kalibrován provedením měření na vybraných profilech, které 
v podkladech k předchozí žádosti zcela chybělo. Odůvodnění předložené v odborném posudku 
ČVUT a efekt z hlediska očekávané dopravní zátěže je podrobněji rozebírán výše v odůvodnění 
rozhodnutí. Otázku efektivity vynaložených prostředků není Agentura příslušná hodnotit, nicméně 
míra přerozdělení dopravy a využití nové přeložky vstupuje do správní úvahy o potřebnosti záměru 
a veřejném zájmu, který naplňuje. 

Děti Země – Klub za udržitelnou dopravu (Děti Země): Podle názoru spolku jsou stávající i budoucí 
dopravní intenzity pro 2pruhovou silnici I. třídy kapacitně dostačující, takže nevidí veřejný a naléhavě 
převažující důvod pro výstavbu nové silnice. Domnívá se, že problémy s intenzitou dopravy je nutno 
řešit koncepčně dopravní politikou, případně obchvaty měst a nikoliv přesunutím nové silnice do 
volné krajiny na úkor CHKO. V této souvislosti zmiňuje i problematiku dopravní indukce vyvolávající 
sekundárně zvýšenou dopravní zátěž. 

Vypořádání: Argument ohledně kapacity stávající silnice a problematika dopravní indukce je 
vypořádán výše v odůvodnění rozhodnutí. 
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Obec Okrouhlá: Obec upozorňuje na nepředložení variant šetrnějších k životnímu prostředí a na 
neprovedení standartního posuzování vlivů v procesu EIA tím spíše, že na plánovaný záměr 
přeložky I/13, která by se měla na I/9 napojovat, bylo hodnocení provedeno v plném rozsahu.   

Obec Skalice u České Lípy: Obec nespatřuje naléhavý a veřejný zájem na realizaci záměru a tento 
postoj zdůvodňuje především chybějícím procesem EIA, který by posoudil skutečné dopady stavby 
na životní prostředí a veřejné zdraví a prověřil variantní řešení. Současně se domnívá, že v rámci 
EIA by byla ověřena i potřebnost stavby a byly by zhojeny námitky dotčených obcí, které by stavba 
negativně zasáhla.  

Sdružení Svobodná Ves: Spolek upozorňuje na podpůrné argumenty ohledně stanoviska EIA 
k záměru z roku 1999, který je ovšem v současné podobě parametrově odlišný (uspořádání 2+1 
s mimoúrovňovými křižovatkami). Spolek požaduje plnohodnotné posouzení dle parametrů EIA 
v plném rozsahu s plnohodnotným variantním řešením. Z hlediska variantního řešení dále namítá, 
že měla být také vyhodnocena varianta „nulová+“, řešící nejzávažnější problémy v současné trase 
s využitím drobnějších opatření a obsáhleji problematiku variant komentuje ve svém druhém 
vyjádření. 

Děti Země – Klub za udržitelnou dopravu (Děti Země): Ve vyjádření č. 1 pod bodem 7. je obsáhleji 
upozorňováno na neprověření jiných variant, které měly být součástí procesu SEA pro vymezení 
dopravního koridoru v rámci ZÚR ani hodnocení EIA již konkrétního záměru. Za varianty považuje 
spolek například modernizaci stávající silnice nebo jen výstavbu obchvatu České Lípy, proto nelze 
akceptovat, že jiná řešení neexistují. Tento závěr je důležitý nejen z hlediska rozsahu samotných 
dopadů na životní prostředí a ZCHD, ale především vstupuje jako jedna z podmínek v podobě 
„neexistence jiného uspokojivého řešení“, které musí být splněny pro udělení výjimky podle § 56 
odst. 1 ZOPK pro druhy chráněné podle práva Evropského společenství. 

Žadatel: Žadatel se ve svém vyjádření odvolával na zjišťovací řízení z roku 2017, jehož závěr zněl, 
že stavba nepodléhá dalšímu posuzování. Proto vyvozuje, že byla „prokázána realizovatelnost 
stavby ve vztahu se střety se zájmy ochrany životního prostředí.“  

Souhrnné vypořádání: Neprovedení hodnocení podle zákona č. 100/2001 Sb., o posuzování vlivů 
na životní prostředí a o změně některých souvisejících zákonů („zákon EIA“) je v tomto řízení 
nerelevantní, neboť o tom rozhoduje jiný správní orgán v nezávislém procesu, a ten posuzování 
ukončil ve zjišťovacím řízení. Ve vztahu k ochraně ZCHD proces EIA nezakládá zákonný nárok na 
vydání výjimky podle § 56 ZOPK, neboť pro její udělení musí být splněna zákonná ustanovení, která 
se posuzují v samostatném správním řízení a která například zahrnují i prokázání veřejného zájmu 
a jeho převahu. S procesem EIA úzce souvisí problematika existence variantních řešení záměru 
a tedy splnění podmínky „neexistence jiného uspokojivého řešení“. Tyto otázky jsou vypořádány 
níže v odůvodnění rozhodnutí. 

Obec Okrouhlá: Obec Okrouhlá neshledává naléhavé a veřejně prospěšné důvody pro výstavbu přeložky 
I/9 s tím, že žadatel nepředložil validní podklady a dostatečně nedoložil převažující veřejný zájem. 

Sdružení Svobodná Ves: Spolek zpochybňuje veřejný zájem dokládaný žadatelem mimo jiné tím, 
že z předložených podkladů vyplývá nekoherence a rozporuplnost podkladů a záměru, což uvádí na 
konkrétních příkladech hlavně vůči obsahu odborného posudku ČVUT (Kocián, 2023). Kriticky je 
hodnoceno také vyčíslení celospolečenských ztrát, které musí být podle názoru spolku postaveno 
proti nákladům na realizaci záměru a jeho následnou údržbu. Záměr považuje za zbytný, zastaralý 
a nerentabilní a kritizuje neexistenci jiného řešení u záměru ze 70. let 20. století (toto doprovází 
i dopisem bývalého starosty Skalice u České Lípy z roku 1991). Za podstatný nedostatek však 
považuje spolek zahrnutí dalších dopravních staveb, které nadhodnocují přínosy spojované se 
záměrem samotné stavby I/9, ale které nejsou vyhodnoceny v součtu kumulativních vlivů z hlediska 
jejich dopadů na životní prostředí. Díky tomu rovněž nelze zjistit, zda záměr, který je předmětem 
této výjimky, je ve veřejném zájmu, když žadatel předložil důkaz o veřejném zájmu jen pro nedílný 
soubor jím vybraných silničních staveb, z nichž záměr nelze vydělit. Obšírněji je tento argument 
uváděn ve vyjádření Společnosti pro trvale udržitelný život, Českolipské regionální pobočky 
(„STUŽ“), uplatněném v rámci správního řízení vedeného krajským úřadem, který spolek přiložil ke 
svému podání. Obdobné námitky uplatnil i spolek Děti Země – Klub za udržitelnou dopravu (Děti 
Země) v bodě 5. a 6. svého vyjádření č. 1. 



 

IČ: 62933591 I Bankovní spojení ČNB Praha 1 I číslo účtu: 18228–011/0710 I adela.vyskocilova@nature.cz I T: 9514244327 
31 

Souhrnné vypořádání: Konkrétní připomínky k obsahu odborného posudku ČVUT jsou vypořádány 
výše v odůvodnění rozhodnutí. Současně se jimi v průběhu řízení zabýval i žadatel, což zohlednil 
v doplnění své žádosti o další podklady a vyjádření autora posudku. Námitku ohledně šířeji pojatého 
veřejného zájmu zahrnutím souvisejících staveb do dopravního modelu pokládá Agentura za vysoce 
relevantní a vypořádává se s ní výše v  odůvodnění rozhodnutí. Požadavek na definování veřejného 
zájmu vztaženého čistě k záměru, který je předmětem tohoto správního řízení, uplatnila ve výzvě 
k doplnění žádosti.  

Obec Skalice u České Lípy: Obec nespatřuje naléhavý a veřejný zájem na realizaci záměru a tento 
postoj zdůvodňuje především chybějícím procesem EIA, v rámci něhož by byla ověřena i potřebnost 
stavby a efektivita vynaložených veřejných prostředků na její realizaci a mohlo by být nalezeno 
i variantní řešení s menšími dopady a náklady. Z předložené argumentace vyplývá, že obec pokládá 
otázku efektivity a potřebnosti předloženého řešení za závažný argument z hlediska posuzování 
veřejného zájmu. 

Vypořádání: Otázka procesu EIA je podrobně objasněna výše ve vypořádání námitek. Připomínka 
souvisí s projednávanou věcí z hlediska variantního řešení a potřebnosti stavby jako takové 
v souvislosti s dokazováním veřejného zájmu, který je na její realizaci žadatelem spatřován. 
Připomínka je zahrnuta do odůvodnění rozhodnutí. 

Město Česká Lípa: Veškeré uvedené skutečnosti jednoznačně svědčí ve prospěch veřejného zájmu 
obyvatel České Lípy na snížení intenzity provozu na současné trase silnice I/9 vedené tímto městem 
a tím na snížení dopadů emisí výfukových plynů a hluku z provozu na této komunikaci. Toho nelze 
dle názoru města dosáhnout jiným způsobem, než změnou stávající trasy silnice I/9 a jejím 
odkloněním mimo centrální část města. 

Vypořádání: Veřejný zájem na vymístění průtahu silnice I/9 centrem města Česká Lípa Agentura 
uznává. Stávající situace je příčinou zhoršených životních podmínek obyvatel a komplikuje 
i dopravní výkony na tahu I/9 a bezpečnost silničního provozu. Meritem věci je, že město Česká Lípa 
potřebuje „obchvat“, zatímco řešený úsek I/9 je „navazující stavbou“ nebo „přeložkou“ tahu Česká 
Lípa – Nový Bor a jako taková je i posuzována. Věcně problematické je zde systémové propojení 
hlavních tahů plánovaných přeložek I/9 a I/13 a jejich svázání s obchvatem České Lípy, který je 
zčásti představován stavbou I/9 Dubice – Dolní Libchava. Detailně je problematika rozebírána výše 
v odůvodnění rozhodnutí. 

Obec Okrouhlá: Upozorňuje, že mimo jiné by došlo ke znehodnocení významu historického objektu 
„vitrážovna“. Obec vyjadřuje souhlasný postoj s vydanými nesouhlasnými rozhodnutími 
v předchozích správních řízeních vedených v téže věci, které byly potvrzeny nadřízeným orgánem 
(MŽP). 

Vypořádání: Připomínka je v projednávané věci nerelevantní – věcně se jedná zejména o dopad 
na krajinný ráz a charakteristiku místa. 

Obec Skalice u České Lípy: Poukazuje na zásadu předvídatelnosti správního rozhodnutí v souladu 
s § 2 odst. 4 správního řádu, zejména vzhledem k předchozímu rozhodnutí o neudělení výjimky tak, 
aby při rozhodování o skutkově shodných nebo podobných případů nevznikaly nedůvodné rozdíly. 

Vypořádání: Žadatel doplnil k žádosti další podklady, kterými dokládá veřejný zájem na záměru. 
Žádost byla posouzena v souladu s citovaným ustanovením správního řádu se zohledněním již 
vydaného rozhodnutí a nově doloženými podklady. 

 

Agentura ve svém rozhodování postupovala podle zásady materiální pravdy dle ustanovení 
§ 3 správního řádu, tedy takovým způsobem, aby byl zjištěn stav věci, o němž nejsou 
důvodné pochybnosti. V rámci správního řízení byla žádost několikrát doplněna tak, aby žadatel 
hodnověrně a prokazatelně doložil svá tvrzení o potřebnosti přeložky silnice I/9 v předložené 
podobě. Žadatel podle svého uvážení podklady průběžně doplňoval a projevil snahu vypořádat se 
s nesouhlasnými námitkami předloženými zejména spolky „Sdružení Svobodná Ves“ a Děti Země – 
Klub za udržitelnou dopravu. Pro podporu svých tvrzení doložil žadatel posudek zpracovaný ČVUT, 
Ústavem soudního znalectví v dopravě (Ing. Bc. Karel Kocián, Ph. D., 03/2023), v rámci něhož byl 
proveden směrový dopravní průzkum, který prokázal významnost a podíl tranzitní dopravy na 
silničním tahu I/9, včetně jednoznačného prokázání tranzitu přes město Česká Lípa severo-jižním 
směrem, a identifikoval související dopravní proudy v okolí České Lípy a Nového Boru. Současně 
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bylo tímto posudkem doloženo, že není možné řešit situaci na průtahu centrem města Česká Lípa 
zavedením inženýrsko-technických opatření, neboť tomu brání kategorie pozemní komunikace, tedy 
silnice I. třídy vysokého dopravního významu (dálková a mezistátní doprava). Nevyhovující situaci 
na stávající silnici I/9 mimo intravilán České Lípy potvrdil ve svém stanovisku také orgán pověřený 
dozorem nad bezpečností a plynulostí silničního provozu Krajské ředitelství policie Libereckého 
kraje, který popsal dopravní závady a omezení, která zásadním způsobem limitují bezpečný 
a plynulý provoz na tomto úseku. Na silnici je úrovňovými křižovatkami dopravně napojeno několik 
silnic nižších tříd s větší intenzitou dopravy, účelových komunikací a polních cest s tím, že dopravní 
vazby silnic nižších tříd byly doloženy směrovým dopravním průzkumem.  

Přestože záměry veřejné silniční infrastruktury jsou většinou pojímány jako veřejný zájem, nelze bez 
dalšího stanovit, že by stavba komunikace v daném provedení a priori zcela automaticky veřejný 
zájem naplňovala a že vždy záleží na konkrétní posuzované situaci a konkrétním přínosu z aktuálně 
vnímaného veřejného zájmu. Stejně jako v posuzovaném případě přeložky silnice I/9 může dojít ke 
střetu různých hodnot považovaných za veřejné zájmy, které si mohou konkurovat a mohou být 
v dané situaci považovány za tak či onak hodnotné (Zákon o ochraně přírody a krajiny: komentář 
Vomáčka a kol.,1. vydání, 2018, str. 452, odst. 59). V daném případě byla také zvážena relevance 
nesouhlasných usnesení obcí zasažených zamýšlenou novostavbou a předloženou peticí proti její 
výstavbě.  

Agentura shledává veřejný zájem vymezený jako naléhavá potřeba vyřešit posuzovaným záměrem 
obchvat města České Lípy a vymístit zbytnou tranzitní dopravu z průtahu městem způsobující 
zhoršení imisní a hlukové zátěže a významné dopravní komplikace a současně vyřešit nevyhovující 
dopravní situaci na navazujícím úseku silnice I/9 Česká Lípa – Nový Bor jako doložený. Zásadní 
okolností je neustále se zvyšující se dopravní zátěž na průtahu městem Česká Lípa, která je obecně 
nezpochybnitelná a na níž se shodují závěry všech zpracovaných dopravních prognóz. Tímto je 
naplněn důvod udělení výjimky uvedený v § 56 odst. 2 písm. c) ZOPK, tedy v zájmu veřejného zdraví 
a veřejné bezpečnosti. Agentura pokládá podmínku existence jiného veřejného zájmu za 
splněnou, a to z důvodu uvedeného v § 56 odst. 2 písm. c) ZOPK, tedy v zájmu veřejného 
zdraví a veřejné bezpečnosti. 

Agentura zdůrazňuje, že argumentace „šířeji pojatého“ veřejného zájmu je věcně a zákonně 
neakceptovatelná. Prověřování veřejného zájmu nebyla podrobena navazující stavba 
přeložky I/13 Děčín – Manušice (Manušická spojka). 

 

Podle ustanovení § 56 odst. 1 ZOPK lze výjimky ze zákazů u zvláště chráněných druhů rostlin 
a živočichů udělit v případech, kdy jiný veřejný zájem převažuje nad zájmem ochrany přírody, nebo 
v zájmu ochrany přírody. U zvláště chráněných druhů rostlin a živočichů, které jsou předmětem 
ochrany podle práva Evropských společenství, lze navíc výjimku povolit jen tehdy, pokud je dán 
některý z vyjmenovaných důvodů uvedených v odstavci 2, neexistuje jiné uspokojivé řešení a 
povolovaná činnost neovlivní dosažení či udržení příznivého stavu druhů z hlediska ochrany. 
V projednávaném případě se jedná o důvod uvedený pod odst. 2 písm. c), tedy v zájmu veřejného 
zdraví nebo veřejné bezpečnosti.  

Předmětem výjimky je celkem 56 taxonů ZCHD uvedených ve vyhlášce (včetně podvojných), z nich 
celkem 12 taxonů spadá pod § 56 odst. 1 ZOPK a 44 taxonů jsou druhy, které jdou předmětem 
ochrany podle práva Evropských společenství. Takto vysoký počet ZCHD, které jsou předmětem 
výjimky, je dokladem přírodní zachovalosti a hodnoty zdejších ekosystémů a na ně navázaných 
druhů. Vliv na dotčené zvláště chráněné druhy rostlin a živočichů je popsán níže, a to na základě 
„Hodnocení vlivu závažného zásahu na zájmy ochrany přírody a kraji (biologicko-krajinářské 
hodnocení)“ zpracovaném pane RNDr. Ondřejem Bílkem (2021) a na základě znalosti lokality 
pracovníků Agentury.  

Rostliny: 

Bledule jarní (Leucojum vernum): V rámci realizace záměru doje k zániku jediné ze zjištěných lokalit 
výskytu tohoto druhu v nivě Šporky na území CHKO České středohoří. V širším území se však jedná 
o vcelku běžně se vyskytující druh a lze konstatovat, že celkové ovlivnění bledulí v této oblasti bude 
spíše slabší. 
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Bezobratlí: 

Modrásci rodu Phengaris: Na území CHKO České středohoří se záměr přímo nedotýká žádné 
z lokalit s doloženým výskytem modráska bahenního (Phengaris nausithous) ani modráska 
očkovaného (Phengaris teleius). Tyto druhy se sice podle aktuálních poznatků i na základě terénních 
šetření Agentury přímo v linii trasy nevyskytují, a to ani jejich vhodný biotop luční porosty s krvavcem 
totenem (Sanguisorba officinalis), ale jejich přítomnost byla potvrzena v blízkosti záměru v nivě 
Šporky. V těchto místech nelze zcela vyloučit zásahy při pohybu stavební techniky v širším okolí 
stavby, případné odvodnění území pro stabilitu tělesa silnice a mostních pilířů, ruderalizaci a 
znečištění nebo svedení systému odvodnění z retenční nádrže do Šporky. Potenciál mají rovněž 
louky s živnou rostlinou evidované v blízkosti Horní Libchavy, přestože autor aktualizovaného 
průzkumu je do revize nezahrnul a vliv vylučuje na základě botanických průzkumů z roku 2017 
v souvislosti se záměrem „Suchá nádrž Šporka“ (O. Bílek, 2020). I přes dostatečnou vzdálenost 
lokalit od stavby stanovila Agentura z důvodu předběžné opatrnosti podmínku k zamezení 
jakýchkoliv zásahů a ovlivnění v průběhu výstavby. Celkový vliv na tyto druhy motýlů v okolí dotčené 
stavby na území CHKO se jeví jako velmi slabý. Významněji zasáhne stavba do biotopu těchto druhů 
na území v kompetenci krajského úřadu. Z tohoto důvodu byly v rozhodnutí o udělení výjimky 
(č. j. KULK 48567/2024 OPŽPZ 420/2023 ze dne 19. 6. 2024) stanoveny podmínky pro ochranu 
biotopů a potvrzených lokalit s výskytem těchto druhů.  

Ohniváček černočárný (Lycaena dispar): V rámci realizace záměru pravděpodobně dojde k zničení 
současného biotopu výskytu tohoto druhu v místě realizace záměru. Nicméně s ohledem na jeho 
rozšíření v rámci ČR a povahu živných rostlin, kterými jsou širokolisté šťovíky, druhy eutrofizovaných 
s ruderalizovaných stanovišť, které mají na území ČR stoupající charakter, nepředpokládá Agentura 
významný vliv na populace tohoto druhu v širším území.  

Mravenci - Formica sp.: V případě mravenců tohoto rodu muže dojít ke zničení několika kolonií, které 
se budou nacházet v místě realizace záměru. V kontextu širšího okolí se však nebude jednat o 
významný vliv na tento rod, který má hojné rozšíření. 

Prskavec (Brachinus sp.) a svižník (Cicindela sp.): U těchto druhů brouků bude vliv na místní 
populace s ohledem na širší okolí minimální.  

Zlatohlávek tmavý (Oxythyrea funesta): Jedná se o hojně se vyskytující druh zlatohlávka a 
v celkovém kontextu výskytu tohoto druhu bude vliv na místní populace zanedbatelný.  

Obratlovci: 

Ryby a mihule: Na území CHKO se jedná o výskyt dvou druhů – mihule potoční (Lamperta planeri) 
a střevle potoční (Phoxinus phoxinus). Tyto druhy budou dotčeny lokálním zásahem do vodního toku 
a jeho okolí při realizací výústních objektů z retenčních nádrží. Stavebními pracemi dojde 
k dočasnému a lokálnímu zásahu do biotopu těchto druhů. Koryto bude upraveno zpevněním ve 
dně v rozsahu cca 2 m a zpevněním břehů kamenným záhozem a tím dojde k lokálnímu zásahu do 
přirozeného stavu koryta. Jednici mihule potoční však přímo v místě zásahu nebyli při průzkumu 
zastiženi. Jedním z důvodů je podle zpracovatele Hodnocení O. Bílka (2021) dynamika v utváření 
biotopově říčních náplavů, proto byly do podmínek realizace vtěleny požadavky na vhodné 
načasování zásahů a důkladný odlov v místě vhodných náplavů, pokud budou v místě zásahu 
přítomny. Za dodržení stanovených podmínek však bude vliv realizace záměru na tyto druhy 
minimální.  

Obojživelníci a plazi: V okolí plánovaného záměru a převážně pak v celé nivě Šporky se vyskytují 
tyto dotčené druhy – čolek velký (Triturus cristatus), čolek obecný (Lissotriton vulgaris), kuňka 
obecná/ohnivá (Bombina bombina), rosnička zelená (Hyla arborea), skokan skřehotavý (Pelophylax 
ridibundus), skokan štíhlý (Rana dalmatina), blatnice skvrnitá (Pelibates fuscus), užovka obojková 
(Natrix natrix), slepýš křehký (Anguis fragilis), ještěrka obecná (Lacerta agilis) a ještěrka živorodá 
(Zootoca vivipara). Samotnou realizací stavby nedojde k zásahům do biotopů vhodných 
k rozmnožování těchto druhů – jedná se zejména o oblast Manušických a Cihelenských rybníků 
(mimo CHKO). Nicméně realizací záměru, ale i v průběhu výstavby, může dojít k narušení 
migračních koridorů. Při dodržení podmínek uvedených ve výrokové části tohoto rozhodnutí 
zejména pak podmínek dojde ke zmírnění případného negativního ovlivnění těchto druhů a ovlivnění 
jejich migračních možností. 
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Ptáci: Většina ZCHD bude negativně ovlivněna rušením v době hnízdění, vznikem migračních 
překážek (trvalých i dočasných) a s tím spojenou fragmentací biotopů, střety s vozidly nebo např. 
s vedením VVN. Jeřáb popelavý (Grus grus) nehnízdí přímo na lokalitách v CHKO, nicméně je 
možné, že v průběhu výstavby bude docházet k částečnému rušení na hnízdních lokalitách, jako 
jsou např. Manušické rybníky. Tento druh by následně mohl být ovlivněn souběhem silnice 
s vedením VVN při přeletech mezi lokalitami. Celkový vliv na tento druh je pak spíše slabý. Druhy 
jako čáp bílý (Ciconia ciconia), krkavec velký (Corvus corax) a luňák červený (Milvus milvus) mohou 
v dotčených oblastech hnízdit, nicméně jdou tyto oblasti zejména potravním biotopem a největší 
ohrožení těchto druhů tak spočívá ve fragmentaci potravních biotopů. Celkový vliv na tyto druhy se 
spíše slabý. V případě druhů jako je chřástal polní (Crex crex), krahujec obecný (Accipiter nisus), 
krutihlav obecný (Jynx torquilla), křepelka polní (Coturnix coturnix), ledňáček říční (Alcedo atthis), 
vodouš kropenatý (Triga ochropus), žluva hajní (Oriolu oriolus), bramborníček hnědý (Saxicola 
rubetra), lejsek šedý (Muscicapa striata), moták pochop (Circus aeruginosus), slavík obecný 
(Luscinia megarhynchos) a ťuhýk obecný (Lanius colurio) může docházet k rušení při hnízdění, 
fragmentaci biotopů či střetům s VVN či vozidly. S ohledem na stav biotopů navazujících na biotopy 
dotčené stavbou bude celkový vliv na tyto druhy spíše slabý. Také dojde k částečné ztrátě hnízdních 
příležitostí ptáků hnízdících na stromech, a to vlivem jejich kácení. Jedná se však o dočasnou ztrátu 
hnízdních příležitostí. Pokácené stromy budou nahrazeny v rámci náhradní výsadby.  

Za závažný považuje Agentura souběh tělesa přeložky silnice I/9 a přeložky elektrického vedení 
(110 kV), který může být díky vzájemné blízkosti a nevhodnému rozdílu výšek kritický pro přeletující 
ptáky, a to pro prakticky všechny řády, významněji pak pro veslonohé, vrubozobé, brodivé, dravce, 
krátkokřídlé a dlouhokřídlé. Je možné, že i přes případné zvýrazňovací ochranné prvky by letící 
jedinci zejména velkých druhů nestihli změnit svou letovou výšku a naráželi by do vodičů. Sám autor 
Hodnocení k tomuto uzavírá (str. 53): „Vzhledem k nedostatku informací ve stupni DÚR (technické 
provedení přeložky bude předmětem samostatného projektu ČEZ Distribuce) však tento střet zatím 
nelze uspokojivě vyřešit.“ Lokalita se nachází mimo území CHKO, ale problematika je pro celé území 
spojitá a ovlivní ZCHD i na území CHKO. Kritické místo je navíc v blízkosti významných hnízdních 
a potravních lokalit a probíhá zde intenzivní přesun v rámci širšího území. Žadatel na ústním jednání 
deklaroval, že bude uplatňován požadavek na osazení vedení zviditelňovacími prvky. Dle odborného 
názoru Agentury není možnost, jak riziko střetu ptáků s vodiči zcela vyloučit. 

Negativní vlivy záměru jako jsou kolize ptáků s VVN, transparentními bariérami, projíždějícími 
vozidly a rušení v období hnízdění jsou minimalizovány stanovenými podmínkami. K minimalizaci 
negativního ovlivnění těchto druhů povede dodržování postupů podle metodický listů či standardů a 
omezení doby kácení mimo vegetační sezónu, a tedy i období hnízdění ptactva.  

Letouni: Širší okolí záměru je pro letouny významné – klíčovou krajinnou strukturu zde představuje 
řeka Šporka. Druhové složení je bohaté, ve zkoumaném úseku stavby bylo zaznamenáno nejméně 
14 až 17 druhů netopýrů. V případě nízko létajících druhů netopýrů dojde k přerušení migračních 
koridorů z důvodu rozšíření proluky mezi zelení v místě realizace záměru. Závažnější zásah 
z hlediska přerušení letového koridoru se předpokládá mezi okrajem zástavby a lesním celkem 
západně od Manušic v km 5,2 – 5,4 pro netopýry: netopýr Brandtův/vousatý, netopýr černý a netopýr 
velkouchý, u nichž není možné situaci v dohledné době uspokojivě vyřešit a hrozí, že letový koridor 
opustí. Pro zmírnění vlivu je požadováno zvětšení propustku v km 5,6 na rozměry 3 x 3 m tak, aby 
umožnil pro nízko létající druhy letounů bezpečnou průchodnost silničního tělesa. Toto opatření 
musí být doplněno vytvořením odpovídajícího naváděcího dřevinného prvku (stromová liniová 
výsadby ve dvou řadách). Druhy netopýrů, které mají vysoké a střední letové výšky, jsou ohroženy 
kolizí s projíždějícími vozidly a může docházet k usmrcení přeletujících jedinců. Konkrétně jsou to 
druhy: netopýr večerní, netopýr severní, netopýr rezavý, netopýr nejmenší, netopýr hvízdavý a 
netopýr parkový. Pro zmírnění tohoto negativního vlivu jsou navrženy zábrany na mostních 
konstrukcích a ve vytipovaných místech trasy v souladu s doporučením zpracovatele hodnocení na 
letouny (Doc. Tomáš Bartonička, Ph. D.). Nízko létající druhy však mohou bezpečně podletovat 
mostní konstrukce vliv na ně je menší než na druhy výše uvedené.  

Vydra říční (Lutra lutra): V zájmovém území byly zjištěny pobytové stopy v úseku toku Šporky mezi 
mosty SO 205 a SO 206, u Manušických rybníků a u rybníka Kaprák. Kromě lokální migrace je třeba 
počítat i s dálkovou migrací a úzkou vazbou na vodní toky. Důležité je udržení migrační prostupnosti 
podél vodního toku Šporka v průběhu výstavby a omezení průběhu prací na denní dobu. Těmito 



 

IČ: 62933591 I Bankovní spojení ČNB Praha 1 I číslo účtu: 18228–011/0710 I adela.vyskocilova@nature.cz I T: 9514244327 
35 

opatřeními by měla být zajištěna kontinuita mezi biotopy s výskytem vydry a stejně tak by mělo být 
zajištěno omezení rušení těchto živočichů preferujících nokturnální způsob života. Významnějším 
rizikem jsou pro vydru střety s motorovými vozidly, ale hlavní migrační trasa podél Šporky bude 
volně průchozí díky kapacitnímu přemostění. Také navrhované propustky mají dostatečnou kapacitu 
pro zajištění migrace tohoto druhu. Přesto nelze vyloučit, že rušení v průběhu stavebních prací může 
vést k dočasnému opuštění lokality. 

Míra ovlivnění ZCHD je v rámci záměru snižována návrhy zmírňujících a kompenzačních opatření 
jak pro průběh výstavby, tak pro samotnou stavbu. Pro přípravu území a průběh výstavby jsou 
v Hodnocení (O. Bílek, 2021) navrhována standartní opatření typu minimalizace kácení dřevin a 
mimolesní zeleně, omezení pojezdů v podmostí, ponechání podmostí v přirozeném stavu, časové a 
prostorové rozdělení zásahů v nivě Šporky vhodnou organizací výstavby, zajištění dočasných 
zábran proti vnikání živočichů do prostoru stavby, zamezení či minimalizace znečištění vodních toků 
a nivy apod. Zajištění průchodnosti stavby a hlavních migračních koridorů podél vodních toků pro 
obojživelníky, plazy, ptáky, vydru a některé druhy netopýrů je řešeno kapacitními mosty a sérií 
propustků v souladu s doporučením migrační studie (Valbek, spol. s r. o., srpen 2019, zpracovatel 
Ing. Jiří Bednář). Trvalé zábrany proti vniknutí obojživelníků na silnici, které současně poslouží pro 
navádění jedinců do migračních objektů, jsou plánovány v místech jejich četnějšího výskytu v úseku 
západně od Manušic podél EVL Manušické rybníky. Pro ochranu některých druhů netopýrů se 
specifickou letovou hladinou před kolizí s projíždějícími vozidly je navrženo ochranné opatření na 
mostní konstrukci v podobě zábrany (sítě, pletivo), která umožní letounům bezpečný přelet. Toto 
opatření může omezit kolize i u některých přeletujících ptáků. Doporučení z Hodnocení a migrační 
studie byla zohledněna v podmínkách rozhodnutí. 

Agentura po zhodnocení všech podkladových materiálů dospěla k závěru, že jsou splněny zákonné 
podmínky, za nichž lze výjimku ze zákazů pro zvláště chráněné druhy a druhy chráněné v zájmu 
Evropských společenství povolit. Podmínky ve výrokové části minimalizují či zmírní vliv na zvláště 
chráněné druhy živočichů a rostlin. Nedodržení stanovených podmínek může být důvodem ke 
zrušení rozhodnutí podle § 84 odst. 1 písm. c) ZOPK. Stanovené podmínky především směřují ke 
snížení rizika přímého kontaktu ZCHD se stavební činností a stavebními stroji. Přednostně jsou 
zvolena opatření, aby se živočichové do prostoru stavby vůbec nedostali; v případě nutnosti a také 
v přípravných fázích stavby nelze vyloučit potřebu provést jejich záchranný transfer. V podmínkách 
jsou dále vyžadována opatření podporující překonávání komunikace a omezující vstup do jejího 
prostoru. Zásadní je z hlediska ochrany ZCHD také vhodné načasování prací a omezení úniku 
znečištění do okolního přírodního a vodního prostředí. 

V přípravných fázích stavby a po dobu její realizace bude stanoven biologický dozor, který zajistí 
správnou realizaci uložených opatření a jejich funkčnost ve vztahu k ochraně ZCHD. K biologickému 
dozoru se vztahují podmínky č. 1, č. 2, č. 3 a č. 4. Kvalifikovanou osobou se rozumí osoba schopná 
determinace předmětných ZCHD, s praxí v praktické ochraně živočichů, případně s autorizací pro 
provádění biologického hodnocení podle § 67 ZOPK. Konkrétní osoba nebo organizace bude 
předem odsouhlasena Agenturou z důvodu posouzení kvalifikace s ohledem na velikost záměru a 
cennost území. Informace o biologickém dozoru budou včas sděleny Agentuře z důvodu možného 
kontaktování zpracovatele v rámci kontrolní činnosti. Podmínka č. 2 zahrnuje také preventivní 
ohledání místa stavby ještě před zahájením přípravných terénních prací (zejména kácení dřevin, 
skrývka zeminy, zbudování přístupových cest apod.). Z důvodu následného rozpracování záměru 
do úrovně pro stavební povolení bude nutné navržená opatření dále upřesnit z hlediska konkrétního 
provedení, umístění, případně bude potřeba jejich doplnění či zpřesnění. Agentura současně 
požaduje dodržení metodických doporučení, která musí být aplikována na konkrétní podmínky. 
Z těchto důvodů vyžaduje předchozí odsouhlasení vybraného řešení. Nutnost záchranných 
transferů je stanovena proto, aby nedocházelo ke zbytečnému riziku poranění nebo úhynu jedinců 
ZCHD. Zjištění jedinci budou přeneseni na vhodnou náhradní lokalitu určenou biologickým dozorem 
a předem schválenou Agenturou. Odchyt a manipulaci se ZCHD budou provádět erudovaní 
odborníci s praxí v daném oboru (podmínka č. 3). Podrobná dokumentace ke stavbě o všech 
opatřeních v zájmu ochrany přírody a souhrnné zprávy poslouží Agentuře mimo jiné ke sledování 
vývoje lokality a jejího okolí v průběhu a po dokončení realizace záměru. Ze všech návštěv 
biologického dozoru a jejich průběhu budou učiněny záznamy do stavebního deníku, a to pro případ 
kontroly na lokalitě (podmínka č. 4).  
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Veškeré kácení dřevin bude probíhat mimo vegetační dobu a mimo období hnízdění ptáků, aby byl 
co nejvíce vliv rušení na ptáky hnízdící v místě realizace záměru (podmínka č. 5). Minimalizace 
kácení a náhradní výsadba jsou nezbytné z důvodu začlenění stavby do krajiny a obnovy 
přerušených vegetačních prvků – ty musí co do druhového složení odpovídat stanovišti a musí být 
geograficky původní. Návrh kácení bude před vydáním stavebního povolení zaslán Agentuře ke 
schválení hlavně z důvodu možnosti zamezení znehodnocení nebo zničení biotopově významných 
stromů pro místní biotu, jako jsou například doupné stromy. Pro přípravné práce při skrývce zeminy 
jsou v podmínce č. 6 z důvodu omezení negativních zásahů na živočichy určena časová omezení, 
aby tyto rušivé práce nebyly prováděny v citlivých životních fázích včetně vývoje nejranějších stadií 
(hnízdění, odchov mláďat, zimování, jarní migrace, snůšky apod.). Časová omezení není nutné 
dodržet výhradně v případě, pokud bude prostor stavby v dostatečném předstihu ohledán a 
dostatečně zajištěn proti průniku živočichů. Z ptáků může být těmito pracemi ohrožen chřástal polní, 
jehož teritoria jsou stavbou přímo zasažena a který hnízdí na zemi ve vegetaci.  

Významnou skupinou ZCHD jsou letouni. Pro jejich ochranu byla stanovena podmínka č. 7 určující 
i načasování kácení. Nejvhodnější období pro kácení stromů je pro netopýry od 15. září do 
30. listopadu, kdy jsou netopýři nejvíce tolerantní vůči rušení (tohoroční mláďata jsou již odrostlá, 
netopýři jsou aktivní a využívají různé přechodné úkryty). Zároveň tento termín víceméně spadá do 
období vegetačního klidu stromů. Druhé relativně vhodné období z hlediska netopýrů je od 
15. března do 15. dubna. Pro podporu lokálních populací netopýrů je vhodné realizovat 
kompenzační opatření za ztrátu doupných stromů, které využívali. Při všech opatřeních a postupech 
je nutné dodržet metodická doporučení (dle Šporka je cenným a hojně využívaným koridorem pro 
celou řadu letounů. Pro zmírnění vlivů na druhy létající ve středních a vyšších výškách, zejména 
omezení mortality při střetech s jedoucími vozidly, jsou v podmínce č. 8 požadována opatření na 
mostech přes Šporku. Ochranné stěny/sítě z hustého pletiva (kvůli rozlišitelnosti coby překážky) 
musí přesahovat do okolní vegetace, aby bylo zamezeno obletování ze stran. Opatření bude účinné 
i pro některé druhy ptáků. Skupina nízkolétajících lesních druhů netopýrů bude negativně ovlivněna 
přerušením lesního celku u Manušic. Jako jediné vhodné opatření ke zmírnění tohoto vlivu bylo 
doporučeno zvětšit rámový propustek v km 5,6 spojující vegetaci u zástavby Manušic s lesním 
celkem na druhé straně silnice na velikost 3 x 3 m pro bezpečné prolétnutí (podmínka č. 21). S tím 
souvisí požadavek na doplnění naváděcí liniové vegetační výsadby v podmínce č. 9, protože 
samotný propustek v otevřené krajině nemůže zajistit funkčnost pro cílové (lesní) druhy. Liniový 
prvek by měl mít ideálně podobu dvouřadé aleje. 

Místo stavby bude po obou stranách zajištěno pomocí mobilních zábran proti vniknutí obojživelníků 
a dalších druhů (pozemních drobných obratlovců) do místa realizace stavebních prací a tím snížení 
negativních vlivů na tyto druhy, zejména omezení mortality pojezdy vozidel a těžké stavební techniky 
(podmínka č. 10). Zvýšená pozornost musí být věnována okolí Manušických a Cihelenských 
rybníků, kde je vyšší koncentrace ZCHD a současně se jedná o evropsky významné lokality pro 
kuňku obecnou. Niva Šporky je svou povahou a vztahem k okolí místně nejvýznamnějším migračním 
koridorem pro obojživelníky. Z tohoto důvodu byla stanovena podmínka č. 11, která minimalizuje 
negativní vliv na průběh migrace v období od 1. 3. do 31. 5. Migrace mezi jednotlivými lokalitami 
vhodnými pro rozmnožování je zásadní pro udržení druhové metapopulační dynamiky v širším 
území, kde se nachází řada menších či větších rybníků. Z důvodu zajištění vhodného prostředí a 
snížení kumulace negativních vlivů je požadováno v předstihu před stavbou provést rekonstrukci 
Horního Cihelenského rybníka (dle podmínky č. 27).  

Veškeré příjezdové komunikace a místa pro deponie materiálu budou po předchozím návrhu 
biologického dozoru odsouhlasena Agenturou, aby došlo k zamezení dlouhodobého zatížení a 
případné kontaminaci dotčených biotopů a případně ohrožení či zničení cenných biotopů nebo lokalit 
vhodných pro výskyt ZCHD (podmínka č. 12). Zpevnění přístupových cest v nivě Šporky je 
požadována za účelem co nejmenšího narušení a degradace půdního povrchu v souvislosti 
s možností následné přirozené regenerace dotčených stanovišť (podmínka č. 13). Podmínka č. 14 
je stanovena z důvodu ochrany vydry říční (Lutra lutra), především pak kvůli udržení migrační 
prostupnosti v okolí toku alespoň na jednom břehu a minimalizaci rušení v době zvýšené aktivity 
(převážně noční a soumračná).  

Zajištěním vodního toku převedením vody pomocí zemní hrázky nebo trubky (podmínka č. 15) bude 
omezeno negativní ovlivnění druhů vázaných na vodní prostředí, které se vyskytují v úsecích, kde 
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budou umístěna zaústění odkanalizování z retenčních nádrží. S ohledem na výskyt raných 
vývojových stadií ryb a mihulí je provádění zásahů ve vodním toku časově omezené. Vodní prostředí 
musí být chráněno před dlouhodobým zvýšeným zákalem, který negativně ovlivňuje vodní živočichy. 
Po zajištění úseku vodního toku musí proběhnout prolovení a případně záchranný transfer do míst 
dostatečně vzdálených od místa zásahu (podmínka č. 16). Biologický dozor by měl zajistit, aby 
odlovy neprobíhaly za nepříznivých podmínek. Současně je třeba věnovat zvýšené úsilí prolovení 
náplavů (pokud v dotčeném úseku budou zjištěny), které by mohly představovat vhodný biotop pro 
raná stadia mihule potoční.  

Pojezdy strojů nebudou probíhat přes lokality s výskytem a potenciálním výskytem modráska 
bahenního a modráska očkovaného. Stejně tak nebudou v těchto místech zřizovány jakékoliv 
deponie či mezideponie materiálů ani odtěžené zeminy. Touto podmínkou bude redukován vliv na 
místní populace těchto zvláště chráněných druhů motýlů (podmínka č. 17).  

Ochrana ZCHD živočichů v souvislosti s dopravními liniovými stavbami je metodicky podchycena 
příslušnými metodickými standardy Agentury. Kolize ptáků s transparentními plochami a reflexními 
materiály je řešena standardem „Opatření v rámci prevence kolizí ptáků s transparentními a 
reflexními materiály“ a v případě záměru je nutné zajistit veškeré konstrukce na mostech i mimo ně 
(podmínka č. 18).  

Obecně je požadována ochrana přírodního a půdního prostředí před znečištěním ze stavební 
činnosti a techniky, zejména při používání stavebních hmot, ropných látek a provozních kapalin. 
Stejně tak nesmí dojít ke znečištění vodního prostředí a dotčených biotopů cementovými a 
vápenitými výluhy. Při realizaci stavby budou tedy provedena taková opatření, která zamezí úniku 
výše uvedených látek do prostředí a tímto bude minimalizována možnost znečištění jak vodního 
prostředí, tak dotčených biotopů a s tím spojené možné negativní ovlivnění dotčených druhů 
vázaných na tyto lokality (podmínka č. 19).  

V rámci ochrany živočichů, konkrétně drobných obratlovců, je požadováno instalovat v kritických 
místech, zejména se zvýšeným pohybem obojživelníků, trvalé bariéry proti jejich vnikání na 
komunikaci. Návrh systému bariér bude před samotnou realizací odsouhlasen Agenturou z důvodu 
posouzení jejich vhodnosti v terénu (podmínka č. 20). Funkčnost bariér musí být zajištěna 
dodržením požadovaných standardů a doporučení, které metodicky upravuje Agentura. Zvýšený 
pohyb obojživelníků a plazů se očekává u obce Manušice, kde je soustava rybníků a podmáčených 
stanovišť. V projektové dokumentaci k záměru jsou rámcově zakresleny linie trvalých zábran, ale 
tyto nejsou v detailu popsány, není popsáno napojení na propustky ani další prostorové návaznosti. 
Nová stavba bude představovat bariéru, která nasměruje migraci přes migrační profily do určitého 
plošně omezeného prostoru - to může mít za následek zvýšený pohyb jedinců například v určitém 
úseku stávající silnice III/2628 a způsobovat zde zvýšenou mortalitu. Systém zábran proto musí být 
dále pečlivě dořešen, včetně případných opatření na silnici III/2628. V souvislosti s tím bude pro 
realizaci záměru navržena dostatečně hustá síť propustků umožňující migrační průchodnost náspu 
komunikace pro živočichy minimálně v rozsahu podle návrhu migrační studie (podmínka č. 21). 
V rámci tohoto budou dodrženy standardy Agentury „Opatření k zajištění propustnosti komunikací 
pro vydry a další drobné savce“ a „Trvalá opatření k zajištění propustnosti komunikací pro 
obojživelníky“. Návrh propustků bude před vydáním stavebního povolení zaslán Agentuře ke 
schválení z důvodu posouzení relevantnosti v kontextu k danému terénu a s tím související 
skladbou živočichů, které by tímto mohli být ovlivněni (podmínka č. 22). Vodohospodářské prvky a 
objekty musí být rovněž uzpůsobeny tak, aby umožnily unik živočichů a nestaly se pro ně pastí 
(podmínka č. 23). Otevřené retenční nádrže přírodního charakteru mohou naopak představovat 
náhradní biotop, který může být spontánně osídlen. Proto je vhodné udržovat určitou úroveň hladiny, 
aby nedocházelo k vyschnutí, a provést sklony stěn tak, aby byly pro živočichy lépe využitelné 
(podmínka č. 24). Veškerá opatření jsou kromě standardů popsána také v metodice Agentury 
Hlaváč a kol., 2020: Doprava a ochrana fauny v České republice, kterou by se měl stavebník při 
jejich návrhu řídit. 

S usnadněním migrace a zajištění vhodných podmínek pro živočichy využívající v migrační profily 
souvisí i podmínka č. 25, která požaduje, aby bylo podmostí zejména v případě Šporky ponecháno 
nezpevněné, tj. s povrchem s přírodním charakterem. Přirozený povrch také usnadní samovolnou 
regeneraci a znovuosídlení stanovišť. Méně vhodné parametry mostu SO 201 přes Okrouhlický 
potok vyžadují vytvoření co nejlepších podmínek. V případě nízkých a dlouhých mostů je často 
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nutné provést technické opevnění – to by mělo být co nejšetrnější. Prostor pod mostem je dále 
nezbytné vybavit úkryty pro menší živočichy a podmostí napojit na okolní prostředí. Požadavky na 
tento migrační objekt jsou uvedeny v podmínce č. 26.  

Kompenzace za negativní zásahy v území ve vztahu ke ZCHD je vtělena do podmínky č. 27, která 
ukládá žadateli realizovat rekonstrukci Horního Cihelenského rybníka. Ten je součástí evropsky 
významné lokality CZ0513238 Cihelenské rybníky vyhlášené pro ochranu kuňky ohnivé (Bombina 
bombina) a představuje jednu z mála lokalit tohoto druhu v Libereckém kraji. Revitalizací lokality 
dojde ke zlepšení životních podmínek nejen pro cílový druh, ale i pro řadu dalších druhů 
obojživelníků, plazů a ptáků, které toto prostředí využívají. Cílem je podpořit dílčí populace ZCHD 
v širším území dotčeném stavbou. Rekonstrukce bude provedena na základě zpracované 
projektové dokumentace k provedení stavby „Oprava Horního Cihelenského rybníka, k. ú. Horní 
Libchava“, zpracovatel Ing. Martin Dobeš (číslo autorizace 0000730, se sídlem: Pod Labuďkou 
263/16, 180 00 Praha 8, IČO: 496 86 623, objednatel Česká republika – Státní pozemkový úřad, 
Husinecká 1024/11a, 130 00 Praha 3), a na základě platných povolujících správních aktů. 
Rekonstrukci je třeba uskutečnit v časovém předstihu před stavbou, aby byly vytvořeny vhodné 
podmínky pro ZCHD, neboť tato lokalita může být jednou z cílových lokalit pro záchranné transfery.  

Po uvedení komunikace do provozu bude po dobu pěti let probíhat monitoring migrace živočichů a 
jejich migračních tras. Na základě tohoto bude možné případně upravit trvalé bariéry nebo činit další 
potřebná opatření k zajištění migrace. Výsledky tohoto průzkumu budou zaslány Agentuře 
(podmínka č. 28).  

Z důvodu kontrolní činnosti požaduje Agentura poskytovat ze strany zhotovitele informace 
o zahájení, průběhu a ukončení stavebních prací (podmínky č. 29 a č. 30). Pracovníkům Agentury 
bude v případě jejich požadavku umožněna přítomnost na místě prováděných prací a současně 
bude Agentura v průběhu realizace záměru informována v dostatečném předstihu o termínech 
konání kontrolních dnů na staveništi. Jedná se o podmínku související s předběžnou opatrností a 
možnosti zamezení případný neočekávaných negativních vlivů, které se mohou vyskytnout 
v průběhu realizace záměru.  

Udělená výjimka je podmínkou č. 31 časově omezená na dobu 10 let – Agentura ji pokládá za 
dostatečně dlouhou pro zajištění všech povolení nutných pro realizaci záměru a současně pro 
následný požadovaný monitoring. Delší období by naopak mohlo přinést riziko změn, které by se 
v území udály (především změny ve výskytu ZCHD).  

Veřejný zájem obhajovaný z pozice zákona je v tomto správním řízení řešen výhradně z titulu 
ochrany zvláště chráněných druhů vyskytujících se v dotčené lokalitě. Žádný z uvedených druhů 
nemá v lokalitě svůj výlučný výskyt nebo se zde nevyskytuje ve větších počtech. Plocha dotčená 
výstavbou byla hodnocena v „Hodnocení vlivu závažného zásahu na zájmy ochrany přírody a kraji 
(biologicko-krajinářské hodnocení)“. Za předpokladu časového a lokálního omezení plánovaných 
zásahů a splnění opatření plynoucích z podmínek výjimky lze konstatovat, že veřejný zájem pro 
realizaci záměru převažuje nad výše specifikovaným zájmem ochrany přírody. Při dodržení 
stanovených podmínek je míra předpokládaného ovlivnění předmětných druhů únosná a lze tedy 
konstatovat, že povolovaný záměr neovlivní dosažení či udržení příznivého stavu z hlediska ochrany 
ani u jednoho z řešených zvláště chráněných druhů. 

 

V rozsahu, kdy je předmětem žádosti také výjimka pro rostlinný nebo živočišný druh, který je 
předmětem ochrany podle práva Evropských společenství, je nutné dále vyřešit otázku, zda existuje 
jiné uspokojivé řešení (Zákon o ochraně přírody a krajiny: komentář Vomáčka a kol.,1. vydání, 
2018, str. 454 odst. 64). Žadatel tedy musí společně s veřejným zájmem prokázat, že dosažení 
požadovaného efektu či výsledku nelze dosáhnout jiným uspokojivým způsobem (řešením). Taková 
řešení jsou často představována variantami záměru, v tomto případě variantami trasování obchvatu 
města Česká Lípa a řešením silničního spojení ve směru Nový Bor. Dostatečnou oporu pro závěr, 
že „neexistuje jiné uspokojivé řešení“, přitom nemusí poskytnout ani stanovisko EIA, jak upozorňuje 
závěr Nejvyššího správního soudu (č. j. 6 As 73/2015-40 ze dne 30. 9. 2015): „K tomu, aby 
stanovisko EIA skutečně představovalo překážku pro zkoumání jiných možných podob záměru v 
rámci řízení podle § 56 zákona o ochraně přírody a krajiny, musí být v rámci procesu EIA posouzeny 
ty varianty záměru, které reálně připadají v úvahu. Jestliže posuzování vlivů na životní prostředí 
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pomine některou variantu, která by mohla představovat menší zásah do předmětu ochrany zákona 
o ochraně přírody a krajiny, nezbývá, než aby ji plnohodnotně posoudil orgán ochrany přírody 
v řízení o výjimce ze zákazu škodlivě zasahovat do vývoje zvláště chráněných druhů rostlin 
a živočichů.“  

Jak poukazuje spolek Děti Země – Klub za udržitelnou dopravu, nebylo variantní řešení záměru 
předmětem posouzení vlivů záměru na životní prostředí podle zákona č. 100/2001 Sb. (dále jen 
„hodnocení EIA“) a také nebylo vyžadováno Krajským úřadem Libereckého kraje v rámci 
zjišťovacího řízení. Alternativní trasy byly podle vyjádření žadatele prověřovány v minulosti studií 
proveditelnosti, na základě které bylo následně vybráno výsledné řešení trasování, jež bylo v dílčích 
podvariantách hodnoceno v procesu EIA. K otázce závazného stanoviska EIA k historické podobě 
záměru je nutné také připomenout, že stanovisko EIA z roku 1999 bylo neplatné a tudíž jej lze 
považovat za nezákonné. Pokud by k výběru variant v rámci procesu EIA došlo, nemělo by být dále 
předmětem řízení o povolení výjimky podle § 56 ZOPK, neboť jak vyplývá z rozsudku Nejvyššího 
správního soudu (č. j. 5 As 54/2013-78 ze dne 20. 2. 2015), nemůže se toto řízení vracet k procesu 
EIA/SEA a přehodnocovat již posuzované a vyřazené varianty. Závěr zjišťovacího řízení (KULK 
68225/2017 / OŽPZ 940/2017) přesunul tuto problematiku do návazných povolovacích procesů 
s odkazem na ustanovení § 56 ZOPK a výslovně uvádí: „Fakt, že krajský úřad nenavrhuje záměr 
posuzovat v celém rozsahu zákona, neznamená, že v následných řízeních o udělení výjimky podle 
ustanovení § 56 […] musí dojít ke kladnému výsledku následných řízení. V řízení o výjimce je nutné 
prokázat nejen převahu veřejného zájmu nad zájmy ochrany přírody (ten je v případě obchvatu 
velkého města zřejmý), ale i neexistenci jiného uspokojivého řešení.“  

Dokládání neexistence jiného uspokojivého řešení však podle rozsudku Nejvyššího správního soudu 
(rozsudek Nejvyššího správního soudu č. j. 10 As 2/2015-251 ze dne 12. 11. 2015) nelze zúžit na 
dokládání neexistence jiné varianty záměru (např. jiné trasování nebo tunelové provedení silniční 
komunikace), ale je nutné se soustředit na to, zda jde o jiné řešení vedoucí k naplňování konkrétního 
nedostatku jiného veřejného zájmu, který musí být žadatelem jednoznačně vymezen. Ve zde 
projednávaném případě by bylo možné uvažovat například zkapacitnění a zabezpečení stávající 
komunikace I/9 a provedením pouze obchvatu České Lípy. V úvahu pro řešení daného problému 
přichází i organizace dopravy nebo jiná dopravní opatření. Žadatel tato hlediska pro odůvodnění 
předloženého řešení potřeby, kterou formuloval ve své žádosti, vypořádal. Svá tvrzení podpořil 
odborným posudkem ČVUT zpracovaným osobou erudovanou v oblasti dopravní problematiky 
a vyjádřením Krajským ředitelstvím policie Libereckého kraje. Podrobně je předložené řešení 
odůvodněno výše pod bodem d) Potřebnost přeložky I/9 v novém trasování, které mimo jiné popisuje 
možnosti modernizace stávajícího tahu silnice I/9 mezi městy Česká Lípa a Nový Bor. Z hlediska 
trasování obchvatu České Lípy Agentura shledává, že díky návaznosti s již zahájenou stavbou dílčí 
části obchvatu I/9 Dubice – Dolní Libchava je žádoucí vést obchvat západním směrem, aby byl 
ucelený a mohl nabídnout plnohodnotnou dopravní alternativu v dopravní vazbě Česká Lípa – Nový 
Bor zejména pro tranzitní dopravu. Současně brala Agentura v potaz, že realizací dílčí stavby 
v úseku Dubice – Dolní Libchava by došlo k neefektivnímu vynaložení veřejných prostředků, zvláště 
v souvislosti se zvažováním varianty trasované opačným, tedy východním směrem. Z důvodu 
nevyhovujících parametrů stávající silnice I/9 mezi městy Česká Lípa a Nový Bor, které pokládá 
Agentura za dostatečně odůvodněné, a prostorových (zástavba Horní Pihel, Pihel, Častolovice, 
umístění zastávek MHD apod.) a stavebně technických možností (stykové křižovatky) omezujících 
její případnou modernizaci a zkapacitnění dospěla Agentura k názoru, že zpětné napojení obchvatu 
České Lípy na stávající silnici I/9 by bylo v potřebných parametrech neproveditelné. Současně by 
akcelerovalo popisované problémy s bezpečností a plynulostí provozu na současné silnici I/9, která 
kromě tranzitní dopravy stahuje i značný objem místní dopravy z napojených silnic nižších tříd. Tento 
názor se opírá o výsledky dopravních prognóz, které obecně předpovídají postupné navyšování 
počtu automobilů až nad úroveň 16 tisíc vozidel/24 hod, přičemž kritické místo je identifikováno při 
severním okraji České Lípy. Podle názoru Agentury tedy žadatel dostatečným způsobem prokázal, 
že předestřený problém efektivního převodu především tranzitního podílu automobilové dopravy 
z průtahu městem Česká Lípa nelze jinak uspokojivě vyřešit.  
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Poslední kumulativní zákonnou podmínkou, která musí být splněna pro udělení výjimky pro druhy, 
které jsou předmětem ochrany podle práva Evropských společenství, je doložení, že povolovaná 
činnost neovlivní dosažení či udržení příznivého stavu druhů z hlediska ochrany.  

Celková druhová bohatost řešeného území svědčí o zachovalosti prostředí a jeho zvýšeném 
významu pro udržení místních populací, jejichž stav je v některých případech nepříznivý a neměl by 
být dále zhoršován. Každá z obsazených lokalit je pro zachování druhu velmi cenná. Stěžejním 
cílem přitom zachování předmětu ochrany dotčených EVL ve stavu příznivém z hlediska ochrany a 
zamezení nežádoucímu vývoji v populacích zvláště chráněných druhů obecně. To zahrnuje i aspekt 
prostorové migrace jedinců dotčených druhů mezi jednotlivými lokalitami výskytu (naplnění 
ekologických nároků populací, udržení jejich stability a náležité diverzity genofondu). Agentura 
posoudila vliv na jednotlivé ZCHD vůči hodnocení stavu evropsky významných druhů (AOPK ČR: 
https://portal.nature.cz/hodnoceni-stavu-evd#/). U většiny dotčených druhů, které jsou hodnoceny 
ve stavu „příznivý“ nebo „nedostatečný“ dospěla Agentura k závěru, že při dodržení a realizaci všech 
stanovených podmínek tohoto rozhodnutí lze záměr akceptovat, neboť podmínky jsou nastaveny 
tak, aby vylučovaly nebo maximálně zmírňovaly riziko mortality, zraňování a rušení jedinců a 
současně zajišťovaly bezpečnou průchodnost přes komunikaci. S ohledem na současný stav těchto 
druhů z hlediska ochrany nedojde k jeho významnému zhoršení nebo bude mít zhoršení pouze 
dočasný a lokální charakter, jak bylo popsáno výše u jednotlivých ZCHD. V případě modráska 
očkovaného je současný stav hodnocen jako „nepříznivý“. Na území CHKO České středohoří však 
vlivem záměru nedojde k přímému dotčení lokalit s potvrzeným výskytem tohoto druhu; lokality se 
nachází mimo zábor záměru. Stanovené podmínky, které se tohoto druhu týkají, plně podchycují 
případné ovlivnění lokalit biotopovým potenciálem tak, aby nedošlo během výstavby k jejich 
degradaci nebo zničení. Dalším druhem hodnoceným na úrovni „nepříznivý“ je netopýr dlouhouchý. 
Realizací záměru hrozí opuštění současného lokálního místa výskytu, které využívá jako potravní 
stanoviště. V širším kontextu daného území (návaznost na další oblasti vhodné jakožto potravní 
stanoviště) se bude jednat pouze o dočasné ovlivnění. Požadavek na rozšíření propustku pro 
zachování migrační propustnosti pro netopýry nižších a středních letových výšek a zmírnění 
fragmentace biotopu propojením jeho částí funkčními výsadbami pravděpodobně umožní 
v budoucnu opětovné využívání potravního stanoviště. Agentura tedy dospěla k závěru, že i pro tyto 
druhy je záměr při dodržení stanovených podmínek akceptovatelný. Záměr je doplněn o technická 
opatření, kterými se dá vyhnout přímému dotčení a ovlivnění nejcennějších přírodních lokalit a jejich 
bezprostředně navazujícího okolí, za využití technických prvků zajišťujících migrační průchodnost. 
Jak bylo výše uvedeno, jsou v rámci záměru navržena klíčová opatření, která zmírňují nepříznivý 
dopad stavby projevující se jako bariéra a zhoršující fragmentaci území.  

Agentura souhrnně konstatuje, že povolovaným záměrem I/9 Česká Lípa – Nový Bor nedojde 
z hlediska ochrany k ovlivnění dosažení či udržení příznivého stavu druhů, které jsou 
předmětem ochrany podle práva Evropských společenství. 

 

Závěr: 

Agentura konstatuje, že žadatel doložil veřejný zájem na přeložení tahu silnice I/9 v úseku 
Česká Lípa – Nový Bor, založený na vymístění tranzitní dopravy z města Česká Lípa. 
Současně byly splněny všechny zákonné podmínky nutné pro udělení výjimky v souladu 
s ustanoveními § 56 odst. 1 a odst. 2 ZOPK a Agentura mohla výjimku povolit. Z těchto 
důvodů rozhodla tak, jak je uvedeno ve výroku tohoto rozhodnutí. 

Veřejný zájem spatřovaný žadatelem na zahrnutí dalších dopravních staveb, včetně záměru 
přeložky silnice I/13 Děčín – Manušice, nebyl doložen a prokázán. 
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Poučení o odvolání: 

Proti tomuto rozhodnutí je možné v souladu s ustanovením § 81 odst. 1správního řádu podat 
odvolání do patnácti dnů ode dne jeho oznámení k Ministerstvu životního prostředí, podáním 
učiněným u Agentury (AOPK ČR, regionální pracoviště Správa CHKO České středohoří, na adrese 
uvedené v záhlaví). V případě, že písemnost bude uložena u provozovatele poštovních služeb, lhůta 
pro podání odvolání se počítá ode dne převzetí rozhodnutí, nejpozději však od desátého dne ode 
dne jejího uložení. Včas podané odvolání má odkladný účinek. V odvolání se uvede, v jakém 
rozsahu se rozhodnutí napadá, v čem je spatřován rozpor s právními předpisy, nesprávnost 
rozhodnutí nebo řízení, jež mu předcházelo. Odvolání jen proti odůvodnění rozhodnutí je 
nepřípustné. 

 
Otisk úředního razítka 

(podepsáno elektronicky) 
 

Ing. Bc. František Budský, MPA 

Ředitel regionálního pracoviště 

RP Správa CHKO České středohoří 

 
 
 
 

 

 

 

 

 

Rozdělovník:  

Obdrží účastníci řízení dle § 27 odst. 1správního řádu: :  
Ředitelství silnic a dálnic ČR, prostřednictvím zmocněnce společnosti Valbek, spol. s r.o. – DS  

Obdrží účastníci řízení dle § 27 odst. 3 správního řádu 
- obce dle § 71 odst. 3 ZOPK 

Obec Okrouhlá, na adrese Obecní úřad Okrouhlá 36, 473 01 Nový Bor – DS 
Obec Skalice u České Lípy, na adrese Obecní úřad Skalice u České Lípy 377, 471 17 Skalice u 
České Lípy – DS 
Město Česká Lípa, na adrese Městský úřad Česká Lípa, nám. T. G. Masaryka 1/1, 470 01 Česká 
Lípa – DS 
Obec Horní Libchava, na adrese Obecní úřad Horní Libchava 60, 471 11 Horní Libchava – DS 

- spolky, které se staly účastníkem řízení dle § 70 odst,. 2 a 3 ZOPK 
Děti Země – Klub za udržitelnou dopravu, Körnerova 219/2, Zábrdovice, 602 00 Brno – DS 
Sdružení Svobodná Ves, Skalice u České Lípy 257, 471 17 Skalice u České Lípy – DS 
 
Na vědomí:  
Krajský úřad Libereckého kraje, odbor životního prostředí a zemědělství – DS 
Česká inspekce životního prostředí, Oblastní inspektorát Liberec – DS 
Agentura ochrany přírody a krajiny ČR, Sbírka listin ÚSOP – po nabytí právní moci 
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