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Agentura ochrany pfirody a krajiny CR, regionalni pracovi§té Sprava CHKO Ceské stiedohofi (dale
jen ,Agentura®) jako organ ochrany pfirody pfisluSny podle ustanoveni § 75 odst. 1 pism. e) ve
spojeni s § 78 odst. 1 zakona ¢&. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni t€inném ke dni
31. 12. 2023 (dale jen ,ZOPK®), ve spojeni s § 334a a § 330 odst. 1 zakona €. 283/2021 Sb.,
stavebniho zakona, v platném znéni na zakladé zadosti ze dne 29. 3. 2023 podané pravnickou
osobu Reditelstvi silnic a dalnic s. p., ICO: 65993390, se sidlem Ceréanska 2023/12, Kré, 140 00
Praha 4, zastoupené na zakladé plné moci ze dne 24. 9. 2019 spolec¢nosti Valbek, spol. sr. 0.,
ICO: 48266230, se sidlem Variurova 505/17, 460 02 Liberec 3, jednajici Ing. Ladislavem Simkem,
jednatelem spolec¢nosti, doru¢ené Agentufe dne 3. 4. 2023 a provedeného spravniho fizeni podle
zakona €. 500/2004 Sb., spravni fad, v platném znéni (dale jen ,spravni fad®), vydava toto

ROZHODNUTI

Zadateli Reditelstvi silnic a dalnic s. p., ICO: 65993390, se sidlem Ceréanska 2023/12, Kr¢,
140 00 Praha 4, zastoupenému na zakladé plné moci pravnickou osobou Valbek, spol. sr. 0.,
ICO: 48266230, se sidlem Vanurova 505/17, 460 02 Liberec 3 (dale jen ,zadatel”) se

povoluje vyjimka

dle § 56 odst. 1 ZOPK ze zakladnich podminek ochrany uvedenych v ustanoveni § 49 odst. 1 a
§ 50 odst. 1 a odst. 2 ZOPK u zvlasté chranénych druht / taxond uvedenych v pfilohach &. Il. a
C. lll. vyhlasky €. 395/1992 Sb., kterou se provadgéji néktera ustanoveni zakona, ve znéni pozdéjsich
predpisu (dale jen ,vyhlaska“), konkrétné u zvliasté chranéného druhu rostliny dle pfilohy &. Il
vyhlasdky, v kategorii ohroZzeny: bledule jarni (Leucojum vernum), a to ze zdkazu tento druh
poskozovat, nicit nebo jinak rusit ve vyvoji, a dale u zvlasté chranénych druh( / taxonl zivocichu dle
pfilohy €. Ill. vyhlasky, v kategorii kriticky ohroZeny: skokan skrehotavy (Rana=Pelophylax
ridibundus), v kategorii silné ohrozeny: €olek obecny ( Triturus=Lissotriton vulgaris), slepys kiehky
(Anguis fragilis), jeStérka zivoroda (Lacerta=Zootoca vivipara) a v kategorii ohroZzeny: mravenec
(Formica spp.), prskavec (Brachinus spp., konkrétné druh Brachinus explodens), sviznik (Cicindela
spp., konkrétné druh Cicindela campestris), zlatohlavek [tmavy] (Oxythyrea funesta), strevle
potoéni (Phoxinus phoxinus), ropucha obecna (Bufo bufo), uzovka obojkova (Natrix natrix), a to
ze zakazu Skodlivé zasahovat do jejich pfirozeného vyvoje, chytat je, rusit, zrarfiovat nebo usmrcovat
a dale sbirat, nicit, poskozovat Ci pfemistovat jejich vyvojova stadia nebo jimi uzivana sidla.
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dle § 56 odst. 1 a odst. 2 pism. ¢) ZOPK ze zakladnich podminek ochrany uvedenych
v ustanoveni § 50 odst. 1 a odst. 2 ZOPK u zvlasté chranénych druht / taxonG uvedenych
v pfilohach €. II. a €. lll. vyhlasky €. 395/1992 Sb., kterou se provadéji néktera ustanoveni zakona,
ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen ,vyhlaska“), které jsou soucasné predmétem ochrany podle
prava Evropskych spolecenstvi, konkrétné v kategorii kriticky ohroZeny: jerab popelavy (Grus grus),
lunak €erveny (Milvus milvus), netopyr ¢erny (Barbastella barbastellus), netopyr velky (Myotis
myotis), netopyr brvity (Myotis emarginatus) / nebo podvojny druh netopyr alkathoe (Myotis
alcathoe), mihule potoé€ni (Lampetra planeri), v kategorii silné ohroZzeny: modrasek bahenni
(Maculinea = Phengaris nausithous), modrasek o€kovany (Maculinea = Phengaris teleius),
ohnivacek €ernocarny (Lycaena dispar), blatnice skvrnita (Pelobates fuscus), kunka ohniva -
obecna (Bombina bombina), rosni¢ka zelena (Hyla arborea), skokan stihly (Rana dalmatina),
¢olek velky (Triturus cristatus), jestérka obecna (Lacerta agilis), chiastal polni (Crex crex),
krahujec obecny (Accipiter nisus), krutihlav obecny (Jynx torquilla), kiepelka polni (Coturnix
coturnix), lednacek ri€ni (Alcedo atthis), vodous kropenaty (Tringa ochropus), zluva hajni (Oriolus
oriolus), netopyfi (ostatni druhy) /Microchiroptera/, konkrétni zjiSténé druhy: netopyr vecéerni
(Eptesicus serotinus), netopyr severni (Eptesicus nilssonii), netopyr Brandtiiv (Myotis brandltii)
nebo podvojny druh netopyr vousaty (Myotis mystacinus), netopyr velkouchy (Myotis bechsteinii),
netopyr vodni (Myotis daubentonii), netopyr fasnaty (Myotis nattereri), netopyr rezavy (Nyctalus
noctula), netopyr usaty (Plecotus auritus) nebo podvojny druh netopyr dlouhouchy (Plecotus
austriacus), netopyr nejmensi (Pipistrellus pygmaeus), netopyr hvizdavy (Pipistrellus pipistrellus),
netopyr parkovy (Pipistrellus nathusii) a vydra fiéni (Lutra lutra), a v kategorii ohrozeny:
bramborni¢ek hnédy (Saxicola rubetra), €ap bily (Ciconia ciconia), krkavec velky (Corvus corax),
lejsek Sedy (Muscicapa striata), motak pochop (Circus aeruginosus), slavik obecny (Luscinia
megarhynchos), tuhyk obecny (Lanius collurio), a to ze zékazu Skodlivé zasahovat do jejich
pfirozeného vyvoje, chytat je, rusit, zranovat nebo usmrcovat a dale sbirat, nicit, poSkozovat Ci
prfemistovat jejich vyvojova stadia nebo jimi uzivana sidla.

Vyjimka ve vyroku I. a ll. se povoluje pro ucely povoleni a realizace stavebniho zaméru liniové
dopravni stavby ,,1/9 Novy Bor — Dolni Libchava“, a to pro ¢ast trasy km 0,2 — 5,97 (ve sméru
stani€eni), spadajici do izemni pusobnosti Agentury v hranicich chranéné krajinné oblasti
Ceské stredohofi, na k. 4. Okrouhla u Nového Boru (709573), Skalice u Ceské Lipy (747904),
Manusice (691542) a Horni Libchava (643319). Zamér pfedstavuje novostavbu pielozky stavajici
silnice 1/9 v novém trasovani o celkové délce 10 160 m, v kategorii S 13,5/90 — usporadani 2+1,
v rozsahu a technickém provedeni podle dokumentace DUR (SdruZeni Valbek — Novak — Bung,
08/2019, €. zakazky 18-LI134-008).

Zbyla &ast trasy mimo chréanénou krajinnou oblast Ceské stfedohofi spada do kompetence
Krajského ufadu Libereckého kraje, ktery paralelné ved| spravni fizeni a vydal rozhodnuti ve véci
pod €. j. KULK 48567/2024 OZPZ 420/2023 ze dne 19. 6. 2024.

Iv.

Vyijimka se povoluje za dodrZeni téchto podminek:

1) Zadatel smluvné zajisti po dobu realizace zaméru odborné zplsobilou osobu s vysokoskolskym
vzdélanim v oblasti pfirodnich véd nebo ochrany pfirody, schopnou determinace pfedmétnych
druh( a s praxi pfi praktické ochrané zivocichu, ktera bude provadét ekologicky (biologicky)
dozor v souladu se stanovenymi podminkami vyjimky (dale také ,biologicky dozor*). Zadatel
bude postupovat v soucCinnosti s biologickym dozorem a zajisti potfebna opatreni, aby nedoslo
k ohroZeni, zranéni nebo uhynu pfedmétnych ZCHD nebo jejich vyvojovych stadii na stavenisti,
v trase daného useku stavby nebo pfi jejich transferech. Konkrétni osoba nebo organizace bude
pfed zahajenim realizace zaméru odsouhlasena Agenturou a jeji kontaktni udaje budou
Agenture poskytnuty nejpozdéji 10 dni pfed zahajenim praci.
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Biologicky dozor zajisti minimalizaci Skod vhodnym nacasovanim a organizaci praci, zachranny
transfer zivocichl (dle podminky €. 3) a realizaci ochrannych opatfeni, zejména migracnich
bariér (dle podminky €. 10), a to pfed zahajenim stavby i v pribéhu jeji realizace. VSechna
opatfeni pro podporu ZCHD budou s Agenturou konzultovana. O vSech opatienich provedenych
v zajmu ochrany pfirody, se zvlastnim zfetelem na ZCHD povede podrobnou dokumentaci
vCetné fotografické a za kazdy kalendaini rok zpracuje souhrnnou zpravu o plnéni podminek
tohoto rozhodnuti a pfeda ji Agentufe nejpozdéji do 28. 2. roku nasledujiciho.

Po celou dobu realizace zaméru bude zajistén transfer ZCHD druht zivo€ichl z prostoru stavby
na vhodnou nahradni lokalitu uréenou biologickym dozorem. Nahradni lokality budou vybrany
s ohledem na biologické naroky jednotlivych druhl a mnozstvi transferovanych jedincu. Pred
zapocetim praci bude vypracovan plan postupu pro pfipad zjisténi ZCHD, vCetné nutnosti
provést zachranny transfer a vytipovani vhodnych lokalit. Navrh planu bude pfedan Agenture
k odsouhlaseni. V pfipadé objeveni ZCHD na misté probihajicich praci bude tato skute¢nost
bezodkladné oznamena Agenture.

Zaznamy o navstévach biologického dozoru a jejich prub&hu véetné informaci o zvlasté
chranénych druzich budou zaznamenavany do stavebniho deniku.

Veskeré nutné kaceni dfevin a odstranovani vegeta¢niho krytu bude probihat mimo vegetaéni
dobu a mimo obdobi hnizdéni ptakd, tj. mimo obdobi od 1. 10. daného kalendarniho roku do
31. 3. nasledujiciho roku. Navrh rozsahu kaceni bude pfed vydanim stavebniho povoleni zaslan
Agenture ke schvaleni.

Skryvka zeminy a vegetacniho pokryvu v mistech zasadnich pro vyskyt ZCHD bude provadéna
v terminech odpovidajicich jejich zivotnim cykldm:

a) Pokud bude zasahovat do mist v tésné blizkosti lokalit pro rozmnozovani obojzivelniku,
bude skryvka probihat v obdobi od 1. 8. do 30. 9. béZného roku.

b) V pfipadé suchozemskych biotopu budou skryvky zapo€aty v obdobi rozmnozovani (duben
bézného roku), kdy jsou obojzivelnici soustfedéni ve vodnich plochach a jejich okoli.

c) V lokalitach s vyskytem plazd bude skryvka provedena v dobé aktivity téchto ZivocCichd,
tj. od 1. 4. do 30. 9. bézného roku.

d) Skryvka zeminy v obdobi vyskytu obojzivelniki nebude provadéna v obdobi od 1. 11.
bézného roku do 28. 2. (€i 29. 2.) nasledujiciho roku. V pfipadé, ze budou v dostateCném
predstihu instalovany do¢asné bariéry a bude proveden odchyt a transfer obojzivelnik(
a plazt z prostoru budouciho stavenisté, a tato opatfeni vyhodnoti biologicky dozor jako
dostatecna, je mozné provadét skryvky zeminy po cely rok, tedy i v obdobi vySe vymezena.

e) V lokalitach s vyskytem chiastala polniho nebudou prace probihat v obdobi toku, hnizdéni,
vyvadéni mladat, tj. od 1. 5. do 31. 8. bézného roku.

Pfed provedenim kaceni musi byt s dostateCnym predstihem a ve vhodném obdobi proveden
detailni prdzkum starych stromU a stromU s dutinami (doupnych), kterym bude zjistén aktualni
vyskyt netopyrd. Stromy s potencialnimi ukryty netopyrt nesmi byt kaceny v obdobi od 1. 5. do
31. 8. (mozny vyskyt letnich kolonii) a v obdobi od 1. 12. do 28. 2. (mozny vyskyt zimujicich
netopyru). Stromy s prokdzanym vyskytem netopyrt mohou byt pokaceny pouze v pfipadé, Zze
netopyfi Ukryt prokazatelné opustili. Za kazdy pokaceny strom s prokazanym nebo
pravdépodobnym vyskytem netopyri budou jako kompenzace instalovany 2 netopyfi budky,
pFipadné i transfer netopyfiho ukrytu (dle metodickych doporugeni spoleénosti CESON).

Mostni objekty SO 205 a SO 206 budou z divodu ochrany netopyr( a ptak opatfeny bariérami
(st&nami) o vySce 4 m po obou stranach mostni konstrukce s pfesahem nejméné 10 m za okraje
lemujicich dfevinnych porostu. Velikost ok / otvord pouzitych stén bude max. 2 x 2 cm.

Pfed dokonfenim zaméru budou realizovdana kompenzalni opatfeni ve formé& vysadby
u koridor(l pro netopyry a u dalSich migracnich profild. U propustku v km 5,6 bude realizovan
liniovy navadéci vegetacni prvek — alej z listnatych dfevin (nejlépe dvoufada) navazujici na
zastavbu ManusSic. Pro vysadbu budou zvoleny autochtonni a stanovistné odpovidajici druhy
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drevin vCetné kefd. Navrh funkéni vegetacni Upravy bude pfedem odsouhlasen Agenturou.
Zadatel zajisti udrzbu vegetacnich vysadeb do doby jejich zapojeni a bude priibézné zajistovat
pfipadnou nahradu.

10) Stavba, tj. pfistupové cesty na stavenidté a prostor stavenisté, bude po dobu jeji realizace
zajisténa pomoci do¢asnych bariér (mobilnich zabran) nebo do¢asného oploceni proti vniknuti
obojzivelnikd a dalSich ZCHD do prostoru stavby. DoCasné bariéry pro obojzivelniky a plazy
budou umistény v navaznosti na nivu Sporky, okoli vodnich tok(i a vodnich ploch (Manusické
a Cihelenské rybniky). Pfipadné dil&i upravy &i doplnéni zabran budou provadény na zakladé
vyhodnoceni biologického dozoru a po konzultaci s Agenturou. Opatfeni pro obojzivelniky se
bude fidit standardem Agentury SPPK E 02 001: 2020 — ,Zfizovani a provoz mobilnich zabran
pro obojzivelniky podél komunikaci.*

11) Prace v nivé Sporky budou probihat mimo jarni obdobi, kdy probiha migrace obojzivelnikd,
tj. mimo obdobi od 1. 3. do 31. 5. daného kalendarniho roku.

12) VSechny pfijezdové komunikace a mista pro deponie materialu budou po pfedchozim navrhu
biologického dozoru odsouhlaseny Agenturou.

13) Pro praci v nivé Sporky budou uréené pfistupové komunikace dogasné zpevnény (napt. lokalni
skryvka humusové vrstvy pudy, geotextilie, Stérkovy podsyp, panely). Po ukonéeni praci budou
veSkeré materialy a doCasné konstrukce odstranény a terén bude uveden do pavodniho stavu.

14) Rusivé &innosti v nivé Sporky budou minimalizovany vhodnou organizaci vystavby
a nacasovanim. Vrtné a stavebni prace na zakladani mostnich pilifd budou probihat vzdy pouze
na jednom bfehu toku tak, aby byla zachovana volna prichodnost po druhém bfehu. V nivé
nebudou deponovany Zadné materialy ani pfebyte€na zemina a nebude zde zfizovano zafizeni
stavenisté. Prace budou probihat pouze v denni dobu.

15) P¥i praci v koryt& Sporky na vyustnich objektech z retenénich nadrzi bude tok vzdy zahrazkovan
nebo zatrubnén. Prace zahrnujici zasah do vodniho toku Ize provadét pouze v obdobi od 1. 8.
bézného roku do 28. 2. (29. 2.) roku nasledujiciho. Prace v koryté budou provadény tak, aby
nedochazelo k dlouhodobému zakalu vody. V pfipadé zasahl zpUsobujicich zakal vody budou
prace provadény po dobu maximalné 5 dnl a poté budou pferuSeny minimalné na 2 dny na
procisténi vody.

16) Zabezpelena Cast koryta bude pied vypusténim vody prolovena pomoci elektrického agregatu.
Odlov nesmi byt provadén: (a) za zvySenych prutokd, (b) pfi zvySeném zakalu, (c) pfi teploté
vzduchu nizSi nez 5 °C, (d) pfi teploté vzduchu vysSi nez 15 °C a (e) pfi minimalnich pratocich.
Odloveni jedinci budou transferovani mimo dotéeny usek toku, a to nejméné 200 m proti proudu.
Béhem praci spojenych s odstrafiovanim sedimentl z naplavd se provede kontrola v misté
zasahu a ovéfi se pfitomnost larev mihule potoéni (minohy). V pfipadé jejich nalezu bude
systematicky proloven dot&eny Usek naplavu a zajistén transfer odlovenych jedincl na pfedem
vytipovanou lokalitu. Postupovat se bude podle schvaleného planu dle podminky €. 3 tohoto
rozhodnuti.

17) Bude vylou€en pojezd stroju pres lokality s vyskytem a s potencialné moznym vyskytem (biotop
s vyskytem Zivné rostliny krvavec toten) modraskl, tj. modraska bahenniho (Phengaris
nausithous) a modraska oCkovaného (Phengaris teleius). V téchto mistech nebudou zfizovany
jakékoliv deponie &i mezideponie materiald a budou zde vylou€eny veskeré dalSi Cinnosti
spojené s realizaci stavby.

18) Transparentni plochy jako protihlukové stény a bariéry budou opatfeny ochrannymi prvky proti
narazu ptakd v souladu se standardem Agentury SPPK E02 007: 2022 — ,Opatfeni v ramci
prevence kolizi ptaku s transparentnimi a reflexnimi materialy*.

19) Stavba bude zajiSténa proti uniku stavebnich hmot, ropnych latek a provoznich kapalin vSech
stroji do vodniho prostfedi a dotéenych biotopu. Nesmi dojit ke znecisténi vodniho prostiedi
a dotCenych biotopl cementovymi a vapennymi vyluhy.

20) Budou navrzeny a realizovany trvalé zabrany proti vnikani zivo€ichl na komunikaci v useku
mezi mosty SO 206 a SO 211, v&etné prelozky silnice 111/2628 a navazujici Usek po zastavbu
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21)

22)

23)

24)

25)

26)

v obci ManuSice. Tyto zabrany (provedeni a umisténi) budou pfed samotnou realizaci
odsouhlaseny Agenturou. Opatfeni se bude fidit standardem Agentury SPPK E 02 002: 2021 —
»1rvala opatfeni k zajisténi propustnosti komunikaci pro obojzivelniky“ a zvolené typy zabran
budou disponovat platnym stanoviskem Agentury potvrzujici jejich funkénost. Navrzené feSeni
bude soucasné feSit prichodnost pres silnici 111/2628 tak, aby opatfeni na nové prelozce
nezpusobila zvy$eni mortality migrujicich Zivocichl na této silnici (napf. zbudovanim propustku
v kombinaci se zabranami).

V ramci zaméru bude realizovana sit propustkl umoznujici migracni prichodnost naspu
komunikace pro zivo€ichy minimainé v rozsahu dle navrhu migracni studie (Valbek, spol. s r. 0.,
DUR, 08/2019):

-V km -0,120 migra¢ni, ramovy 2 x 2 m

-V km 0,344 migraéni, pfevod vodotecCe od rybnika Altman, ramovy 2 x 2 m
-V km 2,520 kombinovany, ramovy 2 x 2 m

-V km 3,500 migraéni, ramovy 2 x2 m

-V km 5,460 migraéni, ramovy 2 x 2 m

-V km 5,500 migraéni, ramovy 2 x 2 m

-V km 5,600 kombinovany (migracni pro netopyry), ramovy 3 x 3 m

-V km 5,700 migracni, ramovy 2 x2 m

-V km 5,800 migracni, trubni DN 800

-V km 5,840 migracni, trubni DN 800

Propustky budou umoznovat prachod suchou cestou (u pfevodu vodoteci jednostranna nebo
oboustranna berma), povrch bude vhodnym zpisobem zdrsnén, budou plynule napojeny na
terén na vstupu a vystupu a opatfeny navadécimi bariérami pro usmérnéni migrace.
V propustcich pro pfevadéni vodoteCe bude dno navazovat na dno toku, bude zachovana
dostatec¢na hloubky vody a rychlost vody zde bude odpovidat rychlosti proudici vody v toku.
Provedeni propustku se bude fidit standardy Agentury, konkrétné SPPK E 02 003: I. revize 2023
— ,Opatfeni k zajisténi propustnosti komunikaci pro vydry a dal$i drobné savce® a SPPK
E 02 002: 2021 — ,Trvala opatfeni k zajisténi propustnosti komunikaci pro obojzivelniky.“ Navrh
bude pfed vydanim stavebniho povoleni zaslan Agentufe ke schvaleni.

Technické objekty souvisejici s odvodem srazkovych vod (kanalové vpusti, kanaly, drenaze,
prikopy, reten¢ni nadrze) musi byt navrzeny a budovany tak, aby nedochazelo k vytvareni
prekazek Ci pasti pro zivocichy (dle metodickych doporuceni Hlava¢ a kol., 2020: Doprava
a ochrana fauny v Ceské republice). Tyto objekty musi mi alespori jednu sténu ve sklonu 1:1,
pfipadné musi byt opatfeny rampou nebo jinym konstrukénim prvkem umozriujicim zivo&ichim
objekt opustit.

Reten¢ni nadrze s pfirodnimi bfehy budou mit pozvolny Sikmy alespon jeden bfeh (min. ve
sklonu 1:3) a budou udrZovat minimalni uroven hladiny nadrzeni (s odtokem min. 0,5 m nade
dnem). U nadrzi v blizkosti komunikace budou realizovana i opatfeni k ochrané zivocichu pred
vstupem na komunikaci.

Podmosti mosttl pies vodni toky a zejména pies nivu Sporky bude ponechano nezpevnéné,
tji. s povrchem pfirodniho charakteru a bude doplnéno o prvky zlepSujici podminky prostredi
v podmosti vytvofenim ukrytl pro Zivo€ichy. Mosty pfes vodoteCe a pfes komunikace budou
optimalizovany tak, aby podél vodniho toku nebo komunikace byly vzdy pfitomny pruhy
s pfirozenym povrchem o dostate¢né Sifi pro prachod zZivoCichl (dle metodickych doporuceni
Hlavag a kol., 2020: Doprava a ochrana fauny v Ceské republice).

Pfevedeni vodoteCe a podmosti pod mostem SO 201 pfes Okrouhlicky potok bude
optimalizovano k zajisténi vhodnych podminek pro migraci. Vodni tok bude pokud mozno
ponechan v pfirozeném stavu; v pfipadé, Ze bude tok technicky opevnén, bude pouZit plynuly
talifovy priifez s mirnym sklonem breh(, v toku nebudou zadné vyskové stupné, oboustranné
suché bfehy budou mit Sitku min. 1,5 m na kazdé strané bud zcela, nebo ¢astecné s pfirozenym
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povrchem a budou plynule napojeny na koryto. Budou instalovany ukryty pro drobné Zivocichy
a zajisténo napojeni na okoli pfed a za mostem (vegetacni Uprava).

27) Jako kompenzacni opatfeni bude investorem v ¢asovém pfedstihu pfed stavbou zaméru
realizovana rekonstrukce Horniho Cihelenského rybnika podle projektové dokumentace
k provedeni stavby ,Oprava Horniho Cihelenského rybnika, k. u. Horni Libchava“, zpracovatel
Ing. Martin Dobe§, ktera bude poskytnuta Agenturou.

28) Po uvedeni komunikace do provozu bude po dobu péti let probihat monitoring migrace zivocichu
a jejich migraénich tras. Na zakladé toho bude mozné pfipadné upravit trvalé bariéry nebo Cinit
dalSi potfebna opatieni k zajisténi migrace. Vysledky tohoto priizkumu budou zaslany Agenture.

29) Agentura bude zadatelem informovana minimalné 14 dni pfed zahajenim praci a nejpozdéji
14 dni po ukoncCeni praci na email: ceske.stredohori@nature.cz. Kontaktni osobou je Ing. Martin
Vi¢ek, email: martin.vicek@nature.cz.

30) Pracovnikam Agentury bude v pfipadé jejich pozadavku umoznéna pfitomnost na misté stavby
a soucCasné bude Agentura v prubéhu realizace zaméru informovana v dostate¢ném predstihu
o terminech konani kontrolnich dnl na stavbé.

31) Vyjimka se udéluje s platnosti do 31. 12. 2034.

Zadatel je povinen prokazateln& seznamit zhotovitele zaméru s obsahem tohoto rozhodnuti véetné
stanovenych podminek, za nichZ je zamér realizovatelny a je povinen zajistit, aby zhotovitel nebo
jeho subdodavatelé praci realizovali zamér vyhradné podle a v rozsahu rozhodnuti a stanovenych
podminek.

Oduvodnéni:

Pribéh spravniho fizeni:

Spravni fizeni bylo zahajeno podanim zadosti o povoleni vyjimky z ochrany podle § 56 ZOPK pro
zvlasté chranéné druhy / taxony rostlin a zZivocicht (dale jen ,ZCHD®), ktera byla Agentufe doru¢ena
dne 3. 4. 2023. Vyjimka byla vyzadana za u€elem realizace zaméru liniové dopravni stavby silnice
,1/9 Novy Bor — Dolni Libchava“ (dale jen ,zamér“), a to pro ¢ast trasy km 0,2 — 5,97 (ve sméru
staniéeni), spadajici do Uzemni pGsobnosti Agentury v hranicich CHKO Ceské stfedohofi,
k. U. Okrouhla u Nového Boru (709573), Skalice u Ceské Lipy (747904), Manusice (691542), Horni
Libchava (643319). Zadatel uved|, Ze vyjimka je poZadovana z diivodu mozného poskozeni, ruseni
Ci stfetu s dotCenymi jedinci Ci jejich vyvojovymi stadii uvedenych ZCHD nebo zasahu do jimi
uzivanych sidel.

K Zadosti byly pfipojeny tyto pfilohy:

- PIna moc

- Projektova dokumentace DUR — 1/9 Novy Bor — Dolni Libchava (Valbek, s. r. o., 08/2019):
A. Prlvodni zprava, B. Souhrnna technicka zprava, C. Situacni vykresy: C.1 Situacni vykres
SirSich vztahu, C.2 Katastralni situacni vykres, C.3 Koordinacni situacni vykres, D. Dokumentace
objektl: D.1 Stavebni ¢ast, E. Dokladova ¢ast: E.1 Zapisy z jednani, F. Souvisejici dokumentace:
F.1 Geodetické zaméfeni stavby, F.2 Prizkum inZenyrskych siti, F.3 ReSerSe pfedbézného GTP,
F.4 Pedologicky pruzkum, F.5 Dendrologicky pruzkum, F.6 Zaborovy elaborat, F.7 Hlukova
studie, F.8 Rozptylova studie, F.9 Bilance zemin a ornice, F.10 Podklady pro vynéti ze ZPF, F.12
Odhad stavebnich nakladu, F.13 Projekt odpadového hospodarstvi, F. 14 Migracni studie

- Geo Vision s.r.o.: 1/9 Novy Bor — Dolni Libchava. Hodnoceni vlivu zavazného zasahu na zajmy
ochrany pfirody a krajiny (,biologicko-krajinafské hodnoceni“) (RNDr. Ondfej Bilek (ed.), leden
2021); vCetné specialné zamérenych odbornych priazkumd (RNDr. Zderika Mrlikova — ptaci,
vybrané druhy savcu (vydra fiéni), modrasci, Doc. Toma$ Bartonicka, PhD. — letouni,
Mgr. Richard Ctvrte¢ka, PhD. — brouci, raci, obojzivelnici, Mgr. Radek Sanda, PhD. - ryby a
mihulovci).
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- CVUT, Fakulta dopravni, Ustav soudniho znalectvi v dopravé (03/2023): 1/9 Novy Bor — Horni
Libchava, Dopravné inzenyrské posouzeni, v€etné pfiloh
- 1/9 Novy bor — Dolni Libchava — kompenzaéni plochy — modraskové louky

Ugastnici fizeni dle § 27 odst. 1 spravniho fadu:

Reditelstvi silnic a dalnic s. p., Ceréanska 2023/12, Kré¢, 140 00 Praha 4, zastoupeny pravnickou
osobou Valbek, spol. s r. 0., Vanurova 505/17, 460 07 Liberec 3

Ugastnici fizeni dle § 27 odst. 3 spravniho fadu: obce dle § 71 odst. 3 ZOPK:

Obec Okrouhla, Obecni ufad Okrouhla 36, 473 01 Novy Bor

Obec Skalice u Ceské Lipy, Obecni ufad Skalice u Ceské Lipy 377, 471 17 Skalice u Ceské Lipy
Mésto Ceska Lipa, Méstsky ufad Ceska Lipa, nam. T. G. Masaryka 1/1, 470 01 Ceska Lipa
Obec Horni Libchava, Obecni ufad Horni Libchava 60, 471 11 Horni Libchava

Ugastnici Fizeni dle § 27 odst. 3 spravniho fadu: spolky, které se staly G¢astnikem Fizeni dle § 70
odst. 2 a 3 ZOPK:

Déti Zeme — Klub za udrZitelnou dopravu, Cejl 866/50a, 602 00 Brno (dale ,Déti zeme”)
»Sdruzeni Svobodna Ves*, Skalice u Ceské Lipy 257, 471 17 Skalice u Ceské Lipy

Agentura dopisem ¢&. j. SR/0810/UL/2023-3 ze dne 25. 4. 2023, oznamila znamym u&astnikim
zahajeni spravniho fizeni o povoleni vyjimky podle § 56 ZOPK a souc¢asné informovala zapsané
spolky, jmenovité ,Sdruzeni Svobodna Ves*®, Skalice u Ceské Lipy 257, 471 17 Skalice u Ceské
Lipy, IC: 684 29 258; Ceska spoleénost entomologicka, Viniéna 7, 128 00 Praha 2, IC: 004 44 693;
Ceska spole€nost ornitologicka, Na Bélidle 252/34, 150 00 Praha 5, IC: 496 29 549; Ceska
spole¢nost pro ochranu netopyr(, Vini€na 1594/7, 128 00 Praha Nové Mésto, IC: 493 70 731, které
uplatnily ve smyslu § 70 odst. 2 ZOPK u Agentury Zadost o poskytovani informaci o zahajovanych
spravnich fizenich, pfi nichz mohou byt dotéeny zajmy ochrany pfirody a krajiny chranéné podle
tohoto zakona.

Svou ucast ve spravnim fizeni oznamily v fadném terminu spolek ,SdruZeni Svobodna Ves* dne
3. 5. 2024 a spolek Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu dne 15. 5. 2023.

Dne 2. 5. 2024 bylo dorugeno vyjadieni mésta Ceska Lipa, kterym vyslovilo souhlas se zamérem
z divodu nutnosti fesit obchvat mésta vymisténim prutahu silnice 1/9.

Vyjadreni do spravniho fizeni zaslala dne 12. 5. 2023 obec Okrouhla a dne 22. 5. 2023 obec Skalice
u Ceskeé Lipy. Obé obce vyslovily nesouhlas s povolenim vyjimky a se stavbou prelozky silnice 1/9.

Agentura usnesenim €. j. SR/0810/UL/2023-13 ze dne 15. 6. 2023 stanovila lhatu k opravnéni
navrhovat dliikazy a €init jiné navrhy v souladu s ustanovenim § 36 odst. 1 spravniho fadu.

Dne 7. 7. 2023 bylo doru¢eno vyjadreni spolku ,Sdruzeni Svobodna Ves*, kterym vyslovil nesouhlas
se zamérem a upozornil na rozporuplnost podkladu zadosti, chybéjici hodnoceni EIA a neexistenci
variantniho feseni.

Dne 11. 7. 2023 bylo doru¢eno obsahlejsi vyjadfeni spolku Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu,
kterym vyslovil nesouhlas se zamérem a mimo jiné upozornil na nedolozeni tvrzeni v zadosti,
kterymi Zadatel prokazuje vefejny zajem na realizaci zdméru, vCetné namitek k obsahu
predloZzenych podkladl a nedolozeni jinych variant.

Z duavodu dopracovani pozadovanych podkladl pro spravni fizeni pozadal zadatel dne 21. 7. 2023
o prerudeni fizeni ve Ih(té nejdéle do 31. 10. 2023.

Agentura usnesenim €. j. SR/0810/UL/2023-19 ze dne 3. 8. 2023 prerusila spravni fizeni v terminu
do 31. 10. 2023 a soucasné s uplatnénim ust. § 64 odst. 1 pism. a) ve spojeni s § 45 odst. 2
spravniho fadu vyzvala Zadatele k odstranéni nedostatkt podani a k dopInéni podkladu, a to z toho
ddvodu, ze podani dle usudku spravniho organu a s pfihlédnutim ke vznesenym pfipominkam a
namitkdm neobsahovalo dostate¢né podklady, kterymi by Zadatel dolozil sva tvrzeni o potiebé
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realizace posuzovaného zaméru. Konkrétné bylo poZadovano upfesnit problematiku dopravni
zatéze ve vztahu k Useku silnice 1/9 Ceska Lipa — Novy Bor, doloZeni neexistence jiného
uspokojivého feseni, kumulativni vlivy souvisejicich staveb, na nichz Zadatel stavi vefejny zajem, a
ovlivnéni ZCHD, zejména nedofeSené otazky z hlediska jejich ovlivnéni.

Zadatel dne 6. 10. 2023 _doplnil Z4dost o dokumenty reaguijici na pfipominky a namitky uplatnéné
UCastniky Fizeni. Druhé doplnéni tykajici se vyhodnoceni dopadl stavby z environmentalniho
hlediska bylo doru¢eno dne 30. 10. 2023.

Usnesenim €. j. SR/0810/UL/2023-23 ze dne 4. 12. 2023 informovala Agentura u€astniky fizeni o
pokracovani fizeni a soucasné stanovila Ihttu pro vyjadieni se k podkladim rozhodnuti dle § 36
odst. 1 a 3 spravniho fadu.

Dne 7. 12. 2023 bylo doruéeno druhé vyjadieni mésta Ceska Lipa.

Zadatel dne 19. 12. 2023 doplnil Zadost o dal$i podklady dokladujici vefejny zajem na predmétné
stavbé.

Obec Skalice u Ceské Lipy pozadala dne 10.1.2024 o prodlouZeni |haty pro vyjadieni se
k podkladim rozhodnuti z divodu prostudovani podkladd a vzhledem k terminu jednani
zastupitelstva.

Dne 12. 1. 2024 zaslal své podrobnéjsi vyjadieni spolek ,SdruZzeni Svobodna Ves*, upozorfiujici na
pretrvavajici rozpory a nekonzistentnost podkladl zadosti. Pfilohou bylo zaslano druhé vyjadieni
Spole¢nosti pro trvale udrzitelny zivot, uplatnéné ve spravnim fizeni vedeném krajskym Gradem.

Dne 12. 1. 2024 bylo doru¢eno druhé vyjadfeni spolku Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu,
kterym reagoval na podklady doplnéné Zzadatelem do spisu.

Na zakladé obdrzenych vyjadfeni pozadal zadatel dne 17. 1. 2024 o preruSeni fizeni z divodu
potfeby dolozit dodatek k odbornému posouzeni, s terminem nejdéle do 15. 3. 2024.

Usnesenim €. j. SR/0810/UL/2023-30 ze dne 23. 1. 2024 bylo spravni fizeni pferudeno nejdéle do
terminu navrzeného Zadatelem a sou€asné informovala ucastniky fizeni o doplnéni spisu.

Zadatel dne 15. 3. 2024 doplnil Zadost o dal$i podklady.

Usnesenim ¢&. j. SR/0810/UL/2023-36 ze dne 5. 4. 2024 informovala Agentura uCastniky fizeni o
pokradovani Fizeni a sou€asné stanovila Ihitu pro vyjadieni se k podkladim rozhodnuti dle § 36
odst. 1 a 3 spravniho fadu. Nové podklady byly u€astnikim zaslany pfilohou.

Obec Skalice u Ceské Lipy pozadala dne 26.4.2024 o prodlouZeni |lhaty pro vyjadieni se
k podkladim rozhodnuti z divodu prostudovani podkladd a vzhledem k terminu jednani
zastupitelstva.

Dne 3. 5. 2024 bylo doru€eno tfeti vyjadfeni spolku Déti Zemé — Klub za udrzZitelnou dopravu, kterym
reagoval na podklady doplnéné zadatelem do spisu.

Agentura usnesenim &. j. SR/0810/UL/2023-39 ze dne 15. 5. 2024 informovala o doplInéni spisu
a stanovila lhdtu k opravnéni navrhovat dikazy a €init jiné navrhy v souladu s ustanovenim § 36
odst. 1 spravniho Fadu.

Dne 28. 5. 2024 a opakované 31. 5. 2024 bylo dorugeno vyjadreni obce Skalice u Ceské Lipy, kterym
reagovala na doplnéné podklady. Nesouhlas se zamérem vyslovila vétSina zastupitelt obce.

Dne 31. 5. 2024 zaslal vyjadfeni spolek ,Sdruzeni Svobodna Ves", upozoriujici na pfetrvavajici
rozpory a nekonzistentnost podkladi zadosti, nedolozeni vefejného zajmu a namitajici, ze nékteré
podklady naopak silné zpochybriuji argumenty zadatele pfedevSim v emisni a hlukové problematice
a v dopravni bezpecnosti.

Agentura usnesenim ¢&. j. SR/0810/UL/2023-43 ze dne 17. 6. 2024 informovala o doplInéni spisu
a stanovila |hGtu k opravnéni navrhovat diukazy a cCinit jiné navrhy v souladu s ustanovenim § 36
odst. 1 spravniho Fadu.
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Pripisem €. j. SR/0810/UL/2023-45 ze dne 27. 6. 2024 bylo nafizeno ustni jednani za ucelem
uplatnéni prav ucastnikl, nez bude ve véci rozhodnuto. Pfedmétem jednani bylo zejména objasnéni
nékterych aspektll zaloZeni a provedeni stavby, véetné problematickych dopadu na ZCHD v rozsahu
pozadavkl formulovanych ve vyzvé na doplnéni zadosti (€. j. SR/0810/UL/2023-19 ze dne
3. 8. 2023). Ustni jednani se konalo dne 13. 8. 2024 v budové regionalniho pracovi$té Agentury —
Sprava CHKO Ceské sttedohofi v Usti nad Labem. Z Gstniho jednani se omluvil spolek Déti Zemé —
Klub za udrzitelnou dopravu. Pribéh a zavéry z ustniho jednani byly zaprotokolovany. Protokol
a prezenchni listina byly u€astnikim Fizeni rozeslany dne 22. 8. 2024.

Na zakladé ustniho jednani rozhodla Agentura o povoleni zmény obsahu podani zadatele postupem
podle § 41 odst. 6 ve spojeni s odst. 8 spravniho fadu usnesenim €. j. SR/0810/UL/2023-49 ze dne
2. 9. 2024, konkrétné rozSifeni predmétu zadosti o ZD v kategorii kriticky ohroZzeny: mihule potoc¢ni
(Lampetra planeri), ktery je sou€asné druhem chranénym podle prava Evropskych spolecenstvi, a
v kategorii ohrozeny: stfevle potocni (Phoxinus phoxinus). Dne 10. 9. 2024 dorucil zadatel vzdani
se prava odvolani vici tomuto rozhodnuti.

Agentura usnesenim €. j. SR/0810/UL/2023-51 ze dne 19. 9. 2024 stanovila Ih(tu k vyjadfeni se
k podkladlim rozhodnuti dle § 36 odst. 1 a odst. 3 spravniho fadu.

V ramci spisu jsou evidovany také dokumenty zaslané Krajskym ufadem Libereckého kraje Agentuie
na védomi, tykajici se soub&zné vedeného spravniho fizeni o udéleni vyjimky, kterou ve své uzemni
kompetenci k pfedlozenému zaméru vedl krajsky ufad. Krajsky ufad rozhodl o udéleni vyjimky
rozhodnutim &. j. KULK 48567/2024 OZPZ 420/2023 ze dne 19. 6. 2024, proti némuz se néktefi
ucastnici fizeni odvolali.

Nahlizeni do spisu vyuZil Zadatel a spolek Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu, ktery si vyzadal
Zadost spolecné s pfilohami a dalSi podklady poskytnuté Zadatelem, a v nékolika pfipadech také
Zadatel. Podklady byly na vyZzadani poskytnuty elektronickou formou (emailem).

Spravni fizeni je dokonceno dle ZOPK ve znéni k 31. 12. 2023, nebot jeho pfedmétem je povoleni
vyjimky ze zakladnich ochrannych podminek ZCHD dle § 56 ZOPK pro ucely povoleni stavebniho
zaméru prelozky silnice ,I/9 Novy Bor — Dolni Libchava® a bylo zahajeno dne 3. 4. 2023. Spravni
fizeni bylo tedy zahajeno jesté pfed ucinnosti (ij. datem 1. 1. 2024 resp. ve vztahu k nevyhrazenym
stavbam 1. 7. 2024) zakona €. 283/2021 Sb., stavebni zakon, zakona ¢. 148/2023 Sb., o jednotném
environmentalnim stanovisku a doprovodné novely ZOPK zavadéjici specialni institut spoleného
rozhodnuti dle § 83 odst. 9 ZOPK (provedené zakonem €. 149/2023 Sb.). Z tohoto divodu bude
spravni fizeni zahajené pfed ucinnosti vySe uvedenych legislativnich zmén v souladu s pfechodnymi
ustanovenimi v § 334a a § 330 odst. 1 zakona ¢&. 283/2021 Sb., stavebniho zakona a logického
analogického pouziti pfechodného ustanoveni § 19 odst. 1 zadkona &. 148/2023 Sb., o jednotném
environmentalnim stanovisku dokonceno dle dosavadnich pravnich predpisl tj. dle znéni ZOPK
k 31.12. 2023.

Podklady pro rozhodovani spravniho organu:

- Zadost predlozena zadatelem véetné piiloh (uvedeny vyse)

- Dokumenty vydané Krajskym Ufadem Libereckého kraje ve véci spravniho fizeni o vyjimce podle
§ 56 ZOPK.

- Ludék Barto$ a kol. (2012): Prognéza intenzit automobilové dopravy, Il. vydani, EDIP s.r.o. 2012,
2. vydani. Technické podminky TP & 225 Prognéza intenzit automobilové dopravy.
Online: http://www.pjpk.cz/data/lUSR 001 2 8 TP/TP_225Il.pdf

- Ludék Barto$ a kol. (2012): Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, Il. vydani,
EDIP s.r.o. 2012, 2. vydani. Technické podminky TP €. 189 Stanoveni intenzit dopravy na
pozemnich komunikacich. Online: http://www.pjpk.cz/data/lUSR 001 2 8 TP/TP189.pdf

- EKOLA group, spol. s r.o. (kvéten 2017): Silnice 1/9 Novy Bor — Dolni Libchava, Akustické
posouzeni hluku ze silniéni dopravy, Zakazkové Cislo: 15.0416-01

- EKOLA group, spol. s r.o. (Cervenec 2019): Silnice 1/9 Novy Bor — Dolni Libchava, Akustické
posouzeni hluku ze silniéni dopravy — aktualizace, Zakazkové €islo: 19.0374-01
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http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP_225II.pdf
http://www.pjpk.cz/data/USR_001_2_8_TP/TP189.pdf

EKOLA group, spol. s r.o. (unor 2020): PfeloZka silnice 1/13 Dé&cin — ManuSice, Akustické
posouzeni, Zakazkoveé Cislo: 19.0454-04

Valbek spol. s r.0. (09/2019): 1/13 Dé¢in — Manusice, Prognéza intenzit dopravy

Valbek spol. s r.o. (03/2022): 1/13 Déc&in — Manusice, Prognéza intenzit dopravy (podklad
k dokumentaci EIA)
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- Zasady Uzemniho rozvoje Usteckého kraje

- Zasady uzemniho rozvoje Libereckého kraje

- Platny Uzemni plan mé&sta Novy Bor

- Platny tzemni plan mésta Ceska Lipa

- Platny uzemni plan obce Horni Libchava

- Platny tzemni plan obce Skalice u Ceské Lipy

- Uzemni studie US 2 — Ceska Lipa — Lada (Ing. Arch. Miroslav Pavljuk — Atelier A, AA-2016-06/A)
- Informacni systém EIA, online: Informacni systém EIA (cenia.cz)

- Webove stranky mésta Novy Bor — Projekty a dotace, online: Projektova dokumentace k realizaci
cyklotrasy mezi mésty CeskéVLl’pa a Novy Bor v ramci projektu ,Lipa — Bor na kole®: Dotace z
prostfedkul statniho rozpodétu CR: Novy Bor (novy-bor.cz)

- Mésto Novy Bor — Strategicky plan rozvoje 2024 — 2027 (DOMOZA projekt s.r.0., 09-11/2023),
online: https://www.novy-bor.cz/assets/File.ashx?id org=10715&id dokumenty=10482

- Petice Sdruzeni Svobodna Ves, online:
https://www.petice.com/signatures/nesouhlas se stavbou silnice 1-9/

- Ministerstvo zdravotnictvi: Hlukové mapy 2017, mapova aplikace: HLUKOVE MAPY 2017
(mzcr.cz)

- Celostatni s&itani dopravy na dalniéni a silniéni siti CR 2000, 2005, 2010, 2016, 2020, RSD CR,
online: https://www.rsd.cz/web/guest/rsd/dokumenty-a-publikace#zalozka-intenzity-dopravy

- Statistiky dopravnich nehod, online aplikace: https://nehody.cdv.cz/statistics.php

- Nehgdové mista, online aplikace: DOPRAVNIINFO.cz - jednotny systém dopravnach informaci
pro CR (dopravniinfo.cz)

- Nehody Policie CR, online aplikace: Mapa dopravnich nehod

- Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., online: Vysledky celostatniho scitani dopravy 2020
(CSD2020) | Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. (cdv.cz)

- Petr Kurfiirst (2002): Rizeni poptavky po dopravé jako nastroj ekologicky Setrné dopravni politiky,
Centrum pro dopravu a energetiku, Praha. Online: RIZENI POPTAVKY PO DOPRAVE - PDF
Stazeni zdarma (docplayer.cz)

- Ing. arch. Toma$ Cach (2015): Udrzitelna mobilita (2) — Dopravni indukce a redukce, Automat:
Udrzitelna mobilita (2) — Dopravni indukce a redukce - AutoMat (auto-mat.cz)

Popis zaméru, jeho funkce, vyznam a umisténi:

Zameérem Zadatele je stavba prelozky silnice I. tfidy 1/9 Novy Bor — Dolni Libchava, jejiz sou€asti
jsou kromé hlavni trasy také vystavba kfizovatek, prelozky a upravy silnic Ill. tfidy, mistnich
a UCelovych komunikaci, prFistupovych komunikaci na pozemky, vystavba mostnich objektd,
protihlukovych stén a prelozek inZenyrskych siti, pfelozky elektrického vedeni, oploceni, systém
odvodnéni v€etné destovych usazovacich nadrzi (DUN), zabrany pro ochranu netopyrl, migracni
objekty, vegetacni upravy a demolice. Podle Zadatele stavba prelozky silnice 1/9 vychazi
z pozadavku na pfevedeni tranzitni dopravy ze stavajici silnice 1/9, ktera je vedena centrem mésta
Ceska Lipa a okrajem mésta Novy Bor. Po této komunikaci je nyni vedena radidlni silniéni doprava
mezi Ceskou Lipou a Novym Borem a pfedevsim tranzitni doprava na hraniéni pfechody do SRN.
S ohledem na rust dopravy v dotéeném Uzemi bude nutné vymistit tranzitni dopravu na uvazovany
obchvat obou mést. Podle vyjadfeni Zadatele vystavba prelozky silnice 1/9 zajisti kvalitni dopravni
spojeni, které plyne z pozadavk( zatézi uvazovanych v dopravnich modelech pro vyhledovy rok
2050. Realizace obchvatu podstatné odleh&i stavajici silnici 1/9 (budouci silnice 11/609), a to
predevsim v Useku prijezdu méstem Ceska Lipa a spojeni mezi Novym Borem a Ceskou Lipou.
PreloZzka je navrhovana jako novostavba silnice I. tfidy v kategorii S 13,5/90 — uspofadani 2+1.
Smérové feSeni trasy prochazi pahorkovitym nezastavénym uzemim, z vétSi Casti zasahuje do
zemédélsky obhospodafovanych pozemk( a zasahuje i pozemky uréené pro plnéni funkce lesa
(PUPFL). Stavba prelozky silnice 1/9 Novy Bor — Dolni Libchava zaina na zapadnim okraji Nového
Boru u MUK Okrouhla (dle DUR v km -0,875) a koné&i napojenim na MUK Dolni Libchava (dle DUR
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v km 9,285). Celkova délka trasy je uvazovana 10 160 m. Uzemi CHKO prochazi ¢ast zamyslené
stavby takto: Navrhovana trasa prelozky silnice 1/9 Novy Bor — Dolni Libchava vede na zacatku
useku u obce Okrouhla v prostoru mimouroviiového kfizeni (stavba I/9 MUK Okrouhld) po stavajici
komunikaci I/9 a navazuje na uzavienou komunikaci vedenou v zafezu mezi obcemi. Silnice se dale
odklani na zemédélsky obhospodafované pozemky podél obce Skalice u Ceské Lipy. V prostoru
kfizeni s komunikaci 111/26212 je uvazovano s vystavbou MUK Skalice. Hlavni trasa dale pokraduje
smérem na Ceskou Lipu, kdy miji &ast obce Skalice Svobodna Ves. V poloviné trasy se nachazi
planované umisténi MUK Manusice (sougast navazujici stavby 1/13), ktera by méla zajistit napojeni
na silnici 1/13 smérem od Décina. Pfelozka silnice 1/9 mimouroviiové pfekonava mistni komunikace
obce ManuSice a stavajici cyklostezku Varhany. Hranice CHKO je v téchto mistech u Manusic
a Horni Libchavy vymezena po komunikacich [11/2628, [11/2627 a 111/26215. Podrobné technické
FeSeni stavby je uvedeno v DUR 08/2019 ,1/9 Novy Bor - Dolni Libchava", ktera je souéasti zadosti.

Zduvodnéni potreby a umisténi zameéru:

Zadatel v zadosti definoval vefejny zajem, ktery spatfuje v ochrané vefejného zdravi nebo verejné
bezpecnosti. Uvadi, ze silnice 1/9 je regionalné vyznamnou silnici |. tfidy vedouci z Prahy — Zdiby
(D8) pres Mélnik (1/16) — Jesttebi (1/38) — Zahradky u C. L. (1/15) — Ceskou Lipou — Novy bor, Svor
(/113) — Rumburk az po némeckou statni hranici. Celkova délka silnice je vice nez 108 km.
V soudasné dobé prevadi silnice 1/9 vysoké intenzity dopravy, v okoli Nového Boru a Ceské Lipy
prekracujici intenzity podle celostatniho scitani dopravy 10 tis. vozidel/den, které jsou na hranici
kapacity pro tento typ silnice. Ve $pi¢kovych hodinach dochazi k astym kongescim a rychlostnim
exceslim, které maji za nasledek zavazné dopravni nehody. Nova komunikace zaijisti pfedevSim

zna¢nému Ubytku dopravy na stavajici silnici 1/9 a pfilehlych komunikacich, v€etné pritahu centrem
Ceské Lipy. Nasledkem prerozdéleni jednotlivych druhd dopravy dochazi ke snizeni dopravni
nehodovosti, znecisténi ovzdusi a hlukové zatéze na stavajicich vytizenych komunikacich,
a predevsim ve mésté Ceska Lipa. Tento stav doklada vybranymi pfilohami k Zadosti: Hlukova
studie (F.07), Rozptylova studie (F.08), dokument Krajské hygienické stanice Libereckého kraje
(€. j. KHSLB26684/2017 ze dne 19. 1. 2018) o pfekracovani hladin hluku z provozu silnice /9, které
by bylo prelozkou vyfeSeno. Jako zasadni podklad pro zduvodnéni zaméru predklada zadatel
odbornou studii CVUT — Fakulta dopravni, Ustav soudniho znalectvi v dopravé (Ing. Bc. Karel
Kocian, Ph. D., bfezen 2023) — Dopravné-inzenyrské posouzeni silnice 1/9 Novy Bor — Dolni
Libchava (,odborny posudek CVUT*), ktery posuzuje dopad zprovoznéni prelozky silnice 1/9 v oblasti
bezpecCnosti a plynulosti silni€niho provozu a miry vlivu na Zivotni prostfedi a zdravi obyvatel.
Odborny posudek CVUT sou&asné& dava do souvislosti prelozku silnice 1/9 s dal$imi planovanymi
dopravnimi stavbami (v€etné prelozky silnice 1/13 — Manusicka spojka) a dokladuje tak SirSi vefejny
zdjem na jejim prispévku ke zlepSeni plynulosti a bezpeénosti dopravy v definovaném rozsahu
ovlivnéné silni¢ni sité.

K vybéru trasy prelozky 1/9 v iseku Ceska Lipa — Novy Bor Zadatel uvadi, Ze sougasna aktivni
varianta je doporu€enou variantou A3 z provéfovanych tras v ramci hodnoceni vlivlil stavby ,Silnice
I/9 Novy Bor - Ceska Lipa“ na Zivotni prostiedi v roce 1999 (vydano souhlasné stanovisko MZP dle
zakona €. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivu na Zivotni prostfedi). Umisténi zaméru (celkové vedeni
trasy silnice 1/9) vychazi z historického dopravniho kontextu. Sirsi zajmové Gzemi (Novy Bor —
Sosnova) bylo vymezeno pfedchozimi studiemi, které podrobné provéfily prichodnost uzemi.
Zadatel se rovnéz vyjadfil k moznosti odstranéni negativniho vlivu silniéniho provozu na Zivotni
prostfedi a bezpec€nost silni€niho provozu pfipadnou modernizaci stavajici silnice 1/9, které povazuje
za fakticky nemozné z duvodu pfitomnosti zastavby podél stavajici silnice a prichodem méstem
Ceska Lipa. Vystavba obytnych budov podél silnice 1/9 je dle Zadatele v souladu s zemnim planem
mést Ceska Lipa a Novy Bor, coZ je spojeno s legitimnim o&ekavanim ohledné realizace prelozky
silnice 1/9 do nové stopy.

Vefejny zajem na realizaci zaméru opira zadatel také o koncepéni dokumenty Libereckého kraje,
konkrétné o Politiku tzemniho rozvoje (PUR), Zasady Gzemniho rozvoje Libereckého kraje (ZUR
LK), Zasady koncepce rozvoje dopravni infrastruktury: Silni¢ni doprava a Uzemni plany obci a mést,
kde je prelozka silnice 1/9 vymezena jako koridor.
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Popis zasahu do zakladnich ochrannych podminek ZCHD:

Vyjimka je pozadovana z divodu mozného poskozeni, ruSeni &i stfetu s dotéenymi jedinci zvlasté
chranénych druhu &i jejich vyvojovymi stadii nebo zasahu do jimi uzivanych sidel. Pro uvedeny
zamér bylo zpracovano Hodnoceni vlivu zavazného zasahu na zajmy ochrany pfirody a krajiny podle
§ 67 odst. 1 zakona (autor RNDr. O. Bilek, 2021, dale jen ,Hodnoceni*). Zadatel uvadi, Ze charakter
a mira pfedpokladaného zasahu jsou popsany v zavéru Hodnoceni, které konstatuje, Ze k urcitému
ovlivnéni chranénych zajmi (vzdy jen k lokalnimu, tfebaze nékdy opakovanému na nékolika
mistech), dojde hlavné v dusledku vystavby velkych most( a kaceni drevinnych porostd v nivé
Sporky. S tim jsou spojeny vlivy na nékteré Zivo&isné druhy, zejména s uzsi vazbou na nivu (vydra,
netopyfi, nékolik druht ptaku). Tyto vlivy byly vyhodnoceny jako nanejvys stfedné silné (podminéné
akceptovatelné). Obecngjsi vlivy celého zaméru v SirSim okoli stavby a jeho nepfimé pulsobeni
(napf. posileni fragmentace ekosystémi) je vyhodnoceno jako slaby vliv, ktery se tyka i nékterych
dalSich druhu ptaku ¢i obojzivelnikl, bezobratlych (modrasci), pfipadné rostlin (bledule jarni).

Uzemi bylo prozkouméano z hlediska vyskytu ZCHD a pfitomnosti vhodnych biotop( (pfitomnost,
rozmnozovani, shanéni potravy, migrace, ukryty a hnizda apod.) v ramci starSich i recentnich
biologickych prizkumu, které nechal zadatel zpracovat za ucelem schvaleni zaméru a vydani
vyjimKky. Aktualizaci a rozsSifeni prizkumU si Agentura vyzadala také vramci zjiStovaciho
fizeni procesu posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi (€. j. SR/1829/UL/2017-2 ze dne 28. 8. 2017)
a poté opétovné ve vétSim detailu pfi projednavani zaméru ve svém vyjadfeni k navrhu
dokumentace DUR (&. j. SR/1829/UL/2017-7 ze dne 23. 1. 2020, &. j. SR/1829/UL/2017-8 ze dne
14. 4. 2020). Biologické pruzkumy se meély v aktualizaci zaméfit na ovéfeni klicovych fenoménu
potencialné dotéenych stavbou a sou¢asné mély prispét k vyporadani pfipominek dfive vznesenych
Krajskym ufadem Libereckého kraje ke zmirfiujicim a kompenzacnim opatfenim a povoleni vyjimky
podle § 56 ZOPK (viz stanovisko ke zjistovacimu fizeni €. j. KULK 92990/2019 ze dne 8. 1. 2020).
Podle pozadavku Zadatele se aktualizovany prizkum (O. Bilek a kol., 2021) soustfedil téméF
vyhradné na &ast stavby na uzemi CHKO a podle zadani zadatele pominul uzemi v kompetenci
krajského ufadu, pravdépodobné v souvislosti s tim, Ze z jeho strany nebyla aktualizace vyslovné
vyzadana. Zadatel v prib&hu Fizeni doplinil Zadost i o expertni vyjadieni autora Hodnoceni, ktery
konstatuje, ze s ohledem na relativné kratkou dobu od provedeni prizkum a jejich vyhodnoceni si
stoji za vystupy pfedloZzenymi v lednu roku 2021 a Ze mu nejsou znamy okolnosti, které by vedly
k jejich zneplatnéni.

Agentura v pribéhu Fizeni vyjadfila nesouhlas s tvrzenim Zadatele, ze nedojde k zdsahum do
vodnich toku, protoze budou pieklenuty mostnimi konstrukcemi, které podle vyjadieni zadatele
nebudou zasahovat do koryta a prostoru nivy. Z predloZzené dokumentace k DUR v&ak nesel rozsah
a typ pfipadnych zasahu vycist a tento bude muset byt ve vztahu k ZCHD vazanym na vodni tok
pfipadné posuzovan v dalSich fazich povolovani zaméru (stavebni fizeni). Na ustnim jednani
konaném dne 13. 8. 2024 bylo ze strany Zadatele upfesnéno, Ze zaklady mostnich konstrukci
v misté kfiZzeni s vodnimi toky jsou v pazenych jamach mimo hranu toku a neplanuje se stavebné-
technické feSeni Upravy koryta. Sou€asné bylo potvrzeno, Ze k zasahu do vodnich toku dojde
minimalné v mistech zausténi kanalizace z retennich nadrzi (SO 363 na SO 303 pfes silni¢ni
pfikop, SO 364 na SO 304, mimo CHKO také SO 366 na SO 306), kde bude doteny tok v nezbytné
potfebné mife opevnén (zausténi trubky bude obetonovano a koryto bude zpevnéno kamennou
rovnaninou v délce cca 15 m na bfehu a zpevnéno v rozsahu cca 2 m ve dné). Timto vodnim tokem
je i Sporka, kde byl potvrzen vyskyt ZCHD mihule potoéni a stfevle potoéni — o tyto druhy byl
nasledné pfredmét fizeni rozSifen.

Mira zasahu planovanou stavbou a s ni souvisejicimi zasahy do prostfedi je pro rizné skupiny druhu
rizna, pfiCemz u v8ech, které se vyskytuji v pfimém uzemnim stfetu, hrozi Skodlivy zasah do jejich
pfirozeného vyvoje, chytani, zrafiovani a usmrcovani a dale poskozovani a ni€eni jimi uZivanych
sidel. Pro realizaci zaméru bude nutné pokacet odhadem 662 jedincu stromu a celkem 65 495 m?
souvislych porostd, u nichz se predpoklada pfima kolize se stavbou. Kromé trvalych zabort dojde
k do¢asnym zaborim a silnému ovlivnéni okoli stavby (podmosti, odvodnéni, ruderalizace). Niva
Sporky coby vyznamny migraéni koridor bude nékolikrat pretnuta mostnimi konstrukcemi, &imz
dojde k naruSeni v prostoru nad ni (pfelety ptakd a netopyrd) i prostoru pfimo v Fiéni nivé (pasy bez
vegetace ve srazkovém stinu, mostni pilife, odvodnéni, vyusténi retencnich nadrzi apod.). Rozsah
ovlivnéni Ize pouze odhadovat, protoZze podle zhotovitele projektové dokumentace neni dofeSeno
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zalozeni stavby (geologicko-inZenyrsky pruzkum probéhl v roce 2021). V pfipadé jediného ZCHD
rostliny bledule jarni dojde k zaniku jediné zji§téné lokality s vyskytem v nivé Sporky na tizemi CHKO
Ceské stfedohofi. V pfimém Gzemnim stfetu a tedy ohroZeni i pfimo zrafiovanim a usmrcovanim
dospélcu nebo jejich vyvojovych stadii jsou obojzivelnici, ktefi v Uzemi migruji mezi akvatickymi
a terestrickymi biotopy: Colek obecny, Colek velky, kurika obecna, ropucha obecna, rosnicka zelena,
skokan skiehotavy, skokan Stihly a blatnice skvrnita. Obdobné plati pohyb v Sir§im GUzemi stavby
i pro plazy, zvlasté v pfipadé uZovky obojkové, pro niZ jsou obojzivelnici hlavni potravni sloZkou.
Piimy zasah do vodniho toku Sporka v mistech vyusténi kanalizace z retenénich nadrzi maze
lokalné ovlivnit mihuli poto¢ni a strevli potocni, a to zasahem do vyvoje jednotek zji§ténych jedincl
a lokalni fragmentaci pfirozeného Fiéniho kontinua. V Hodnoceni je uvadéno, ze ichtyologicky
prizkum prokéazal ve zkoumanych Usecich Sporky vyskyt stfevle potoéni (ojedinély, nizké
pocetnosti) a velmi pravdépodobny je i vyskyt mihule potoéni diky pfitomnosti sedimentd (str. 34).
Vyskyt a hnizdéni ptakd pfimo v trase muze zapficinit mozné kolize se stavbou, zabor biotopu pro
hnizdéni a shanéni potravy nebo kaceni dfevin v hnizdnich biotopech. Hnizdéni je potvrzené nebo
vysoce pravdépodobné u druhl: bramborni€ek hnédy, lednacek ficni, lejsek Sedy, slavik obecny,
tuhyk obecny a Zluva hajni, SirSim okoli hnizdi také chfastal polni. Po vystavbé mohou byt tito ptaci
ruseni hlukem a svétlem z provozu na silnici a neni vylou¢eno, Ze lokality opusti nebo se stahnou
do klidnéjsich partii nivy a okolni krajiny. Druhy kfepelka polni, krutihlav obecny a vodous$ kropenaty
byly v dfivéjsich prizkumech zaznamenany v nivé Struznického potoka, posledné jmenovany druh
byl také opakované pozorovan v oblasti ManuSickych rybnikd. Lokality vyskytu se nachazi mimo
hranici CHKO, agkoliv pomérné &asté nalezy kiepelky jsou znamy z nivy Sporky a luk mezi Ceskou
Lipou a Dolni Libchavou, ale téz vychodné od obce Skalice (O. Bilek, 2020). Vyskyt téchto druht
v okoli stavby tedy nelze zcela vylougit. Sirsi okoli zaméru je vyznamné co do vyskytu a druhové
bohatosti letound; kli€ovou krajinnou strukturu pfitom predstavuje udoli feky Sporky. Né&které druhy
netopyrd maji vysoké a stfedni letové vySky, takze hrozi kolize s projizdéjicimi vozidly a usmrceni
preletujicich jedincl, i pfes doplnéni navrhu zdbran na mostnich konstrukcich a ve vytipovanych
mistech trasy. Konkrétné jsou to druhy: netopyr ve€erni, netopyr severni, netopyr rezavy, netopyr
nejmenSi, netopyr hvizdavy a netopyr parkovy.

V souvislosti se zamérem dojde k silné fragmentaci uzemi, coz se mize nepfimo negativné odrazit
na stavu populaci migrujicich zivo€ichll (obojzivelnici, plazi, ptaci, netopyfi a vydra Ficni) i dil€ich
metapopulaci v oblasti (napf. modrasci, chfastal polni). ZasaZzeny budou biotopy vyuZivané pro
shanéni potravy nebo pro rozmnozovani nékterych druhd ptaku: krahujec obecny, chrfastal polni,
¢ap bily nebo motéak pochop. Negativnhé mize nova liniova stavby ovlivnit preletujici jedince krkavce
velkého nebo jefaba popelavého, ktery hnizdi na Struznickém potoce a v okoli ManuSickych rybniku
ma potravni lokalitu.

Hluk a svételné ruseni budou kontinualné plsobit i po zprovoznéni stavby a nepfiznivé budou
pusobit hlavné na vydru Fi¢ni, ptaky a netopyry. V této souvislosti Ize tedy hovofit o Skodlivém
zasahu do pfirozeného vyvoje a ruSeni ZCHD jmenovanych skupin. Zavaznym zasahem je
pferuSeni letového koridoru mezi okrajem zastavby a lesnim celkem zapadné& od ManuSic pro
netopyry: netopyr Brandtiv/vousaty, netopyr éerny a netopyr velkouchy.

Zasah do biotopl hrozi také v pfipadé hojnych bezobratlych Zivo€ichu, u nichz se predpoklada
plosny vyskyt v SirSim FeSeném uzemi: ohnivaCek CernoCarny, mravenec, prskavec, sviznik,
Zlatohlavek tmavy. Skodlivy zésah Ize uvaZovat i u modréask( rodu Phengaris (modrasek bahenni
a modrasek ockovany), a to spiSe nepfimo moznym ohrozenim lokalit s potencialnim biotopem
(pfitomnost Zivné rostliny). Zamér jako celek se v mensi Ci vétsi mife dotkne dilCich lokalit
s vyskytem modraskl nebo s urcitym potencidlem pro jejich vyskyt, které jsou dilezité z hlediska
udrzeni metapopulacni dynamiky v feSeném uzemi.

Mira ovlivnéni ZCHD je v rdmci zaméru snizovana navrhy zmirfujicich a kompenzacnich opatfeni
jak pro prabéh vystavby, tak pro samotnou stavbu, a to vyhradné na urovni odpovidajici danému
stupni projektové dokumentace (DUR). Jako kompenzaéni opatfeni pro podporu populace modrasku
je vymezena plocha na p. p. €. 1278/1 v k. u. Horni Libchava, nachazejici se mimo CHKO. Jina
konkrétni kompenzadni opatfeni nebyla s ohledem na uroveri projektovani (DUR) specifikovana.

Zamér, ktery je predmétem tohoto Fizeni tedy predstavuje negativni zasah do verejného zajmu
na ochrané pfirody, konkrétné na ochrané zvlasté chranénych druhi, pficemz akcent je
pritom nutné dat na jejich vysoky celkovy pocet a vysoky podil tzv. evropsky vyznamnych
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druht. Realizaci zaméru by doslo k nevratnému naruseni dil€ich €¢asti migraéniho koridoru
nivy Sporky, ktera ma diky svému pfirodnimu charakteru vysoky vyznam. Dale by doslo ke
ztraté pobytovych, hnizdnich a potravnich biotopt dotéenych druht v Sirsi oblasti a vzniku
koliznich mist pro ptaky a netopyry s rizikem thynu. Toto spravni fizeni feSi pouze ¢ast zaméru,
a to na Uzemi CHKO Ceské stfedohofi — dopad stavby je v FeSeném Gzemi rozsahlejsi a ve zbylych
usecich byl posuzovan Krajskym ufadem Libereckého kraje. Agentura nicméné hodnoti dopad
stavby v jejim logickém celku, protoze dil€i lokality vyskytu jednotlivych druhl nelze vnimat
samostatné, ale v prostorovém a funkénim kontextu. Dojde-li k fragmentaci uzemi, zhorSi se
vzajemné vazby mezi jednotlivymi populacemi, druhy se z Uzemi zcela stdhnou nebo snizi své
pocetnosti. Pfima likvidace nebo naru$eni pfirodniho prostfedi a biotopl druhu je jen dil&i vliv, ktery
Ize pro potfeby vyjimky vice ¢i méné kvantifikovat, ale nutné je rovnéz uvazit i dosah a vyznam
nepfimych vlivl a vlivli spojenych pfedevsim s provozem komunikace (ru$eni hlukem a svétlem).

Posouzeni zaméru a oduivodnéni vyroku rozhodnuti:

V souladu s ust. §49 odst. 1 ZOPK jsou zvlasté chranéné rostliny chranény ve vSech svych
podzemnich a nadzemnich ¢astech a vSech vyvojovych stadiich a chranén je rovnéz jejich biotop.
V souladu s ust. § 50 odst. 1 ZOPK jsou zvlasté chranéni Zivo€ichové chranéni ve viech svych
vyvojovych stadiich a chranéna jsou jimi uzivana pfirozena i uméla sidla a jejich biotop. Cinnosti
zakazané jsou definovany v ust. § 49 odst. 1, resp. § 50 odst. 2 ZOPK. Podle ust. § 56 odst. 1 ZOPK
Ize vyjimku z tohoto zakazu povolit v pfipadé, kdy jiny vefejny zajem pfevazuje nad zajmem ochrany
pfirody, nebo v zajmu ochrany pfirody. U zvlasté chranénych druht rostlin a Zivocichu, které jsou
pfedmétem ochrany podle prava Evropskych spoleCenstvi, Ize vyjimku povolit jen tehdy, pokud je
dan néktery z divodl uvedenych v odstavci 2, neexistuje jiné uspokojivé feSeni a povolovana
ginnost neovlivni dosazeni &i udrzeni pfiznivého stavu druhu z hlediska ochrany. Zadatel formuloval
ddvod vefejného zajmu tak, Ze predstavuje prfedevSim nesporny pfispévek v zajmu verejného
zdravi, jedna se tedy o pfipad uvedeny v odst. 2 pod pism. c), a to v zajmu vefejného zdravi nebo
vefejné bezpecnosti nebo z jinych naléhavych divodl prevazujiciho vefejného zajmu, véetné
davodl socialniho a ekonomického charakteru a duavodi s pfiznivymi dasledky nesporného
vyznamu pro zivotni prostredi.

V souladu s posloupnosti krokd, které je tfeba nasledovat ve spravni Uvaze o udéleni vyjimky (viz
rozsudky Nejvy8Siho spravniho soudu €.j. 10 As 2/2015-251 ze dne 12. 11. 2015, €.j. 5 As
180/2015-51 ze dne 16. 5. 2017 a €. j. 9 As 30/2012 — 88 ze dne 23. 8. 2012), se Agentura musela
nejprve zabyvat otazkou existence konkrétniho vefejného zajmu, tedy zda realizace zaméru
predstavuje verejny zajem.

Vefejny zajem je na strané Zadatele spatfovan v ochrané vefejného zdravi obyvatel dot€éenych obci
v blizkosti stavajici regionalné vyznamne silnice I. tfidy 1/9, ktera je soucasti dopravniho spojeni
Praha — Zdiby (D8) pres Mé&Inik (1/16) — Jestfebi (1/38) — Zahradky u Ceské Lipy (1/15) - Ceska Lipa
— Novy Bor (1/9) — Svor (1/13) — Rumburk az ke statni hranici s Némeckem. Usek Ceska Lipa — Novy
Bor pfevadi vysoké intenzity dopravy, které jsou na hranici kapacity pro tento typ silnice.
Nevyhovujici situace je zejména pfi prichodu mésty a obcemi, proto se planuji stavby sméfujici ke
zkapacitnéni, zvySeni bezpecnosti a odstranéni pritahd mezi mésty a obcemi. Vystavbou prelozky
podle iadatele dojde k pl“’esunuti vétéiny tranzitm’ dopravy na novou tl"l'pruhovou komunikaci ktera

dojde ke snizeni dopravnl nehodovosti, zne0|sten| ovzduSi_a hlukové zatéze na stavajicich
vytizenych komunikacich a predev$im ve mésté Ceska Lipa a dalich obcich na trase. Potfeba
pfeloZzky je konkrétné zdlvodnovana (a) vysokymi intenzitami dopravy, (b) zajisténim bezpecného
provozu snizenim nehodovosti a ochranou zranitelnych u¢astnik silniéniho provozu (cyklisté, pési),
(c) snizenim zatéZe hlukem a emisemi z dopravy obyvatel Ceské Lipy a obci, kterymi prochazi
silnice 1/9, (d) zajisténi kvalitniho dopravniho spojeni v novém trasovani.

Ze strany Zadatele je zduraziovano, Ze jde o vefejné prospéSnou stavbu a Ze jeji realizace byla
provéfena a potvrzena jejim zahrnutim do kli€ovych koncep&nich dokumentu Libereckého kraje
i dot€enych obci, z nichz vyplyva, ze ma velky vyznam pro jejich rozvoj. K tomu Agentura objasriuje,
Ze celospoletenska potfeba a oznaleni stavby za vefejné prospésnou je jiné méfitko, nez které se
posuzuje v pfipadé doloZeni konkrétniho vefejného zajmu. Ten je nutné posuzovat s pfihlédnutim
ke konkrétni situaci (viz rozsudek NSS €. j. 8 As 63/2018-112 ze dne 12. 5. 2020 a €. j. 1 As 347/2021
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-91 ze dne 3. 5. 2022). Zahrnutim zaméru do koncepci a Uuzemné planovaci dokumentace nelze
narokovat vydani vyjimky podle § 56 ZOPK.

Posouzeni existence vefejného zajmu na vystavbé pirelozky silnice ,,I/9 Novy Bor — Dolni
Libchava“ je podrobné rozebrana nasledovné:

(a) Intenzita dopravy a dopravni zatéz

Zadatel potfebu pielozky silnice 1/9 zdiivodriuje vysokou intenzitou dopravy s tim, Ze v okoli Ceské
Lipy pfekraluji intenzity podle celostatniho séitani dopravy 10 tis. vozidel/den. Takto vysoké
intenzity jsou nevyhovujici zejména pfi prichodu mésty a obcemi. Za Gc¢elem dolozZeni potfebnosti
zaméru ve vztahu k vefejnému zajmu nechal zadatel zpracovat odborny posudek, ktery vyhotovilo
Ceské vysoké ugeni technické, Fakulta dopravni, Ustav soudniho znalectvi v dopravé (autor Ing.
Bc. Karel Kocian, Ph.D., 03/2023). Pfedmétem posudku je dopravné-inzenyrské posouzeni v oblasti
bezpe€nosti a plynulosti silniéniho provozu. Podle autora se dopravni model sklada z modelu
dopravni poptavky a pfepravni nabidky, jenz obsahuje parametrizovanou komunikacéni sit. Pro
modelovani vyhledovych stavi v oblasti dopravni nabidky je podle autora nezbytné zohlednit i
planovanou vystavbu okolni silni¢ni sité — rozsah zohlednénych staveb byl pfesné urCen a vychazel
mimo jiné z podkladl zadatele (Tabulka 1, str. 19 posudku). V nulové varianté i aktivni varianté jsou
zahrnuty vSechny dalSi vybrané stavby; varianty se od sebe tedy liSi jen zahrnutim prelozek 1/9
(v celé délce Novy Bor — Dolni Libchava — Dubice) a 1/13 Dé&cin — Manusice (Manusicka spojka),
pficemz silnice 1/13 vstupuje do analyzy az ve vyhledovém roce 2050.

ProtoZe je udaj o vyhledové urovni dopravni intenzity zakladnim parametrem pro dalSi vypocty
progndézovanych zmeén v hlukové a emisni zatézi, bylo jeho dolozeni podrobeno duslednéjSimu
vyhodnoceni. Z dostupnych informaci, které ma Agentura k dispozici, byly intenzity dopravy pro
feSeny soubor staveb prelozky silnice 1/9 také modelovany ve tfech dokumentech, a to ,Prognéza
intenzit dopravy pro oblast Ceskolipska a okoli“ (Valbek spol. s. r. 0., 11/2015), ,1/9 Novy Bor — Dolni
Libchava: Progndza intenzit dopravy® (Valbek spol. s. r. 0., 05/2019) a ,Soubor staveb na silnici 1/9:
Prognéza dopravy pro ucCely ekonomického zhodnoceni® (Valbek spol. s. r. o., 01/2021).
K posouzeni zaméru byly vyuzity kartodiagramy s prognézovanymi intenzitami dopravy (v pfipadé
starSich studii pfebrano z akustické studie zpracované EKOLA group, spol. sr.o., 05/2017
a 07/2019). Progn6za dopravy z roku 2021 byla pfedloZzena jako podklad v ramci pfedchoziho
spravniho fizeni. Vzhledem k ¢asovému odstupu zdrojovych materiall (pavodni a aktualizované
verze) jsou v kartodiagramech dopravnich prognéz z let 2015, 2019 a 2021 rozdily v o¢ekavanych
poctech vozidel pro vyhledové stavy v letech 2030 a 2050, které se pohybuji az na Urovni tisict
vozidel/24 hod (viz pfehledné tabulky nize). Zmény jsou vysvétlované aktualizovanym celostatnim
sCitanim dopravy, konkrétné niz§im skutenym ristem dopravy mezi lety 2010 a 2016, nez se v roce
2010 predpokladalo, a Upravou koeficientl ristu dopravy dle TP 225 (Valbek spol. s. r. 0., 01/2021).
Pfesto je mozné nalézt odlinosti i mezi studiemi z let 2019 a 2021, jejichZ podkladem bylo shodné
scitani z roku 2016.

Vétsi disproporce ve vzajemném srovnani vysledkl studii Ize zaznamenat u nejnovéjsi prognozy
uvedené v odborném posudku CVUT, a to u celkové dopravni zatéZe v Ceské Lipé. Rozdil dosahuje
5 — 6 tisic vozidel/24 hod (zvyraznéno tucné), coz se blizi urovni celkového otekavaného poklesu
poétu vozidel na stavajici silnici po vystavbé prelozky (dle CVUT cca 7 tisic vozidel/24 hod méné).
Naopak pomérné dobra shoda je na zatéZi v nulovém scénafi (cca 15 tisic vozidel/24 hod), a to pro
oba vyhledové roky. Tyto odliSnosti nebyly zadatelem uspokojivé objasnény; v sou€asném fizeni
autor odborného posudku CVUT ve svém doplnéni &. 1 (ze dne 6. 10. 2023) vysvétloval pouze
vlastni metodicky pfistup.

Z prezentovanych udajd Ize vygist, Ze Usek stavaijici silnice 1/9 mezi Ceskou Lipou a Novym Borem
bude pfi zachovani stavajiciho stavu dosahovat progn6zované intenzity v roce 2030/2038 urovné
cca 15 tisic vozidel/24 hod a vroce 2050 urovné vrozmezi cca 15 — 17 tisic vozidel/24 hod.

Vv s

Prognézované cCetnosti dopravy pro rok 2050 zde totiz ukazuji, Ze i pfes vystavbu prelozky
a obchvatu bude zatéz nadale dosahovat vysokych intenzit, a to az 17 tisic vozidel/24 hod.
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Vyhledovy rok 2030/2035/2038

Usek EKOLA 05/2017 EKOLA 07/2019 X
(orientaéné) (Valbek 11/2015) | (Valbek 05/2019) | Valbek 01/2021 CVUT 03/2023
nulovy aktivni nulovy aktivni nulovy aktivni nulovy aktivni
Ceska Lipa — centrum 17 570 15 240 13 930 9300 15 060 9580 20 360 14 540
Ceska Lipa — S okraj mésta 15970 10 400 17020 | 12250 | 17990 | 12510 | 24 000 17 350
Silnice 1/9 — Lada - Pihel 15 970 10 400 14 830 9750 15 880 9 880 15 040 8430
Prelozka I/9 — Dubice X 10 500 X 9610 X 9450 X 11 950
Prelozka I/9 — Manusice X 9840 X 8 830 X 9210 X 7 230
Vyhledovy rok 2050/2052
Usek EKOLA 05/2017 EKOLA 07/2019 =
(orientaéné) (Valbek 11/2015) (Valbek 05/2019) | valbek 01/2021 CVUT 03/2023
nulovy aktivni nulovy aktivni nulovy aktivni nulovy aktivni
Ceska Lipa — centrum 19 740 16 010 14690 | 10030 | 15600 | 10040 | 20930 14 800
Ceska Lipa — S okraj mésta 17 490 12 150 17910 | 13050 | 18420 | 12870 | 24 640 17 540
Silnice 1/9 — Lada - Pihel 17 490 12 150 15340 | 10160 | 16260 | 10120 | 15460 8180
Prelozka I/9 — Dubice X 13 210 X 10 270 X 9 860 X 12 530
Prelozka I/9 — Manusice X 15 520* X 13 470* X 9630 X 9 990"

*) Varianta se zapoc&tenim prelozky 1/13 Décin — ManusSice (ManuSicka spojka)

Zfetelné se progndzy odliSuji také v pfipadé vyuZiti prelozky v dil€ich usecich Dubice — Dolni
Libchava — Novy Bor ve vyhledovém roce 2050, kde hraje dalezitou roli pfipojeni pfelozky silnice
1/13 u Manusic. Vyrazna je potom disproporce mezi prognézami Valbek 01/2021 a CVUT 03/2023
(zvyraznéno tucné kurzivou), které udavaji témér shodny udaj na urovni pfes 9 tisic vozidel/24 hod,
ale s tim podstatnym rozdilem, Ze ve studii Valbek 01/2021 neni zahrnuty pfispévek silnice 1/13 —
Dé&cin — Manusice. Vysledky dopravni prognézy pro samotny zamér prelozky 1/13 Décin — Manusice
(ManusSicka spojka) pfedlozené v ramci procesu EIA (Valbek, spol. sr. 0., 03/2022) v tomtéz useku
predpovidaji pocet pfesahujici 15 tisic vozidel/24 hod (2035) a 16 tisic vozidel/24 hod (2050) a na
puvodni silnici 1/9 pocet pfes 10,5 tisice vozidel/24 hod. Na Useku prelozky /9 za pfipojenim
Manusické spojky smérem na Novy Bor tak muzeme pro vyhledovy rok 2050 vycist tyto udaje:
15520 — 13470 — 9 630 (bez 1/13) — 9 990 — 16 090 vozidel/24 hod. Takto zasadni neobjasnéné
rozdily mezi jednotlivymi scénafi se proto Agentufe jevi jako problematické ve vztahu k dolozeni
odhadu dopravni zatéze na nové zbudované prelozce a vérohodné nedokladaji prohlaseni autora
odborného posudku CVUT o jednoznaéné potfebé nové silniéni sité a uspokojeni dopravni poptavky
na zakladé dopravni nabidky v FeSeném regionu. Efekt pfinosu a s nim spojenych benefitd
proklamovaného synergického efektu silnice 1/9 s komunikaci 1/13 je tedy z pohledu spravniho
organu sporny a neni vérohodné dolozen.

Na zakladé vySe uvedeného Agentura usuzuje, Ze standardné zpracované dopravni prognézy
pracujici s celostatnim scitanim dopravy jsou pfilis schematické a nejsou pro podporu zaméru
dostateéné robustni. Naproti tomu vysledky smé&rového priizkumu z odborného posudku CVUT
podle jeho autora dokladaji, Ze dopravni vazba vyvolana tranzitem po silnici 1/9 z jizni Casti Sosnova
do Nového Boru — Arnultovice (profily 01 < 05) obecné reprezentuje druhy nejvyznamnéjsi
pfepravni vztah v ramci sledovaného uzemi. Nejvice vozidel bylo zji§téno v profilech 05 < 06,
tj. mezi silnicemi 1/13 a 1/9 u Nového Boru. Autor ve svém vyjadfeni objasrnuje, Ze vzhledem
k blizkosti profili (na zakladé takto realizovaného prizkumu) zde nebylo mozné oddélit tranzitni a
mistni dopravu. Z toho nasledné vyvozuje, ze ,zji§téna vazba ve stavajici trase silnice 1/9 prenasi v
rémci sledovaného tzemi nejvyznamnéjsi objem dalkové tranzitni (zbytné) dopravy v okrese Ceska
Lipa“. Pfestoze doloZeni vyznamnosti tranzitni dopravy pfes mésto Ceska Lipa Ize uznat, tvrzeni
0 nejvyznamnéjSim objemu tranzitni dopravy je spiSe spekulativni, protoze nejvyznamnéjSi
prepravni vztah u Nového Boru neni z tohoto pohledu vyhodnocen. Podle intenzit dopravy v&etné
podilu nakladnich vozidel na navazujicich Usecich silnic 1/9 a /13 vSak Ize usuzovat, ze jsou zde
rovnéz velmi vyznamné pFepravni objemy. Smérovy pruzkum dale pfispél k objasnéni situace
k otazce vytiZzenosti a smérovani dopravnich tok v $ir§im okoli Ceské Lipy. Pfepravni vazby jsou
ve vymezeném uUzemi popisovany jako ,IN“ (vjezd) a ,OUT* (vyjezd) na vhodné& rozmisténych
méficich profilech. Z vysledkl Ize orientacné rozkliCovat, jaké jsou zde (zejména v kontextu
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prachodu silnice 1/9 Ceskou Lipou) dopravni sméry a jak je okoli a navazujici izemi dopravné
vyuzivano.

~Spolek Svobodna Ves* nepoklada nové dolozené podklady za prikazné ve vztahu k zasadnimu
zlep$eni emisni a hlukové situace v Ceské Lip&, nebot z nich vyplyva ptevaha cilové dopravy nad
dopravou tranzitni. Vysledky dopravnich prognéz davaiji této pfipomince za pravdu v tom smyslu, ze
se mésto Ceska Lipa bude i nadale potykat s vysokymi intenzitami dopravy. Obchvat Ceské Lipy
vS8ak cili na odvedeni tranzitni (zbytné) dopravy z centra mésta a na tomto efektu se vSechny
dopravni prognézy jednoznac¢né shoduji. Problém s vnitroméstskou dopravou musi byt feSen
koncepéné vhodnymi opatfenimi a nastroji Uzemniho planovani — blize je problém rozebiran nize
v textu pod bodem c).

Kumulativni vlivy staveb zahrnutych do dopravniho modelu:

Zadatel v doplnéni své zadosti prohladuje, Ze ,na vefejny zajem na realizaci stavby pfelozky silnice
I/9 nelze nahlizet izolované, ale v kontextu celé planované vystavby dopravni infrastruktury na tzemi
vice kraju.“ V porovnani s pfedchozim spravnim fizenim o udéleni vyjimky podle § 56 ZOPK
vedeném Agenturou pod sp. zn. SR/1829/UL/2017 pro feSeny zamér pielozky silnice 1/9 je nyni
vefejny zajem opfren o ,Sifeji pojaty” vefejny zdjem zaloZzeny na dopravnim modelu pro definovanou
silni¢ni sit se zahrnutim dalSich 16 planovanych dopravnich staveb, které pro ucely odborného
posudku CVUT stanovil Zadatel. Takto postaveny vefejny zajem dovozuje pozitivni zmény
v dopravnich zatéZich na Uzemi $irSiho regionu s navaznostmi mezi Libereckym, Usteckym a
StfedoCeskym krajem. Zahrnuje stavby v rlizné fazi pfipravy, které jsou v feSeném Uzemi dopravné
provazané (fj. tahy silnic 1/9, 1/13 a 1/15). Tento pfistup Agentura zpochybriuje a souCasné je
kritizovan v ramci fizeni spolky ,,Sdruzeni Svobodna Ves® i Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu.
Shodné argumentoval z pozice ucastnika fizeni vedeného krajskym ufadem také spolek Spole¢nost
pro trvale udrzitelny Zivot, Ceskolipska regionalni pobogka (STUZ), jehoz druhé vyjadfeni bylo
pfilozeno k doplnéni vyjadieni spolku ,Sdruzeni Svobodna Ves® ze dne 12. 1. 2024 v ramci tohoto
spravniho fizeni a je soucasti spisu.

Spolek Déti Zemé z tohoto pfistupu vyvozuje nasledujici disledky: Piinosy (pro jiny vefejny zajem)
a_negativa (pro vefejny zajem na ochrané pfirody) projednavaného zaméru nejsou vazeny za
stejnych podminek s tim, Ze pfinosy stavby jsou v porovnani s negativy stavby nadhodnocené.
Nelze zjistit konkrétni miru pfinosu pro jiny verejny zajem ve vyhledech na roky 2038 a 2050 pro tu
stavbu, ktera je pfedmétem fizeni, tedy jakou mérou pfispéje ke zrychleni dopravy, snizeni
nehodovosti, snizeni emisi hluku a znecistujicich latek. Mira pfinosu pro jiny vefejny zajem je
prezentovana jen souhrnné pro cely soubor silniénich staveb (Tabulka 1 na str. 19 posudku CVUT),
z néhoz ale nelze oddélit kliCové informace o mife pfinosu jen pro pfedlozeny zamér. A naopak —
nelze zjistit celkovou miru ujmy €i negativ, které pro vefejny zajem na ochrané pfirody vyplyvaji
z celého souboru silni¢nich staveb, nebot’ negativa jsou prezentovana jen pro projednavany zamér.
Spolky povazuji u vyhodnoceni pfinost stavby 1/9 za zavazné pochybeni, Ze do dopravniho modelu
byly zahrnuty i dalSi souvisejici dopravni stavby, které pfinosy zaméru nadhodnocuji. Sou€asné je
ze strany spolkll argumentovano, Ze k realizaci dalSich staveb vibec nemusi dojit. Konkrétné
v pfipadé jiz zahajené stavby 1/9 Dubice — Dolni Libchava spolek pfedpoklada, Ze sama o sobé bude
situaci ve mésté Ceska Lipa zlep$ovat. Naproti tomu v odborném posudku CVUT neni zahrnuta
v nulové varianté ani v jednom z vyhledovych stavi v roce 2038 ani v roce 2050. K nezahrnuti useku
I/9 — Dubice — Dolni Libchava do modelové situace nulové varianty autor posudku vysvétluje: ,pokud
novostavba nenabizi spojitou alternativni trasu, ktera mize byt i celkové delsi, ale ¢asové
uspornéjsi, poptavka po realizaci prepravy v této trase bude obecné minimaini, resp. nulova.“ Toto
odlGvodnéni je sice logické, nebot se jednoznacné jedna o propojenou stavbu se zamérem
v uceleném useku Ceska Lipa — Novy Bor, ale na druhou stranu tato stavba bezpochyby fesi
obchvat Ceské Lipy, byt diléim zptisobem. Zde pomU(ze pievést &ast tranzitni dopravy piijizd&jici po
silnici I/9 z jizniho sméru od Sosnové na intenzivné vyuzivany tah [1/262 ve sméru na BeneSov nad
PloucCnici, ale zejména tranzit po samotné silnici 11/262 ve V-Z sméru projizdéjici napfi¢ méstem.
Caste¢né by mohlo byt odleh&eno Dolni Libchavé, kde je evidovano kritické misto z hlediska
dopravni zatéZe na prljezdu zastavbou. Popsané dopravni vazby vyplyvaji také ze smérového
dopravniho priizkumu mezi body 01 — 02 — 04 (Tabulka 10 odborného posudku CVUT). Sam Zadatel
ke stavbé v informacnim letédku ,Silnice 1/9 Dubice — Dolni Libchava — (Sosnhova — 11/262)“ prezentuje:
»,Nova preloZka na sebe navaze znacnou ¢éast dopravniho zatiZeni ze stavajici komunikace, na které
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by mohly ve vyhledu vznikat kapacitni problémy. Umozni tak prijezd tranzitni dopravy mimo
zastavéné Uzemi Ceské Lipy, a to pro relace jedouci pres Ceskou Lipu ve smérech sever—jih a
zépad—jih.“ Jelikoz se jedna o &ast obchvatu Ceské Lipy, jehoZ vystavba jiz byla zahajena v dubnu
tohoto roku, bylo by Zadouci vyhodnotit, jakym podilem pfispéje k feSeni problému s tranzitni
dopravou ve mésté, a tim i naplnéni vefejného zajmu, ktery je na odlehCeni dopravni zatéze tohoto
mésta primarné zalozen.

Namitky spolkt zacilené na odporny posudek CVUT ohledné& disproporce mezi ptinosy dopravnich
staveb a negativy spojenymi s dopadem na zivotni prostfedi a ZCHD uznava Agentura zejména ve
vztahu ke dvéma novostavbam pielozek silnic 1/9 Novy Bor — Dolni Libchava a 1/13 Dé&Cin —
Manusice (ManusSicka spojka), nebot jejich provazanost jak z hlediska dopravni zatéze daného
uzemi, tak z hlediska pfimého dopadu samotnych staveb v Uzemi je neoddiskutovatelna. Sou€asné
souhlasi s argumentaci autora posudku CVUT, Ze dopravni modely logicky zahrnuiji i jiz existujici &i
navazné stavby komunikaci, které v izemi tvofi provazany a uceleny dopravni systém a vzajemné
se ovliviiuji. Jako problematickou tedy vnima Agentura v této souvislosti otazku definovani
vyhledovych variant z hlediska zahrnuti planovanych staveb, které jsou napfiklad ve fazi
projektovych pfiprav a teoreticky nemusi byt vibec realizovany (na tomto misté Ize zminit zamér
stavby pfelozky 1/15 Zahradky, obchvat u néhoz bylo vydano nesouhlasné zavazné stanovisko EIA
ve v8ech navrzenych variantach, &. j. KULK 17054/2024 OZPZ 978/2021 ze dne 27.2. 2024).
V feSeném pfipadé jsou napfiklad u Jedlne aktivni varianty pro vyhledovy stav v roce 2050 zapocteny
obé stavby pFeloZek silnic 1/9 i 1/13, tj. chybi situace bez 1/13 — Manusicka spojka, coz by mél byt
podle Agentury rovnéz jeden z potiebnych vyhledovych stavi modelujici situaci dopravni zatéze na
samotné pieloZce 1/9 v dlouhodobéjSim ¢asovém horizontu. Pfedchozi dopravni studie (Valbek,
spol. s r. 0., 2021 a Valbek, spol. s r. 0., 03/2022) udavaiji pro tuto modelovou situaci uroven necelych
10 tisic vozidel/24 hod., coz se v zasadé neliSi od vyhledového stavu v roce 2030.

Diskutovany obecné pojaty pfistup pro hodnoceni dopadl zprovoznénim prelozek silnic 1/9 a 1/13
pfinasi podle soudu Agentury fadu otazek tykajicich se celkového pfistupu a vstupnich podminek.
Ohledné rozdilu rozsahu ovlivnéné silniéni sité mezi roky 2038 a 2050 je logické, ze zahrnutim
prelozky 1/13 — ManuSicka spojka dojde k podstatnému roz$ifeni feSeného Uzemi. Zajimave je, Ze
se efekt prelozky neprojevi v useku Déc&in — Kninice ve sméru na dalnici D8, pfestoze tato stavba
predstavuje jeden z useku celého tahu silnice 1/13. V takto pojatém pfistupu k hodnoceni ovlivnéni
silnicni sité by totiZ teoreticky mohla do modelu vstupovat i dalSi stavba pfelozky 1/13 D&€in — Kninice
(D8), ktera touto optikou rovnéz ovlivni plynulost a bezpeénost silni¢niho provozu, a to mnohem
vyraznéji, nez silnice 1/62 D&&in — Usti nad Labem, ktera se v ovlivnéné silniéni siti pro vyhledovy
rok 2050 objevuje. Za vécné pochybeni poklada Agentura chybéjici pfimo souvisejici stavby
planované prelozky silnice 1/13 v usecich 1/13 — Déc&in — Ludvikovice (Folknafska spojka) a 1/113 —
OK Benesovska (obchvat Dé&cina kliCovy pro pfevadéni tranzitni dopravy a propojeni useku do
Manusic). SouCasné se ocCekava, Ze realizaci 1/13 — ManusSicka spojka dojde k prerozdéleni
dopravniho proudu u Décina, protoze pravodni trasa a trasa této prelozky jsou od sebe podstatné
vzdaleny a budou obsluhovat jinou ¢ast uzemi v ramci dé€inského regionu. Lze proto pfedpokladat,
Ze priméstska doprava mezi mésty Ceska Kamenice — D&&in a obcemi v okoli se bude nadéle
uskutecriovat po puvodni silnici, nebot se jedna o rychlé spojeni pro dojizdkovou vzdalenost do
Décina (také progndzy pocitaji se snizenim na stavajici trase pfiblizné o polovinu - Valbek, 09/2019
a 03/2022). V takové situaci je mimo jiné na misté pripustit velké riziko efektu dopravni indukce.
K tomu jesté Agentura dodava, Ze vybrané souvisejici dopravni stavby byly zahrnuty také v dopravni
studii (Valbek, spol. s r. 0., 01/2021), pfedloZené v pfedchozim spravnim fizeni a nelze to pokladat
za metodické pochybeni. VyCet staveb se vSak pomérné vyznamné odliSuje od vyCtu pouzitého
v odborném posudku CVUT a obsahuje napFiklad stavby na silnici 1/13 v Gsecich 1/13 — D&&in —
Ludvikovice (Folknafska spojka), 1/13 — Décin OK BeneSovska a 1/13 Kunratice — Jablonné
v Podjestédi, které odborny posudek CVUT nezmifiuje, a na druhou stranu pfitom zamérné
vynechava kli€ovou spojnici, ktera ma prevadét dopravu na novou prelozku 1/9, tedy prelozku 1/13 —
Décin — ManusSice s oduvodnénim, zZe ,jeji zadefinovani ve stavu bez projektu neni mozné.“ Presto
jiz navrh této komunikace v dobé zpracovani studie prokazatelné existoval a mél jasné trasovani.
Neni pochyb o tom, Ze rozdilné vstupni podminky definujici modelovou situaci, v tomto pfipadé
rozsah a charakter zahrnutych dopravnich staveb, budou poskytovat rozdilné vystupy. V pfipadé
stale stejného zaméru, kdy jsou dobfe znamy dalsi stavby, které s nim bezprostiedné ¢&i velice uzce
souvisi, je s podivem, Ze mezi studiemi existuji takové rozdily v pfistupu.
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PFi pouziti tohoto zplsobu hodnoceni vyvstava otazka, jak v takovém pfipadé rozliSit, ktera stavba
ma na dané zméné podil, nebot’ to je nutné pro konkretizaci vefejného zdjmu na projednavaném
zaméru. Pristup pouzity pro vycisleni celospoleCenskych ztrat je kromé ovlivnéni vstupnimi daty, jak
bylo ilustrovano vySe, natolik obecny, Ze jej Ize vztahnout na jakoukoliv stavbu v feSeném uzemi —
napfiklad pfi existenci vice variant trasovani jedné stavby spojujici dvé mista a srovnatelné svymi
parametry (délka, uspofadani apod.) by ekonomické uUspory v oblasti plynulosti a bezpecnosti
provozu vychazely prakticky totozné. Naopak dopady raznych variant na Zivotni a pfirodni prostredi
by mohly byt diametralné odliSné. Pokud by se vychazelo z pfedpokladu, ze by se stavba silnice /13
— Déc¢in — Manusice nerealizovala, potom by vysledky zustaly v obou ¢asovych horizontech velmi
podobné a zavisely by v podstaté na zménach v intenzité dopravy na nové prelozce 1/9, tzn. ze
k prezentovanému rozsahlejSimu ovlivnéni silnini sité v roce 2050 by nedoslo a vypoctené benefity
by nenastaly. Zkouma-li se ovlivhéni provazané silniéni sité€ a pfesuny dopravy po realizaci novych
dopravnich staveb, dochazi v modelovanych vysledcich k zanedbani efektu dopravni indukce,
kterou Ize oCekavat pfi rozdéleni dopravniho proudu na stavajici a novou silnici. Negativa z toho
plynouci (zvySena doprava na stavajici silnici I. tfidy v nevyhovujicich parametrech 1+1 s obecné
hor§imi koeficienty jako je napf. dopravni nehodovost) by se projevila ve zhorSeni posuzovanych
ukazatell pro aktivni variantu a to by Slo na vrub pravé nové postavené prelozce. Agentura se proto
domniva, ze pouzity zpusob hodnoceni neni pro konkrétni pfipady posuzovanych zaméru
dostate¢né robustni a nelze jej pro obhajeni vefejného zajmu z hlediska jeho prikaznosti pouzit.

Zaveér: Agentura dospéla k zavéru, Ze vysoky podil tranzitni dopravy vedeny po stavajici silnici 1/9
pres mésto Ceska Lipa a dal$i obce na trase byl dostateéné prokazan a fe$eny zamér prelozky
vyznamné prispéje ke zlepSeni dopravni situace a s ni spojenymi negativhimi dopady na obyvatele
a ucastniky silniéniho provozu. Agentura v pouzitém konceptu vyhodnoceni ovlivnéné silni¢ni sité
shledava problematické vécné a zakonné otazky tykajici se ureni podilu zaméru, ktery je
predmétem tohoto Fizeni, na takto Sifeji definovaném verejném zajmu, na némz se podili i dalSi
stavby. Stavba 1/13 Dé¢in — ManusSice neni predmétem tohoto fizeni a nebyl u ni prokazan verejny
zajem. Pokud by mél byt prokazovan pfinos této navazujici stavby k vefejinému zajmu na realizaci
zaméru, musel by byt sou¢asné vyhodnocen kumulativni vliv obou téchto staveb, k éemuz nedoslo.
Konkrétni pfinos stavby 1/13 Dééin — Manusice neni z dolozenych podkladd vyhodnotitelny.

(b) ZvySeni bezpe€nosti a nehodovost

Potfebnost zaméru Zadatel spatfuje také ve zvySeni bezpecénosti u planovanych staveb v feSeném
uzemi. Cilem prelozky je odvedeni zbytné dopravy a omezeni vlivu na obyvatele, vcetné
zranitelnych ucastnikd provozu. K otazce bezpecnosti silnice 1/9 se vyjadrfily i oba spolky. Podle
nazoru spolku ,Sdruzeni Svobodna Ves®, ktery se odvolava i na predloZzené stanovisko Policie CR
a statistiky, je bezpec€nost na tomto Useku pfinejmensim primérna. Sou¢asné namita, ze neni nijak
dolozeno, pro¢ nebyla realizovana néjaka bezpecnostni opatfeni (napf. oploceni, pachové
ohradniky apod.), pfipadné pro€ je realizovat nelze. Obdobné argumentuje i spolek Déti Zemé —
Klub za udrzitelnou dopravu a pro sva tvrzeni vyuziva dva vefejné dostupné zdroje o nehodovosti
Policie CR a Centra dopravniho vyzkumu. Spolek neshledava argument ohledné nehodovosti za
natolik zasadni, aby podstatnym zpusobem pfispival k vefejnému zajmu na realizaci zaméru —
namita, ze stavajici nehodovost (Uumrti a tézka zranéni) je primérna vadi jinym silnicim I. tfidy. VysSi
nehodovost ve méstech Ceska Lipa a Novy Bor je podle jeho nazoru zplisobena hlavné
vnitroméstskou dopravou nez prijezdem po 1/9, a nijak vyznamné se neodliSuje od mést srovnatelné
velikosti. Poukazuje také na fakt, ze usek mezi obéma mésty se zastavby v lokalitdch Lada, Horni
Pihel a Pihel dotyka jen okrajové.

Pro argumentaci potfeby ptelozky silnice 1/9 bylo pfedlozeno stanovisko Policie CR, které uvadélo
v obdobi 01/2017 — 05/2023 na silnici 1/9 v iseku Sosnova — Ceska Lipa — Novy Bor v obou smérech
celkem 502 dopravnich nehod (z toho 1 umrti, 4 osoby téZce a 96 osob lehce zranénych). NejCastéjsi
pFicinou byly srazky se zvéfi, nezvladnuti fizeni a nedodrzovani bezpeéné vzdalenosti. Dopliuje, Ze
nehodovost je pravdépodobné vyssi, protoZze méné vazné dopravni nehody neprosly evidenci

o nehodovosti (nehody.policie.cz) Ize v8ak vyc€ist, Ze za poslednich 10 let nedoSlo na pfedmétné
silnici k Zzadné dopravni nehodé s nasledkem smrti, a to ani na pritahu méstem (pouze ve 3
pfipadech je evidovana nehoda s t&Zkym zranénim, a to v ¢asti u Nového Boru).
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K tomu, aby bylo mozné posoudit zavaZznost dopravni situace z hlediska bezpecnosti, si vyZadala
Agentura jiz v pfedchozim spravnim Fizeni (sp. zn. SR/1829/UL/2017) doplnéni zadosti o odbornou
studii dokladajici dopravni nehodovost a jeji pticiny na stavajici silnici /9 v feSeném useku Ceska
Lipa — Novy Bor, resp. exaktni porovnani se situaci na podobnych silnicich I. tfidy vedoucich mimo
zastavéna Uzemi v okrese Ceska Lipa ¢&i jinde v Ceské republice, doplnénou o model o&ekavaného
vyvoje/vyhledu dopravni nehodovosti na tomto Useku silnice. Nehodovost byla obdobnym zplisobem
hodnocena v odborném posudku CVUT (kapitoly 2.5 a 6.) abyla dana do souvislosti
s celospoleCenskymi ztratami v oblasti bezpecnosti a silni¢niho provozu. Autor pouZil jako modelovy
pripad pro predikci vyvoje nehodovosti silnici 1/3 v iseku D1 — MUK Miro$ovice, ktera odpovida
navrhové kategorii a zohlednuje i lokalni specifika silni€niho provozu. Pouzitim modelu pro odhad
nehodovosti doSel autor k zavéru, Ze posuzovana silniéni sit |. tfid (1/9 a 1/13) v okrese Ceska Lipa
vykazuje v oblasti silni¢éni nehodovosti celorepublikové podprimérné hodnoty. Vysledky prognoézy
nehodovosti v zavislosti na varianté pfinasi oCekavatelné vysledky, ato ze aktivni varianta je
z hlediska nehodovosti vhodnéjsi, protoZe pravdépodobnost vzniku nehody je niZsi. Tento zavér je
natolik obecny, Ze tim prakticky nic nedokazuje. Autor sice operuje s dvakrat vysSi
pravdépodobnosti vzniku dopravni nehody u jednopruhového usporadani silnice I. tfidy (1+1),
nicméné v absolutnich Cislech se tento rozdil zasadnim zplUsobem neprojevi (Tabulka 28
v odborném posudku). O¢ekavany pocet dopravnich nehod s nasledkem smrti a s t&€Zkym zranénim
je prakticky totozny pro obé varianty (rozdil je <1). VétSi rozdil je predikovan pro dopravni nehody
s lehkym zranénim a pouze s hmotnou Skodou, a i tak se liSi max. o 5 %. Pfinosy zaméru obhajuje
autor na vycisleni ztrat na lidskych Zivotech a poZadavku na zajidténi vétsi bezpeénosti na silniénich
komunikacich. Takto Siroce pojaty vefejny zajem Ize univerzalné vztahnout na jakoukoliv novostavbu
silnice uspofadani 2 +1 s parametry zajistujicimi vys$Si standard oproti plvodni komunikaci, ktera se
postupem Casu stala pro vySSi dopravni zatéZz nevyhovujici (instalace oploceni, mimouroviové
kfizovatky, lepSi rozhledové poméry, parametry klesani a stoupani ad.). To v8ak neni sdm o sobé
divod nahrazovat stavajici komunikace novymi silniénimi tahy. Agentura proto povazuje tuto
argumentaci za priklad vSeobecné pojatého vefejného zajmu, ktery je ovSem nutné podrobit
posouzeni v konkrétnich podminkach, jak dokladaji rozsudky NejvyssSiho spravniho soudu (viz
rozsudek €. j. 9 As 30/2012-88 ze dne 23. 8. 2012 a €. j. 6 As 65/2012-161 ze dne 10. 5. 2013, nalez
Ustavniho soudu sp. zn. Pl. US 24/04 ze dne 28. 6. 2005).

K pfipomince spolku ohledné moznosti Uprav stavajici silnice 1/9, tedy zvySeni kapacity a zlepSeni
bezpecnosti je tfeba zminit, Ze zde byly v letech 2016 az 2018 provedeny rekonstrukéni stavebni
upravy v rozsahu staniéeni cca km 72,800 — 77,350. U&elem bylo zlep$eni dopravné technického
i stavebniho stavu komunikace (rekonstrukce vozovky s ¢astenym rozSifenim krajnice, Uprava
nivelety, nahrada stavajici opérné zdi délky 69 m za vyztuzeny svah, celkova rekonstrukce
nehodové kfizovatky se silnici 111/26850 s odboCovacim pruhem a misto pro pfrechazeni
z autobusové zastavky). Zhodnoceni pfedmétného Useku z hlediska zakladnich problém( a rizik
podrobné uvadi J. Sko¢dopole (2018). Upozorfiuje na sou€asné vysoké intenzity dopravy na useku
Ceska Lipa — Novy Bor a poukazuje na to, Ze k roku 2015 zde bylo evidovano 8 tzv. nehodovych
lokalit. V Zadosti ani jinych zdrojich v8ak neni dohledatelna informace o tom, jak byla dosud
provedena opatfeni pro zvySeni bezpec€nosti u¢inna. Nepfiznivé hodnoti stavajici parametry silnice
/9 také Policie CR (stanovisko &. j. KRPL-17496-2/CJ-2023-1800DP-11 ze dne 18. 5. 2023) s tim,
Ze se mimo obec napojuji polni cesty a u€elové komunikace vedouci do zastavéné oblasti, coz je
komplikace pro vjizdéni a sjezdy hlavné v dobé dopravni Spi¢ky. Z hlediska bezpec¢nosti a plynulosti
provozu je komplikované i predjizdéni. Policie CR uvadi intenzitu 16 038 vozidel/24 hod ze séitani
v roce 2020 s oéekavanim daleko vyssich poétl (aktualni stav uvadény v posudku CVUT je ovéem
mimo zastavbu pfes 13 a mistné az 15 tisic vozidel/24 hod, pfi¢emz nulové scénafe pro rok 2050
predikuji uroven cca 15 tisic vozidel/24 hod.). Lze souhlasit s tim, Ze vy3§i intenzity dopravy s sebou
nesou riziko ¢etnéjSich dopravnich nehod, obzvlasté v kritickych mistech (kfizovatky, nepfehledna
stoupani). Zadatel i autor odborného posudku CVUT shodné& prohlasuji, ¢ moznosti dalsi
modernizace, zejména zkapacitnéni (rozSifeni) jsou omezené a problematické kvuli stavajici
zastavbé. Kriticka mista na stykovych kfizovatkach prakticky odstranit nelze. Ze zvefejnénych dat
o dopravnich nehodach vyplyva, Zze na tomto Uuseku jsou mezi pfi€inami velmi asté srazky se zvéfi
a chyby fidi¢e (nedostatecny odstup, nezvladnuté fizeni, nepfiméfena rychlost ad.). Podle zjisténych
informaci tak nelze ucinit jednoznacny zaveér, zda nehodovost na feSeném uUseku silnice I. tfidy je
skute¢né na urovni, ktera v kontextu prognézované zvySené intenzity dopravy predstavuje do
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budoucna natolik zavazny problém, jenz nelze uspokojivé fesit alternativné, tj. dalSimi stavebné
technickymi Upravami, organizaci dopravy nebo ochranou pfed pronikanim zvéfe na komunikaci. Za
soucasnych znalosti ovéfenych v praxi nicméné maze Agentura konstatovat, Zze pachové ohradniky
se vyznacuji velmi nizkym az zanedbatelnym uc€inkem a nejuc€inné&jSim opatfenim pred pronikanim
zivoCichll na komunikaci je bariéra (oploceni). V podminkach s uroviiovym kfizenim a zastavbou
tésné u silnice je vSak instalace oploceni velmi komplikovana a pfedevSim by se mijela u€inkem, ba
naopak by mohlo byt toto opatfeni kontraproduktivni.

Zvy$ena nehodovost je doloZena predevsim v severni Sasti Ceské Lipy, kde je dlouhodobé& nejvyssi
dopravni zatéz a frekventované misto u nakupnich center pfi ulici Borska a kde se fada dalSich
nehod udala v prostoru mimo silnici 1/9. V pfedchozim spravnim fizeni vedeném Agenturou
v totozné véci (sp. zn. SR/1829/UL/2017) proto upozornil zadatel, ze ve vztahu k bezpecénosti
provozu nelze opomijet pfitomnost samotného priatahu I/9 méstem. Na useku o délce 2,1 km se
nachazi dvé svételné fizené kfizovatky, jeden svételné fizeny pfechod pro chodce, jedna okruzni
kiizovatka a tfi urovnové kfizovatky nebo sjezdy. Komunikace prochazi v bezprostiedni blizkosti
hromadné bytové zastavby, krajni panelové domy sidli§té Spicak jsou od komunikace vzdaleny
pouze 70 m. Koncentrace obyvatel s sebou nese zvySeny pohyb lidi, véetné zranitelnych ucastnik
provozu. K samotnému méstu je tfeba pfipocist dotCeni dalSich obci na trase, kde se pohybuji chodci
i diky zastavkdam méstské hromadné dopravy. Piestoze se v Ceské Lip& da odekavat obdobna
situace diky pomérné vysokym intenzitam dopravy i po realizaci prelozky, ma nepochybné pratah
méstem na plynulost dopravy vliv a mlze zapficinit nékteré dopravni nehody pfevazné s leh&imi
zranénimi a nizsi hmotnou Skodou.

Zaveér: Vzhledem k tomu, Ze potrebnost prelozky 1/9 z dlivodu zvySeni bezpeénosti v porovnani se
soucasnym stavem, a to s ohledem na miru _nehodovosti a zavaznost dopravnich nehod,
z dostupnych dat a studii jednozna&né nevyplyva, nepoklada potiebu prelozky 1/9 z téchto davodu
za prokazanou. Zadatel také zcela nevyvratil moznost zvySeni bezpednosti alternativnim Fe$enim,
tedy modernizaci_stavajici_silnice 1/9. Soucasné je tfeba uznat, ze provedeni nové prelozky

a prevedeni komunikaci a zlepsi dopravni situaci v Ceské Lipé&, ktera se miize pozitivné odrazit i na
nehodovosti.

(c) Dopravni situace a zatéZ emisemi ve mésté Ceska Lipa vs. nové dotéené obce

Vysoké intenzity dopravy na pratahu méstem Ceska Lipa dosahujici aktualné i pfes 21 tisic
vozidel/24 hod jsou bezesporu argumentem, ktery je nutno uznat pfi zvaZzovani potfeby obchvatu
mésta, jak bylo rovnéz pfipusténo jiz v pfedchozim spravnim fizeni (sp. zn. SR/1829/UL/2017).
Nezadouci je zejména tranzit a prljezd nakladnich automobilli, ktery zhorSuje zivotni prostfedi
i dopravni a situaci ve mésté a ktery pro mésto a obce v okoli silnice 1/9 pfedstavuje zbytnou
dopravni zatéz. Vyznamny objem dalkové tranzitni dopravy v severo-jiznim sméru byl potvrzen i
dopravnim priizkumem prezentovanym v odborném posudku CVUT. Strategicky plan rozvoje mésta
Ceska Lipa pro obdobi 2017 — 2023 konstatuje, Ze ,nejintenzivnéjsi dopravni zatizeni je patrné na
pozemni komunikaci I/9, ktera slouZi k napojeni mésta na hlavni sméry“, a také upozoriiuje na to,
Ze ,hlukovym znecisténim jsou v Ceské Lipé pfevéazné zasazeny domy a byty v okoli pozemnich
komunikaci I/9 a 1l/262. Jedna se o hodnoty, které pfesahuji stanovené limity 55 dB ve dne a 45 dB
v noci.“ Obé komunikace jsou také vyznamnym liniovym zdrojem znecisténi ovzdusi.

Podrobnéjsi analyzy dopravnich vazeb v samotném mésté nebyly provedeny a neni zfejmé, jakym
zpusobem je akcelerovana dopravni zatéz a ménény dopravni vazby napfiklad v souvislosti se
vznikem a rozvojem vyrobnich arealu v okrajovych ¢astech mésta (napf. JZ primyslova zéna).
llustrativni jsou rovnéz pfiklady problém(, na néZ upozorfiuje ve svém vyjadieni mésto Ceska Lipa
a které lze zCasti pfipisovat rozvoji obytné zastavby a vystavbé obchodnich center. Zejména
s ohledem na pfetrvavajici vyhledovou zatéz pfimo ve mésté, kdy je provoz i v aktivni varianté pro
vyhledové roky 2038 a 2050 predpovidan na uroven pfesahujici i 17 tisic vozidel/24 hod, Ize
konstatovat, Ze dopravni zatizeni Ceské Lipy by se samotnou pfelozkou silnice I/9 iplné nevyresilo.
Na druhou stranu na aktudlni obsazeni a prujezdnost pratahu 1/9 reaguji Ffidii vyuzivanim
alternativnich (rychlejSich) tras pro priijezd méstem, coz jesté vice komplikuje situaci v pfilehlych
meéstskych ¢astech. Jak je rovnéz upozorfiovano, jakakoliv uzavéra na stavajicim tahu 1/9 zpasobuje
ve mésté dopravni kolaps. Podle vysledku vyhledového zatizeni silni¢ni sité uvedenych v odborném
posudku CVUT se vdisledku vymisténi tranzitu na tahu 1/9 o&ekava snizeni o cca 7 tisic
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vozidel/24 hod, coZ Ize pokladat za vyznamny pozitivni efekt pro odleh&eni dopravni zatéze v Ceské
Lipé. Vycisleni tohoto pfinosu se ale rlzni — studie zpracované spole¢nosti Valbek, spol. sr. 0. se
v mife tohoto pozitivniho efektu liSi o 2 tisice vozidel/24 hod. Pfedpovidaji také vyrazné nizsi
intenzity v centru mésta, a to az o 6 tisic vozidel/24 hod oproti odbornému posudku CVUT, takze
intenzity jimi predikovaného nulového scénare bez realizace prelozky 1/9 (17 990 vozidel, 01/2021)
odpovidaji intenzitam aktivniho scénare v posudku CVUT s realizaci prelozky 1/9 (17 350 vozidel).
Zavéry odborného posudku CVUT pravdépodobné vérohodnéiji odraZeji skuteény i vyhledovy stav,
nebot’ pfedpovédni model byl kalibrovan smérovym dopravnim prizkumem v Uzemnim kontextu
okoli Ceské Lipy. Dopravni modely dale ukazuji, Ze nova prelozka bude vykazovat srovnatelnou
miru intenzity dopravy jako stavajici tah 1/9, pfi¢emz pfi napojeni pfelozky 1/13 Dé&cin — Manusice
mohou Cetnosti dosahnout hodnot 13 az 15 tisic vozidel/24 hod. Nova komunikace na sebe stahne
vétSinu tézkych nakladnich vozidel a tranzit osobnich automobili a svou existenci dale podpofi
vyuzivani stavajicich silniénich spojnic na Ceskou Lipu: 11/262 Zandov — Ceska Lipa a podle studie
Valbek spol. s r. 0. (01/2021) také silnice 111/2624 Stvolinky — Ceska Lipa. Orientaéni zhodnoceni
vlivu na okolni komunikace z hlediska intenzity dopravy bylo v Zadosti doloZeno v odborném
posudku CVUT. Urgité odlehéeni se odekava zejména u mensich komunikaci napojenych na
stavajici tah 1/9. Naopak zintenzivnéni dopravy se ofekava u obce Dolni Libchava diky silnici 11/262,
u niz se v souvislosti s realizaci zaméru ocfekava navy3eni dopravy na urovenn nad 6 tisic
vozidel/24 hod.

Intenzita a organizace dopravy maji zna¢ny dopad na hlukovou a emisni zatéz. Jak bylo poukazano
vySe, bude v Ceské Lipé pretrvavat vysoka intenzita dopravy a tedy i z hlediska akustické situace
bude hluk stale na vysoké urovni, coz C&ini problémy pfedevS§im u zastavby v tésné blizkosti
komunikace (pfikladem viz vypo&tové body akustickych studii V21 — Borska 8, Ceska Lipa a V22 —
Sadova 586, Ceska Lipa, ale i V20 — Pihel 2, kde budou pro rok 2050 hodnoty na hranici limit(
a v noci i mirné pres ni). O&ekavany pfinos ve snizeni hluku ilustruje zavislost redukce hluku na
redukci dopravy (EKOLA group, spol. s r. 0., 2019). Pokles dopravni intenzity na polovinu pfinasi
pokles hladiny akustického tlaku az o 3 dB. Pokles o 10 dB by pfinesl az odklon 90 % dopravy.
V tomto pFipadé je diky preloZzce oéekavan pokles dopravy o necelych 50 % (CVUT, 2023).
Vypoé&tové body podél priitahu I/9 Ceskou Lipou se tak t&sné priblizi hygienickym limitam, i kdyz k
radikalnimu zlepSeni zde nedojde. Jestlize by se porovnaval podil zasazenych obyvatel (pfipominka
Zadatele o pfitomnosti panelovych domu pobliz silnice 1/9), je zjevné, ze méstska souvisla zastavba
bude vzdy v tomto ohledu kritictéjSi nez zastavba v menSich sidlech nebo roztrouSena zastavba.
Liberecky kraj tuto problematiku fesi akénimi plany na realizaci protihlukovych opatfeni. Na silnici
I/9 byla identifikovana tzv. ,kriticka mista®, pro ktera jsou navrzena opatfeni pro ochranu budov
nachazejicich se tésné u silnice pfed nadmérnym hlukem. Konkrétné se jedna o dvé mista na ulici
Décinska a jedno misto v ulici Borska v Ceské Lip&, dvé mista v Chotovicich a jedno v Novém Boru.
Jako opatfeni se navrhuje snizeni rychlosti na 40 km/hod, ¢imz Ize docilit snizeni hluku az o 4 dB
(EKOTOXA s.r.0.,2014). V pfipadé pratahu silnice I. tfidy se ovSem takové omezeni rychlosti mize
nepfiznivé odrazit na zhorseni prujezdnosti, tvofeni kolon a zvySeni nehodovosti v diisledku chovani
fidi€u (nedodrzovani rychlosti, nebezpecné predjizdéni, hledani alternativnich objizdnych tras
apod.) avysledny efekt mulze byt naopak kontraproduktivni. ZlepSeni stavu spojeného
s automobilovou dopravou ve mésté je také blokovano tim, Ze za stavajici situace nelze realizovat
néktera dopravné-inzenyrska opatfeni za ucelem zklidnéni dopravy. Podle technickych podminek
Ministerstva dopravy (TP 132), které rovnéZ cituje autor odborného posudku CVUT, neni mozné
u dopravnich tahl silnic I. tfidy tato opatfeni zavadét. Cilem pritahu je co nejplynuleji prevést
dopravu mimo mésto. K naslednym opatfenim, ktera Ize povazovat za dullezity pfinos pfedevsim pro
mistni obyvatele, se zavazalo mésto Ceska Lipa, Zadatel (Reditelstvi silnic a dalnic s. p.) a Liberecky
kraj.

Pfi porovnani extravilanovych useku stavajici silnice 1/9 a nové prelozky se vychazi z prognozy, ze
doprava se prerozdéli a intenzity budou na obou komunikacich obdobné. Vlivy nové silnice na
akustickou situaci se mohou projevovat i na vétsi vzdalenosti diky konfiguraci terénu, ale spise ve
formé& pozadového hluku, kdy uroven hlukové zatéze nebude presahovat zakonné limity. Zavéry
akustickych studii jsou v posouzeni starého a nového uUseku silnice 1/9 Cini obecné a vcelku
oCekavatelné zavéry: vystavbou prelozek 1/9 a 1/13 se zlepSi hlukova zatéz na stavajicich tazich.
Obdobné& své analyzy uzavira autor posudku CVUT. Konkrétn& pro kontrolni vypoé&tové body
v blizkosti sou€asného vedeni trasy 1/9 dojde ke snizeni ,aZzo -4,0dB/-3,2dB vroce 2030 a
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- 3,8 dB/- 3,1 dB v roce 2050“ (EKOLA group, spol. s r. 0.,2017/2019). Pro pfelozku se zavéry studii
spokojuji s konstatovanim, ze ,hygienicky limit pro hluk 60/50 (den/noc) bude vypoctové splinén®,
coz je v zasadé cilovy vystup studie. Nelze se vyhnout situaci, kdy diky pfivedeni zdroje hluku do
jinak pomérné klidnych lokalit s nizkou vychozi hodnotou akustického tlaku pod 30 dB (k roku 2019)
se akusticka situace mistné zhorsi o 10 dB, vyjimecné o 20 dB. Pro interpretaci akusticke situace je
pak obtizné uchopitelna kombinace prelozek 1/9 a I/13 a zdroje hluku z komunikaci nizSich tfid, na
nichz dojde ke zménam v dopravnich intenzitach. Rozdily v intenzitach dopravy diskutované vyse
se jednoznacné projevi v mife hlukové zatéze, protoze pocet vozidel je zakladnim vstupnim udajem
do vypoctového modelu. Vypodty se proto rozchazi mezi jednotlivymi studiemi o nékolik dB, pFesto
ale v zasadé splnuji pozadavek na dodrzeni hlukovych limitQ. Z ddvodu zmirnéni dopadu hluku na
mistni obyvatele v exponovangjSich lokalitich jsou na prfeloZzce 1/9 standardné navrzeny
protihlukové stény (PHS) a vymezeni dalSich 8 je pro stavbu ponechano v podobé uzemnich rezerv.
Pfipadny problém s hlukem v nové trase se tedy bude feSit i po zprovoznéni na zakladé skute¢né
situace. Odborny posudek CVUT uvadi hlukovou zatéZ v aktivni varianté (2050) na preloZce 74 dB
a na stavajici silnici 72 dB, ale (jak bylo upozornéno vyse v textu) se pocet vozidel po zprovoznéni
prelozky 1/13 DéC€in — Manusice s ostatnimi prognézami rozchazi — je az o 6 tisic vozidel/24 hod
nizsi. Z toho lze usuzovat, Ze v odborné studii CVUT je mira hlukové zatéZe pro tento modelovy stav
podhodnocena. Akustické posouzeni zpracované pro prelozku 1/13 Décin — ManuSice v aktivni
varianté ve vyhledovém roce 2050 nicméné neindikuje pfekroCeni limitd hluku pro vypoctové body
v Dolni Libchavé a Manusicich (Valbek, spol. s r. 0., 12/2022).

Obdobné byla hodnocena zatéz nadlimitnimi koncentracemi Skodlivin z automobilové dopravy, a to
z hlediska pfipadného prekracovani imisnich limitd podél komunikace 1/9. Rozptylové studie (ECO-
ENVI-CONSULT, 2017, 2019) obecné vyhodnocuji, Ze ,realizace zaméru (jako rozdil mezi
stavajicim a novym stavem) kimisni zatézi bude znamenat u obytné zastavby u stavajicich
komunikaci pokles prispévki kimisni zatézi“, coz je vcelku ocekavatelny efekt. Vysledky
prezentované v odborném posudku CVUT jsou rovnéz odekavatelné — emisni zatéZ z automobilové
dopravy se podél stavajici komunikace 1/9 snizi zhruba o polovinu diky pfevedeni odpovidajiciho
podilu dopravy na novou prelozku. Uleh&eni pro stavajici tah i mésto Ceska Lipa je zfejmé a
oCekavatelné. Analogicky jako v pfipadé hluku Ize pro miru zatéZe emisemi usuzovat, Ze nova trasa
je v odborné studii CVUT pro modelovy stav 2050 s pfisp&vkem 1/13 Dé&g&in — Manusice do jisté miry
podhodnocena. Rozptylova studie zpracovana pro pfelozku /13 Dé&in — Manusice v aktivni varianté
nicméné konstatuje, ze pfispévek k imisni zatézi bude maly a malo vyznamny (ECO-ENVI-
CONSULT, 12/2022).

V obecné roving je mozné souhlasit se zavéry autora posudku CVUT, Ze z hlediska ovlivnéni
lidského zdravi je aktivni varianta vhodnéjsi. Tento zavér Ize ovSem univerzalné ucinit na jakoukoliv
novou dopravni stavbu, ktera odvede dopravu z husté osidlenych oblasti. Bez vyhrad Ize toto tvrzeni
pouzit pro mésto Ceska Lipa. Posudek CVUT také modeloval hlukové a emisni zatiZeni, které
vychazi ze zmény prepravnich vztah( v ramci sledované ovlivnéné sité. S odkazem na vySe
diskutovanou spolehlivost pfedpovédi dopravnich intenzit jsou vysledky zatizeny nejistotou, a to
predevSim v pfipadé pfispévku prelozky 1/13 D&cin — ManuSice. Obecné zavéry z nich vyvozované
o pfesunu hlukové a emisni zatéZze na novou stavbu jsou oCekavatelné. Z map ukazujicich emise
hluku je vidét, Ze stavajici silnice 1/9 bude na obdobné hlukové zatéZi jako nova prelozka, tj. 72 —
73 dB v aktivni varianté 2038 a 69 — 73 dB (plUvodni) vs. 73 — 75 dB (pfelozka) v aktivni varianté
2050. Dusledkim pfesunu dopravy na novou komunikaci se vSak nelze vyhnout, protoze obchvat
sidel je z podstaty véci vzdy feSen vymisténim dopravy jinam, tedy mimo zastavéné oblasti.
V porovnavani vyhod a nevyhod je pfitom zé&sadni, Ze nova stavba muize byt uc¢inné opatfena
protinlukovymi bariérami, které jsou u stavajicich komunikaci Casto obtizné realizovatelné az
nemozné, a Ze plynulost dopravy se pozitivné projevi na mife hlukové a emisni zatéze.

Pro zhodnoceni zdravotnich rizik byl Zadatelem dopInén podklad ,Hodnoceni zdravotnich rizik — 1/9
Novy Bor — Dolni Libchava“, zpracované odborné zplsobilou osobou pro oblast zdravotnich rizik
(Ing. Jitka Razickova, 07/2023). Hodnoceni vychazi z dfive provedené rozptylové studie (ECO-
ENVI-CONSULT, 06/2019) a akustického posouzeni (EKOLA group, spol. s r. 0., 07/2019). Zasadni
nedostatek spatfuje Agentura ve vstupnich podminkach, protoze akusticka situace hodnotici hluk
generovany silnicni dopravou nezahrnovala dopravni zatéZ ze zdroje pfelozky 1/13 Déc&in —
Manusice. Vysledné posouzeni a jeho zavéry jsou tedy zatizeny chybou a jsou pro rok 2050 v aktivni
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varianté celkové podhodnoceny. Zavéry posudku nicméné obecné konstatuji, Ze u zaméru Ize
vyloucit zavazné dopady na lidské zdravi, a to s pomérné velkou rezervou.

Zavér: Agentura shledava verejny zajem ve vztahu k verejnému zdravi v tom smyslu, Ze prelozka
silnice 1/9 by méstu Ceska Lipa prokazatelné odlehéila zejména odvedenim zbytné tranzitni dopravy
a tim prispéla ke zlepSeni hlukové a imisni situace ve mésté, kde je vysoka koncentrace obyvatel.
Efekt odklonu dopravy o cca 50 % by zlepSil emisni a hlukovou zatéz také na stavajicim tahu /9.
Modelové vypocty neindikuji prekracovani emisnich a hlukovych limitll v nové trase. Ponechani
souéasného stavu by dale vyznamné zhor8ovalo dopravni situaci v Ceské Lipé a také na tahu 1/9,
predevsSim kvuli neustale narlstajicimu podtu vozidel. Agentura souhlasi s tvrzenim Zadatele, Ze
moznosti zlepSeni zde jsou velmi omezené az prakticky nereSitelné. Za stavajici situace nelze
realizovat néktera dopravné-inzenyrska opatreni za ucelem zklidnéni dopravy ve mésté (silnice
|. tfidy) a soucdasné je kompaktni zastavba pro fadu protihlukovych opatfeni limitujici. Snizeni
rychlosti ma pfi vysokych dopravnich intenzitdch omezeny uéinek a muizZe naopak pusobit
kontraproduktivné komplikacemi v dopravé z hlediska jeji plynulosti a bezpe&nosti. Naproti tomu
prelozka neprochazi pfimo zastavbou a nabizi efektivnéjSi moznosti ochrany obyvatel pred hlukem
a ruSenim z automobilové dopravy.

(d) Potfebnost prelozky 1/9 v novém trasovani

V argumentaci o pottebnosti pielozky se opakované narazi na kombinaci obchvatu mésta Ceska
Lipa a prelozky silnice 1/9, coz je zpusobeno navrzenym trasovanim. Zatimco dolozeni potfebnosti
vymisténi pratahu 1/9 centrem Ceska Lipa je z hlediska dopravniho odleh&eni nezpochybnitelné,
v pfipadé prelozeni trasy 1/9 mezi mésty Ceska Lipa a Novy Bor panuji pochybnosti o potfebnosti
samotné pfelozky, zejména pfi zvazeni pfesunu dopravni zatéze jinam. Pfedkladané feSeni mlze
navic vyvolat efekt tzv. dopravni indukce, kdy zvySeni celkové kapacity vede k narlstu celkového
objemu dopravy (P. Kurfirst, 2002, T. Cach, 2015). Noveé vznikla pfelozka i plivodni silnice 1/9 budou
mit podle predloZzenych prognéz kapacitni rezervu a mohou tedy pojmout mnohem vice automobil(,
nez je namodelovano. Dopady indukce tedy mohou vyustit k pfilakani takového objemu dopravy, ze
se zahlti také navazné komunikace — uzka hrdla se pfesunou jinam, a to i do obydlenych oblasti,
které mély byt novou komunikaci ochranény. Na problematiku dopravni indukce narazi ve své
pfipomince také spolek Déti Zemé& — Klub za udrzitelnou dopravu. Autor posudku CVUT proto
zduUraznuje, aby z mist, odkud byla vyvedena zbytna doprava, byla realizovana opatfeni pro
zklidnéni dopravy a sanacni opatfeni s preferenci vefejné hromadné a cyklistické dopravy. Tato
opatfeni bude mozné realizovat diky tomu, Ze bude stavajici usek silnice 1/9 pfeveden na silnici nizZsi
tridy.

V této souvislosti poklada Agentura za relevantni také otazku prekro¢eni normované kapacity
stavajici silnice 1/9 ve vztahu k o€ekavanym dopravnim intenzitam z divodu dolozeni tvrzeni o
potfebnosti prelozky, kde je kapacita jednim z limitd vaé&i budoucimu stavu. Zamér je v zadosti
odlvodnovan rlistem dopravy v dot¢eném Uzemi s tim, Ze ,souc¢asné intenzity dopravy na stavajici
silnici I/9 z Nového Boru do Ceské Lipy jsou na hranici kapacity pro tento typ silnice” a tvrzenim, ze
vystavba prelozky podstatné odlehdi stavajici silnici 1/9 a pfilehlym komunikacim. Autor odborného
posudku CVUT odmitd moznost modernizace a zvySeni kapacity stavajici silnice 1/9 na zakladé
nemoznosti provest dopravné-inzenyrska opatfeni na silnici I. tfidy, aniz by byla pfedem odvedena
tranzitni doprava a zajisténa alternativni pfeprava mistem bezpetné a kapacitni pozemni
komunikace. Sougasné je toho nazoru, Ze na zbylém Useku mezi Ceskou Lipou a Novym Borem by
byl velky problém s dopravnim kolapsem pfi zavedeni kyvadlové dopravy nutné pro modernizaci
stavajici trasy a rozsifeni by si vyZzadalo vykupy pozemku v€etné nékterych nemovitosti. Nékteré ze
zminénych dlvodl pro navazujici Usek nejsou podle nazoru Agentury neprekonatelné, napfiklad
zajisténi kyvadlové dopravy nebo Uprava stavajici silnice kategorijniho typu S 11,5 na uspofadani
2+1, které je v odlivodnénych pFipadech akceptovatelné (Radimsky a Matuszkova, 2019). Zadatel
moznost modernizace okomentoval obdobné jako autor posudku a se zavérem, Ze je fakticky
nemozna. Co se tyCe kapacitniho limitu, drZi se intenzity z dopravnich prognéz iv nulovych
scénarich s urditou rezervou pod normovanou kapacitou, konkrétné na urovni 15 tisic vozidel/24
hod. Ohledné& kvality spojeni mezi mésty Ceska Lipa a Novy Bor je nutno upozornit na provedené
stavebni Upravy stavajici silnice 1/9 s cilem zlepSit bezpecnost a plynulost provozu a odstranit
problematicka mista (viz odlvodnéni vySe v textu). Nékteré zavady zhorSujici plynulost provozu
vak podle vyjadreni Policie CR stale pretrvavaji — jedna se hlavné o nevyhovujici $itkové
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usporadani a Cetné stykové kfizovatky napojujici nejen silnicni komunikace nizSich tfid, ale také
obsluzné a ucelové komunikace. Podél silnice se diky pratahu obcemi a diky zastavkam MHD
pohybuji chodci. VSechny tyto rizikové faktory se s vySsi intenzitou provozu dale prohloubi.

Problematickou a nedofeSenou otazkou byla v pfedchozim spravnim fizeni vedeném pod sp. zn.
SR/1829/UL/2017 prelozka silnice 1/13 Dé&Cin — ManuSice, ktera na zde feSeny zamér pfimo
dopravné navazuije a je souéasti navrhu koridoru D8 (Kninice) — D&&in — Manusice — Novy Bor (ZUR
UK a ZUR LBK). Z toho bylo vyvozovano, Ze planovany dopravni tah je hlavnim déivodem pro stavbu
prelozky silnice 1/9 vedenou v pfedlozeném trasovani tak, aby doSlo k zadoucimu a nejméné
dopravné i technicky komplikovanému propojeni obou komunikaci. Zadatel doznava vzajemné
propojeni obou staveb v tomto spravnim fizeni (napf. vyjadfeni Zadatele ze dne 15. 3. 2024), a
dokonce na ném stavi vefejny zajem, kdyz tvrdi, Ze ,pouze zkréceny obchvat I/9 Ceské Lipy (na
trase Ceska Lipa — Novy Bor) by narusil jiz schvalenou dopravni koncepci, kdy by pfipadné napojeni
silnice 1/13 Dé&¢&in — ManusSice na preloZzku I/9 bylo jako FeSeni z pohledu dopravné-inZenyrského
i z pohledu efektivniho vynalozeni financnich zdroji a ochrany krajiny i prinosu pro spole¢nost
nerealné.“ Ohledné tzv. vychodni varianty obchvatu mésta tvrdi, ze pro ni neni v okoli méstské ¢asti
Pihel mésta Novy Bor odpovidajici prostupnost terénem a je zde obtizné FeSitelny prichod
zastavbou obci (Pihel, Castolovice). Této varianté také brani i existence pfirodnich pamatek (nap.
Cerveny a Bobri rybnik). Zadatel pfedlozeny zamér soudasné obhajuje efektivitou vynalozenych
finanénich prostfedkd, které jiz byly investovany do navazujicich staveb: 1/9 Okrouhla MUK
a 1/9 Dubice — Dolni Libchava. Stavba useku 1/9 Dubice — Dolni Libchava &asteéné feSici obchvat
Ceské Lipy byla v tomto roce zahajena. Agentura principialné odmita, aby se planované stavby
rozdélovaly na dil¢i stavby €i useky a tyto byly posuzovany a povolovany samostatné a coby
navazujici stavby byly vyuzZivany jako argument pro povoleni vyjimky (viz také argumentace autora
posudku ve svém dopInéni €. 1 a vyjadfeni zadatele ze dne 30. 10. 2023). Jiz zahajena stavba vSak
pfedurCuje smérovani obchvatu — v takovém pfipadé Agentura konstatuje, Zze hledani jiné trasy
opacnym smérem by nebylo z hlediska jiz vlozenych vefejnych investic nepfiméfené.

Zavér: Agentura shledava, Ze pro feSeni ochvatu Ceské Lipy je tfeba diky navaznosti staveb vést
obchvat zapadnim smérem. Soucasné dospéla k nazoru, Ze zpétné napojeni obchvatu na stavajici
silnici 1/9 by bylo kvuli jejim nevyhovujicim parametrim, omezenym prostorovym moznostem
(zastavba Horni Pihel, Pihel, Castolovice) a pfedpokladanym vysokym intenzitdm dopravy Zadouci.

Vyporadani namitek a navrht ucastniku rizeni:

V priib&hu fizeni uplatnily namitky obce Okrouhla (vyjadfeni ze dne 9. 5. 2023), Skalice u Ceské
Lipy (vyjadfeni €. 1 ze dne 16. 5. 2023, vyjadfeni €. 2 ze dne 17. 5. 2024 — potvrzeno zastupiteli),
mésto Ceska Lipa (vyjadreni &. 1 ze dne 2. 5. 2023, vyjadieni &. 2 ze dne 6. 12. 2023) a spolky Déti
Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu (vyjadfeni €. 1 ze dne 11. 7. 2023, vyjadieni &. 2 ze dne 12. 1.
2024, vyjadreni €. 3 ze dne 3. 5. 2024) a ,Sdruzeni Svobodna Ves* (vyjadfeni €. 1 ze dne 7. 7. 2023,
vyjadreni €. 2 ze dne 12. 1. 2024 a vyjadreni €. 3 ze dne 31. 5. 2024). Obec Horni Libchava se
v ramci spravniho fizeni nevyjadfila. Kromé mésta Ceska Lipa, které zamér podporuje a souhlasi
s udélenim vyjimky, byla vdechna obdrzena vyjadieni nesouhlasna. Proti stavbé preloZzky sou¢asné
existuje petice zvefejnéna pod nazvem ,Nesouhlas se stavbou silnice 1/9 Novy Bor - Dolni Libchava
dosud nedotéenym udolim Novy Bor, Okrouhla, Skalice, Slune¢na, Castolovice, Manusice, Horni
Libchava, Dolni Libchava“ (aktualné obsahuje on-line verze 688 podpist), ktera byla uplatnéna jiz
v pfedchozim spravnim Fizeni sp. zn. SR/1829/UL/2017. S namitkami a argumenty uvedenymi v této
petici se Agentura vypofadala ve svém rozhodnuti (€. j. SR/1829/UL/2017-53 ze dne 14. 6. 2022) a
nepovazuje za ucelné je opétovné podrobné uvadét. Agentura poklada deklarované zajmy
dot&enych obci, jejich obyvatel a petentll za dllezitou okolnost pfi rozhodovani ve véci a tato byla
nalezité zohlednéna. K pétici se opétovné hlasi i spolek ,Sdruzeni Svobodna Ves*.

Obec Skalice u Ceské Lipy: Touto stavbou by doslo k velkému zasahu do krajinného rézu celého
udoli, k rozbiti zemédélsky obhospodarovanych pozemku, ale i pozemk( zajistujicich funkci lesa a
obrovské zatézi Zivotniho prostfedi obyvatel dosud klidné obce. Stavbou pfelozky bezesporu dojde
ke zni¢eni zachovalé ¢&asti prirody, véetné Skodlivého zasahu do EVL Manusické rybniky a
Cihelenské rybniky.
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Obec Okrouhla: Stavbou by doslo k velkému zasahu do krajinného razu celého udoli, k obrovské
zatéZi Zivotniho prostredi tohoto tuzemi a nepfiznivému dopadu na obyvatele dosud klidné obce.

Souhrnné vyporadani: Zavaznost dopadu na zvlasté chranéné druhy je predmétem tohoto
spravniho fizeni. Ostatni aspekty vlivu na vodni poméry, krajinu, pfirodu, PUPFL nebo zemédélskou
pudu mohou byt zohlednény pouze potud, pokud néjak se témito druhy souvisi (napfiklad potravni
biotopy, mista rozmnozovani, migracni koridory apod.).

Sdruzeni_Svobodna Ves: Upozorriuje na rozpor ve vyhodnoceni mezi pojetim aktivni varianty v
Hodnoceni podle § 67 (Bilek, 2021) a v odborném posudku CVUT (Kocian, 2023), a to ve vztahu
k navaznosti na dal$§i stavbu prelozky I/13 a chybéjicimu hodnoceni kumulativniho viivu obou
staveb. Dale namita, Ze v Zadosti chybi rod Bombus sp., ktery se s nejvétsi pravdépodobnosti na
lokalitach vyskytuje a mél by byt pfedmétem vyjimky.

Vyporadani: Namitka tykajici se zhodnoceni kumulativniho vlivu je podrobné feSena vySe
v odavodnéni rozhodnuti. Rod Bombus sp. nebyl pfedmétem vyjimky ani v pfedchozim spravnim
fizeni. Podrobnym biologickym priizkumem provedenym v roce 2017 (EVERNIA s. r. 0., 2017) nebyli
jedinci tohoto rodu v trase zjisténi. Hodnoceni (O. Bilek, 2021) se nasledné zaméfilo na prioritni
ZivocCisné skupiny, které pozadovala Agentura opé&tovné provéfit. Vzhledem k odborné erudici autora
Agentura nepochybuje, ze by nalezy pfipadnych dalSich ZCHD v Hodnoceni uvedl a ty by se
v odivodnéném pfipadé staly pfedmétem vyjimky.

Obec Okrouhla: Stavba by negativné ovlivnila ob&any zvySenymi imisemi prachu a hlukem, ktery
bude diky vyvy$eni stavby u pfemosténi silnice 11l/2628 a okolnim kopclm vice ovlivnén hlukovou
zatézi.

Obec Skalice u Ceské Lipy: Zastupitelé obce upozorriuji, Ze dojde k obrovské z&tézi Zivotniho
prostfedi obyvatel dosud klidné obce. Sou¢asné odmitaji, aby se negativni vlivy z dopravy z mésta
pfesunuly na venkov (k podkladu vyjadfeni RSD, pfiloha OPKe, OOP ze dne 22. 2. 2017).

Souhrnné vyporadani: Agentura poklada deklarovany zajem dotéenych obci, jejich obyvatel za
podstatnou okolnost pfi rozhodovani ve véci a tato byla nalezité zohlednéna vySe v odGvodnéni
rozhodnuti.

Sdruzeni Svobodna Ves: Na podkladech doklada, Ze dojde k negativnimu ovlivnéni vyS$§imi
intenzitami dopravy husté zabydlené oblasti Nového Boru pfi usti stavajici silnice 1/9 a nové
vybudované preloZzky. To mize mit plosné dopad na vétsi poCet obyvatel nez v délce celé trasy 1/9.

Déti Zemé — Klub za udrzZitelnou dopravu (Déti Zemé&): V pfipadé hlukové zatéze poukazuje na fakt, Ze
k pfekracovani limitd dochéazi zejména v urbanizovanych sidlech, kde je otazkou pouZiti dopravné-
technickych opatreni, pficemz pfekracovani limitt realizace pfeloZky zcela nezabrani. Naproti tomu bude
muset byt stavba preloZky zajisténa PHS diky pfeneseni hlukové zatéZe k obcim Okrouhla a Skalice u
Ceské Lipy, pfipadné na dalsich 8 mist vrémci trasy. Poukazuje dale na situace, kdy problém
s pfekracovanim hlukovych limitd vznika i u nové realizovanych dopravnich staveb, coZ doklada na
konkrétnich prikladech JZ obchvatu Prahy, méstského okruhu v Brné.

Souhrnné vyporadani: Problematika hlukové zatéze z hlediska dolozeni pfiznivého efektu na
vefejné zdravi je podrobné feSena vySe v odlivodnéni rozhodnuti.

Mésto Ceska Lipa: Mésto zaslalo vyjadieni, které je prakticky shodné s vyjadFenim uplatnénym jiz
v pfedchozim spravnim fizeni sp. zn. SR/1829/UL/2017. Mésto Ceské Lipa mé dlouhodobé
deklarovany zajem o odklonéni pritahu silnice I/9 ze soucasné trasy vedené severojiznim smérem
primo centrem mésta na trasu, ktera nebude protinat uzemi mesta, ¢cimz nepochybné dojde ke
snizeni zatiZzeni Zivotniho prostredi desetitisicti obyvatel Ceské Lipy. Tento sviij zajem mésto Ceské
Lipa prosazuje na zékladé spole¢enské objednavky reprezentované nézory obyvatel Ceské Lipy i
jeho predstaviteli jiz velmi dlouhou dobu (vedeni prelozky silnice I/9 v projektované trase se v
tizemnich plénech mésta Ceska Lipa objevuje opakované jiz od 80. let 20. stoleti). Obyvatelé mésta
Jsou trvale nadmérné zatézovani tranzitnim provozem na silnici I/9 v useku od hasi¢ské zbrojnice az
ke krizovatce silnice 1/9 s mistni komunikaci — odbockou do mistni ¢asti Lada a odbocCkou k letisti
a nadmérnou dopravou na jiznim okraji historického centra mésta a husté obydlenou oblasti ulice
Désinské az k vyjezdu z Ceské Lipy v &asti Dolni Libchava v dusledku dopravy vedené po silnici I/9
ve sméru od Prahy na Décin (sjezd ze silnice 1/9 na silnici 1l/262 ve sméru na Décin). Samotny stfed
historického centra mésta je vzdalen vzdusnou ¢arou 330 m od osy silnice 1/9, pficemz provoz je
z¢asti veden ve vysce mostni konstrukce nad ulici Moskevskou. V mnoha usecich soucasné trasy
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silnice 1/9 na tuzemi Ceské Lipy je obytna zastavba ve vzdalenosti mensi nez 30 m a hlukové zatizeni
obyvatel tak presahuje prijatelné hodnoty. (V navazujicim textu jsou podrobné popisovany dalSi
useky nachazejici se ve vnitfnim mésté, konkrétné lokality v severni ¢asti mésta — Lada, sidlisté
Lada, Sever a Spicak, ve stfedu mésta a v jizni Sasti mésta.) Déle je upozorfiovéno, Ze na silnici I/9
v obvodu mésta Ceskéa Lipa doslo za poslednich 5 let miniméiné ke 200 dopravnich nehod, z nichz
bylo témér 30 se zranénim. V tseku silnice /9 mezi Ceskou Lipou a Novym Borem je intenzita
provozu natolik velika, Ze je zde prakticky vylouc¢ena bezpeéna cyklodoprava po této komunikaci.
Jak ukazuje soucasna situace pfi opravé éasti silnice 1/9 v severni &asti Ceské Lipy (k. 0. Lada), je
intenzita dopravy tak vysoka, ze pfi mimoradné situaci (kyvadlovy provoz na ¢asti silnice 1/9) dochazi
ke kolapsu dopravy v severni ¢asti mésta. Dale v ramci svého druhého vyjadieni bylo doplnéno, ze
stavbou prelozky 1/9 dojde k propojeni véech &asti obchvatu mésta Ceské Lipa a tento odvede
Z centra predevsim tranzitni dopravu. Z progndz Ize vyvodit znaény pokles dopravy a stavajici pratah
/9 bude preveden na silnici lll. tridy, na niz planuje mésto realizovat opatfeni na zklidnéni dopravy,
coZ povede ke zlepseni kvality Zivotniho prostfedi a obyvatel mésta i ke zvySeni bezpecnosti
zejména pro cyklisty a chodce. Mésto se zavazuje tato opatfeni iniciovat v navazujicich fizenich.
Vyporiadani: Piestoze ubytek dopravy na pratahu 1/9 situaci pomuze, neni samo spasny, nebot
intenzity dopravy zlstanou i nadale na vysoké urovni a problém s hlukem nebude pFelozkou nadobro
vyfesen. Situace zastavby v tésné blizkosti hlavnich tah(i méstem je problematicka sama o sobé,
o ¢emz svédci i prutah silnice 11/262. Obdobna je situace v pfipadé ulice Slune¢ni — mésto poukazuje
na problém prekraCovani hlukovych limitl, za které bylo sankcionovano Krajskou hygienickou
stanici. Piestoze je ze strany mésta Ceska Lipa namitano, Ze ,&4ast tohoto hlukového zatiZeni jde
nepochybné na vrub i nadmérnému provozu na silnici I/9%, byla tato pfi€ina na zakladé provedenych
kontrolnich méfeni hluku v ulici Sluneéni vyvracena a hlukova zatéz byla jednoznacné pfisouzena
provozu vzniklému jednak po vybudovani autosalonu SAN plus a supermarketu Lidl, ale pfedevs§im
po propojeni ulice Slune¢ni s komunikacemi u obchodniho centra OBI (dle obsahu rozhodnuti
€. j. KHSLB:04763/2019 ze dne 18. 3. 2019). Problém s navy3enim dopravy je nicméné podle
informaci uvedenych v citovaném rozhodnuti podle mésta Ceska Lipa spatfovan v pretizeni silnice
1/9, kdy &ast fidi€u udajné vyuziva Slunecni ulici jako zdanlivé rychlejsi alternativu k silnici 1/9. Tuto
souvislost je nutno pokladat za zavaznou, nebot aktualni prijezdnost pritahu I/9 komplikuje situaci
jinde ve mésté. Ohledné sjezdlu z Casti Stara Lada — bezpecné zajisténi sjezdl na mistni
komunikace je opét problémem, ktery samotna pfelozka I/9 evidentné nevyreSi — provoz v této ¢asti
mésta je i v aktivni varianté pro vyhledové roky 2038 a 2050 progn6zovan na vice jak 11 tisic
vozidel/24 hod (AFRY CZ s.r. 0. 1/2023). Co se tyCe bezpecného pohybu cyklistd mezi obéma
mésty, ten je tfeba FeSit alternativnimi zplsoby a optimalné je sméfovat zcela mimo vyznamny
dopravni tah silnice I. tfidy. Podle zvefejnéné informace o poskytnutych dotacich na webovych
strankach mésta Novy Bor je rozbéhnuty projekt ,Lipa — Bor na kole®, jehoz cilem je vybudovat
cyklostezku. Cyklodopravu tedy nelze chapat jako zavazny divod pro vybudovani prelozky, nebot
vhodnéjsi feSeni je vymistit nemotorovou dopravu ze silnicnich komunikaci. Jinak je nutné vnimat
situaci ve méstg, kde Ize po vymisténi zbytné dopravy zavést opatieni pro zklidnéni dopravy a zlepsit
podminky pro nemotorovou dopravu. Otazka nehodovosti je detailné FfeSena v oduvodnéni
rozhodnuti.

K souladu s uzemnim planem Ize konstatovat, Ze tato okolnost je obecné nutna pro moznost zaméry
v Uzemi realizovat. Slouzi primarné pro planovani rozvoje uzemi z hlediska funkénich a prostorovych
vazeb a nijak nezaklada narok na realizaci stavby a vydani zde feSené vyjimky. PFi schvalovani
uzemniho planu obvykle nejsou znamy vSechny skute€nosti v potiebném detailu nutné pro
posouzeni zaméru. Argumentaci tykajici se legitimniho oCekavani pro vyuziti rozvojovych ploch
uplatnil i Zadatel. V pfipadé mésta Ceska Lipa jsou nicméné plochy pro bydleni a dalsi rozvojové
plochy umistény i v bezprostfedni blizkosti koridoru pro nové trasovani silnice 1/9, konkrétné
naptiklad u MUK Dolni Libchava (napf. plochy 04-1.14-BV/2,25, 04-UV2 04-1.05-BV/2,49), kde se
oCekava intenzita kolem 12 tisic vozidel/24 hod. Soucasné je planovano vyuziti ploch pro bydleni
napfiklad v ¢asti Lada v tésné navaznosti na silnici 1/9 ulice Borska, kde ovdem uUzemni studie
(M. Pavljuk, 2016) podmifiuje vystavbu rodinnych dom@ vybudovénim obchvatu mésta Ceské Lipa
a presunem tranzitni dopravy. Poté by mélo byt vyhodnoceno zatizeni zbylou dopravou mezi mésty
Ceska Lipa a Novy Bor a podle vysledk by méla byt navrzena ochranna opatfeni (véetn& napt.
PHS).
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V této souvislosti je také relevantni namitka spolku Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu, ktery
ve svém vyjadieni ¢. 3 poukazuje na to, ze mésto nijak konkrétné nedolozilo, v ¢em je stavajici stav
napfiklad z hlediska bezpecénosti nevyhovujici a jakou vlastni €innosti se snazi zmirfiovat Skodlivé
vlivy znecisténi ovzdusi a nadlimitnich intenzit hluku automobilové dopravy na obyvatele. Mésto
Ceska Lipa ke svym vyjadfenim konkrétni dopravni studie, koncepce nebo analyzy nepredloZilo.
O potfebnosti koncepce dopravy pro mésto hovofi navrhova ¢ast Strategického planu rozvoje mésta
Ceska Lipa na obdobi 2017 — 2023, ale zfejmé& nebyla dosud zpracovana. Mésto Ceska Lipa
i Zadatel poukazuji na to, Ze realizaci vét8iny dopravné-inZenyrskych opatfeni pro zklidnéni dopravy
ve mésté neni mozné realizovat u silnic 1. tfidy (viz také vySe v odlvodnéni). Agentura dale uznava
opravnénost namitky ohledné analyzy dopravni situace ve mésté Ceska Lipa a zhodnoceni role
a vyznamnosti silnice 1/9 v kontextu méstskych a meziméstskych dopravnich tokd. Tato
problematika je analyzovana v odborném posudku CVUT jako vystup ze smérového dopravniho
prizkumu (kapitola 4), ktery mél za cil specifikovat objem a skladbu tranzitni dopravy, nikoliv
detailné popsat dopravni situaci ve mésté a identifikovat dopravné komplikovana mista a odhalit
jejich priginy. Agentura poklada deklarovany zajem mésta Ceska Lipa a jeho obyvatel za podstatnou
okolnost pfi rozhodovani ve véci a tato byla patficné zohlednéna. Rovnéz byly zohlednény relevantni
pfipominky spolku Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu podané v reakci na vyjadieni mésta
Ceska Lipa — blize viz vy$e oddvodnéni rozhodnuti.

Obec Okrouhla: Obec poukazuje na to, Ze nebyla predloZena validni studie méfeni intenzity dopravy
v€etné tranzitni, dokladajici potfebnost zaméru. Domniva se, Ze realizaci pfeloZky by doSlo
k presunuti hlukové zatéZe na dalSi obce, aniz by doSlo k vyznamnému sniZeni této zatéZze na
stavajicich problémovych mistech, zejména v Ceské Lipé a obci Pihel.

Vyporadani: Souéasti zadosti byl odborny posudek CVUT, ktery zahrnoval pro potieby validace
dopravniho modelu také smérovy dopravni prlizkum s rozmisténim profild tak, aby bylo mozné
jednoznacné specifikovat objem a skladbu tranzitni dopravy, a to k Uzemnim celkim nachazejicim
se v okoli sledovaného useku silnice 1/9 (vysledky jsou prezentovany na str. 34 — 48). Efekt
z hlediska o¢ekavané dopravni zatéze je podrobnéji rozebiran vySe v odlvodnéni rozhodnuti.

Obec Skalice u Ceské Lipy: Ve svém vyjadreni komentuje podklady dodané Zadatelem s tim, Ze
autor odborného posudku CVUT véetné jeho doplnéni nedokléda veskera své tvrzeni konkrétnimi
daty a Zadatel 100 % zévazky (viz vyjadfeni Valbek, spol. s r. 0. ze dne 21. 2. 2024 a vyjédreni RSD
ze dne 15. 3. 2024), které neprinasi nic nového a nedavaji padné argumenty pro udéleni vyjimky.
Prognézované vyuziti prelozky o vyhledové kapacité kolem 9 tisic vozidel/den povazZuje za
neefektivni, pokud je kapacita kolem 21 tisic vozidel/den. V této souvislosti poukazuje na sou¢asné
zkapacitriovani useku silnice 1/9 v trase Novy Bor — Svor, které poklada za zbyte¢né, zaloZzené na
zastaralych projektech.

Vyporadani: Agentura nema dlvod ani odbornost zpochybriovat expertni uroven predlozeného
odborného posudku CVUT. Autor Fadné popsal pouzité metodické pfistupy a analytické nastroje,
v€etné odkazl na pouzité zdroje (certifikované metodiky, technické pfedpisy, softwarové nastroje).
Metoda modelovani dopravnich vztah( je bézné pouzivany a uznavany postup jak prognézovat
zmény v pfepravnich vztazich. Je zjevné, Ze jakykoliv vypoctovy model v sobé zahrnuje urcitou miru
nejistoty a nepfesnosti. Model byl kalibrovan provedenim méfeni na vybranych profilech, které
v podkladech k pfedchozi zadosti zcela chybélo. Oduvodnéni predlozené v odborném posudku
CVUT a efekt z hlediska ocekavané dopravni zatéZe je podrobnéji rozebiran vyse v odiivodnéni
rozhodnuti. Otazku efektivity vynaloZzenych prostfedk( neni Agentura pfisluSna hodnotit, nicméné
mira pferozdéleni dopravy a vyuziti nové pfelozky vstupuje do spravni Uvahy o potfebnosti zaméru
a vefejném zajmu, ktery napliiuje.

Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu (Déti Zemé&): Podle nazoru spolku jsou stavajici i budouci
dopravni intenzity pro 2pruhovou silnici I. tfidy kapacitné dostacujici, takZe nevidi vefejny a naléhavé
pfevazujici divod pro vystavbu nové silnice. Domniva se, Ze problémy s intenzitou dopravy je nutno
reSit koncepéné dopravni politikou, pripadné obchvaty mést a nikoliv pfesunutim nové silnice do
volné krajiny na ukor CHKO. V této souvislosti zmiriuje i problematiku dopravni indukce vyvolavajici
sekundarné zvysenou dopravni zatéz.

Vyporadani: Argument ohledné kapacity stavajici silnice a problematika dopravni indukce je
vyporadan vySe v odlvodnéni rozhodnuti.
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Obec Okrouhla: Obec upozorriuje na nepredlozeni variant SetrnéjSich k zZivotnimu prostredi a na
neprovedeni standartniho posuzovani viivi v procesu EIA tim spiSe, Ze na planovany zamér
prelozky I/13, ktera by se méla na I/9 napojovat, bylo hodnoceni provedeno v plném rozsahu.

Obec Skalice u Ceské Lipy: Obec nespatfuje naléhavy a vefejny zajem na realizaci zaméru a tento
postoj zduvodriuje pfedevsim chybéjicim procesem EIA, ktery by posoudil skute¢né dopady stavby
na zivotni prostiedi a verejné zdravi a provérfil variantni reSeni. Soucasné se domniva, Ze v ramci
EIA by byla ovérena i potfebnost stavby a byly by zhojeny namitky dotcenych obci, které by stavba
negativné zasahla.

Sdruzeni_Svobodna Ves: Spolek upozorriuje na podplrné argumenty ohledné stanoviska EIA
k zaméru z roku 1999, ktery je ovSem v soucasné podobé parametrové odlisny (usporadani 2+1
S mimourovriovymi kfizovatkami). Spolek poZaduje plnohodnotné posouzeni dle parametri EIA
v plném rozsahu s plnohodnotnym variantnim rfesenim. Z hlediska variantniho reSeni dale namita,

s vyuzitim drobnéjsich opatfeni a obsahleji problematiku variant komentuje ve svém druhém
vyjadreni.

Déti Zemé — Klub za udrZitelnou dopravu (Déti Zemé): Ve vyjadieni ¢. 1 pod bodem 7. je obsahleji
upozorriovano na neprovéreni jinych variant, které mély byt soucasti procesu SEA pro vymezeni
dopravniho koridoru v rémci ZUR ani hodnoceni EIA jiz konkrétniho zaméru. Za varianty povaZuje
spolek napfiklad modernizaci stavajici silnice nebo jen vystavbu obchvatu Ceské Lipy, proto nelze
akceptovat, Ze jina rfeSeni neexistuji. Tento zavér je dileZity nejen z hlediska rozsahu samotnych
dopadl na Zivotni prostfedi a ZCHD, ale predevsim vstupuje jako jedna z podminek v podobé
Lheexistence jiného uspokojivého reseni®, které musi byt spinény pro udéleni vyjimky podle § 56
odst. 1 ZOPK pro druhy chranéné podle prava Evropského spolecenstvi.

Zadatel: Zadatel se ve svém vyjadreni odvolaval na zjistovaci fizeni z roku 2017, jehoz zavér znél,
Ze stavba nepodléha dalSimu posuzovani. Proto vyvozuje, Zze byla ,prokazana realizovatelnost
stavby ve vztahu se strety se zajmy ochrany Zivotniho prostredi.”

Souhrnné vyporadani: Neprovedeni hodnoceni podle zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vliv(
na zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakonu (,zakon EIA®) je v tomto fizeni
nerelevantni, nebot’ o tom rozhoduje jiny spravni organ v nezavislém procesu, a ten posuzovani
ukondil ve zjistovacim Fizeni. Ve vztahu k ochrané ZCHD proces EIA nezaklada zéakonny narok na
vydani vyjimky podle § 56 ZOPK, nebot pro jeji udéleni musi byt spinéna zakonna ustanoveni, ktera
se posuzuji v samostatném spravnim fizeni a ktera napfiklad zahrnuji i prokazani vefejného zajmu
a jeho prevahu. S procesem EIA Uzce souvisi problematika existence variantnich feSeni zaméru
a tedy splnéni podminky ,neexistence jiného uspokojivého feSeni“. Tyto otazky jsou vyporadany
nize v odavodnéni rozhodnuti.

Obec Okrouhla: Obec Okrouhla neshledava naléhaveé a verejné prospésné duvody pro vystavbu prelozky
1/9 s tim, Ze Zadatel nepredlioZil validni podklady a dostate¢né nedoloZil prevazujici verejny zajem.
Sdruzeni Svobodna Ves: Spolek zpochybriuje vefejny zajem dokladany Zadatelem mimo jiné tim,
Ze z pfedloZenych podklad(i vyplyva nekoherence a rozporuplnost podkladi a zaméru, coz uvadi na
konkrétnich pfikladech hlavné vici obsahu odborného posudku CVUT (Kocian, 2023). Kriticky je
hodnoceno také vycisleni celospoleCenskych zirat, které musi byt podle nazoru spolku postaveno
proti nakladim na realizaci zaméru a jeho naslednou udrzbu. Zamér povazuje za zbytny, zastaraly
a nerentabilni a kritizuje neexistenci jiného reSeni u zaméru ze 70. let 20. stoleti (toto doprovazi
i dopisem byvalého starosty Skalice u Ceské Lipy z roku 1991). Za podstatny nedostatek viak
povaZuje spolek zahrnuti dalSich dopravnich staveb, které nadhodnocuji pfinosy spojované se
zamérem samotné stavby 1/9, ale které nejsou vyhodnoceny v souétu kumulativnich vlivi z hlediska
jejich dopadl na Zivotni prostfedi. Diky tomu rovnéz nelze zjistit, zda zamér, ktery je pfedmétem
této vyjimky, je ve vefejném zajmu, kdyz Zadatel predlozil dikaz o vefejném zajmu jen pro nedilny
soubor jim vybranych silnicnich staveb, z nichz zémér nelze vydélit. ObSirnéji je tento argument
uvadén ve vyjadieni Spole¢nosti pro trvale udrzitelny Zivot, Ceskolipské regionalni pobod&ky
(,STUZ®), uplatnéném v ramci spravniho Fizeni vedeného krajskym ufadem, ktery spolek pfiloZil ke
svému podani. Obdobné namitky uplatnil i spolek Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu (Déti
Zemé) v bodé 5. a 6. svého vyjadfeni €. 1.
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Souhrnné vyporadani: Konkrétni pfipominky k obsahu odborného posudku CVUT jsou vyporadany
vySe v odlvodnéni rozhodnuti. Sou¢asné se jimi v prubéhu Fizeni zabyval i zadatel, coz zohlednil
v doplnéni své zadosti o dalSi podklady a vyjadfeni autora posudku. Namitku ohledné Sifeji pojatého
vefejného zajmu zahrnutim souvisejicich staveb do dopravniho modelu poklada Agentura za vysoce
relevantni a vyporadava se s ni vySe v oduvodnéni rozhodnuti. Pozadavek na definovani vefejného
zajmu vztazeného Cisté k zaméru, ktery je pfedmétem tohoto spravniho fizeni, uplatnila ve vyzvé
k dopInéni zadosti.

Obec Skalice u Ceské Lipy: Obec nespatfuje naléhavy a vefejny zajem na realizaci zaméru a tento
postoj zd(vodriuje pfedevsim chybéjicim procesem EIA, v ramci néhoz by byla ovérena i potfebnost
stavby a efektivita vynaloZenych vefejnych prostfedk( na jeji realizaci a mohlo by byt nalezeno
i variantni feSeni s mensimi dopady a naklady. Z predloZené argumentace vyplyva, Ze obec poklada
otazku efektivity a potiebnosti prfedlozeného reSeni za zavazny argument z hlediska posuzovani
vefejného zamu.

Vyporiadani: Otazka procesu EIA je podrobné objasnéna vyse ve vyporfadani namitek. Pfipominka
souvisi s projednavanou véci z hlediska variantniho feSeni a potfebnosti stavby jako takové
v souvislosti s dokazovanim vefejného zajmu, ktery je na jeji realizaci Zadatelem spatfovan.
Pfipominka je zahrnuta do odivodnéni rozhodnuti.

Mésto Ceska Lipa: Veskeré uvedené skutecnosti jednoznaéné svédéi ve prospéch verfejného zajmu
obyvatel Ceské Lipy na snizeni intenzity provozu na souéasné trase silnice I/9 vedené timto méstem
a tim na sniZeni dopad( emisi vyfukovych plynd a hluku z provozu na této komunikaci. Toho nelze
dle nazoru mésta dosahnout jinym zpusobem, nez zménou stavajici trasy silnice I/9 a jejim
odklonénim mimo centralni ¢ast mésta.

Vyporadani: Vefejny zajem na vymisténi pratahu silnice /9 centrem mésta Ceskéa Lipa Agentura
uznava. Stavajici situace je pfi¢inou zhorSenych Zzivotnich podminek obyvatel a komplikuje
i dopravni vykony na tahu I/9 a bezpeé&nost silniéniho provozu. Meritem véci je, Ze mésto Ceska Lipa
potfebuje ,obchvat®, zatimco feSeny usek 1/9 je ,navazujici stavbou* nebo ,prelozkou” tahu Ceska
Lipa — Novy Bor a jako takova je i posuzovana. Vécné problematické je zde systémové propojeni
hlavnich taht planovanych prelozek 1/9 a 1/13 a jejich svazani s obchvatem Ceské Lipy, ktery je
zC€asti predstavovan stavbou I/9 Dubice — Dolni Libchava. Detailné je problematika rozebirana vyse
v odlvodnéni rozhodnuti.

Obec Okrouhla: Upozorriuje, Ze mimo jiné by doSlo ke znehodnoceni vyznamu historického objektu
LVvitrazovna®. Obec vyjadfuje souhlasny postoj s vydanymi nesouhlasnymi rozhodnutimi
v predchozich spravnich rizenich vedenych v téZe veci, které byly potvrzeny nadrizenym organem
(MZP).

Vyporadani: Pfipominka je v projednavané véci nerelevantni — vécné se jedna zejména o dopad
na krajinny raz a charakteristiku mista.

Obec Skalice u Ceské Lipy: Poukazuje na zasadu pfedvidatelnosti spravniho rozhodnuti v souladu
s § 2 odst. 4 spravniho fadu, zejména vzhledem k pfedchozimu rozhodnuti o neudéleni vyjimky tak,
aby pfi rozhodovani o skutkové shodnych nebo podobnych pfipadt nevznikaly nedivodné rozdily.
Vyporadani: Zadatel doplnil k zadosti dal$i podklady, kterymi doklada vefejny zajem na zaméru.
Zadost byla posouzena v souladu s citovanym ustanovenim spravniho fadu se zohlednénim jiz
vydaného rozhodnuti a nové doloZzenymi podklady.

Agentura ve svém rozhodovani postupovala podle zasady materialni pravdy dle ustanoveni
§ 3 spravniho fadu, tedy takovym zpUsobem, aby byl zjiStén stav véci, o némz nejsou
divodné pochybnosti. V ramci spravniho fizeni byla Zadost nékolikrat dopinéna tak, aby Zadatel
hodnovérné a prokazatelné dolozil sva tvrzeni o potfebnosti pfelozky silnice 1/9 v pfedlozené
podobé&. Zadatel podle svého uvazeni podklady priib&zné doplfioval a projevil snahu vyporadat se
s nesouhlasnymi namitkami pfedloZzenymi zejména spolky ,Sdruzeni Svobodna Ves" a Déti Zemé —
Klub za udrzitelnou dopravu. Pro podporu svych tvrzeni doloZil Zadatel posudek zpracovany CVUT,
Ustavem soudniho znalectvi v dopravé (Ing. Bc. Karel Kocian, Ph. D., 03/2023), v ramci néhoZ byl
proveden smeérovy dopravni pruzkum, ktery prokazal vyznamnost a podil tranzitni dopravy na
silniénim tahu 1/9, v&etné jednozna&ného prokazani tranzitu pres mésto Ceska Lipa severo-jiznim
smérem, a identifikoval souvisejici dopravni proudy v okoli Ceské Lipy a Nového Boru. Soudasné
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bylo timto posudkem doloZeno, Ze neni mozné Fesit situaci na pratahu centrem mésta Ceska Lipa
zavedenim inzenyrsko-technickych opatfeni, nebot tomu brani kategorie pozemni komunikace, tedy
silnice I. tfidy vysokého dopravniho vyznamu (dalkova a mezistatni doprava). Nevyhovuijici situaci
na stavajici silnici I/9 mimo intravilan Ceské Lipy potvrdil ve svém stanovisku také organ povéreny
dozorem nad bezpecnosti a plynulosti silniéniho provozu Krajské feditelstvi policie Libereckého
kraje, ktery popsal dopravni zavady a omezeni, ktera zasadnim zplusobem limituji bezpeény
a plynuly provoz na tomto useku. Na silnici je urovhovymi kfizovatkami dopravné napojeno nékolik
silnic niZSich tfid s vétsi intenzitou dopravy, ucelovych komunikaci a polnich cest s tim, Ze dopravni
vazby silnic nizSich tfid byly dolozeny smérovym dopravnim prizkumem.

Pfestoze zaméry vefejné silnini infrastruktury jsou vétSinou pojimany jako verejny zajem, nelze bez
dalSiho stanovit, Ze by stavba komunikace v daném provedeni a priori zcela automaticky verejny
zajem naplfiovala a Ze vzdy zalezZi na konkrétni posuzované situaci a konkrétnim pfinosu z aktualné
vnimaného vefejného zajmu. Stejné jako v posuzovaném pfipadé prelozky silnice 1/9 muze dojit ke
stfetu riznych hodnot povazovanych za vefejné zajmy, které si mohou konkurovat a mohou byt
v dané situaci povazovany za tak ¢i onak hodnotné (Zakon o ochrané pfirody a krajiny: komentar
Vomacka a kol.,1. vydani, 2018, str. 452, odst. 59). V daném pfipadé byla také zvazena relevance
nesouhlasnych usneseni obci zasazenych zamysSlenou novostavbou a predloZenou petici proti jeji
vystavbé.

Agentura shledava verejny zajem vymezeny jako naléhava potifeba vyreSit posuzovanym zamérem
obchvat mésta Ceské Lipy a vymistit zbytnou tranzitni dopravu_z pritahu méstem zpudsobuijici
zhorSeni imisni a hlukové zatéZe a vyznamné dopravni komplikace a sou€asné vyiesit nevyhovujici
dopravni situaci na navazujicim Useku silnice 1/9 Ceskéa Lipa — Novy Bor jako doloZeny. Zasadni
okolnosti je neustale se zvySujici se dopravni zatéz na priitahu méstem Ceska Lipa, ktera je obecné
nezpochybnitelnd a na niz se shoduji zavéry vSech zpracovanych dopravnich prognéz. Timto je
naplnén davod udéleni vyjimky uvedeny v § 56 odst. 2 pism. c) ZOPK, tedy v zajmu vefejného zdravi
a vefejné bezpec€nosti. Agentura poklada podminku existence jiného vefejného zajmu za
splnénou, a to z diivodu uvedeného v § 56 odst. 2 pism. c) ZOPK, tedy v zajmu vefrejného
zdravi a verejné bezpecnosti.

Agentura zdlraziuje, ze argumentace ,,Sifeji pojatého“ verejného zajmu je vécné a zakonné
neakceptovatelna. Provérovani verejného zajmu nebyla podrobena navazujici stavba
prelozky 1/13 Décin — Manusice (Manusicka spojka).

Podle ustanoveni § 56 odst. 1 ZOPK Ize vyjimky ze zakaz( u zvlasté chranénych druhud rostlin
a zivodCichu udélit v pfipadech, kdy jiny vefejny zajem pfevazuje nad zajmem ochrany pfirody, nebo
v_zajmu _ochrany pfirody. U zvlasté chranénych druhu rostlin a zivoc€ichd, které jsou pfedmétem
ochrany podle prava Evropskych spolecenstvi, Ize navic vyjimku povolit jen tehdy, pokud je dan
néktery z vyjmenovanych ddvodl uvedenych v odstavci 2, neexistuje jiné uspokojivé feSeni a
povolovana c¢innost neovlivni dosazeni €i udrzeni pfiznivého stavu druht z hlediska ochrany.
V projednavaném pfipadé se jedna o dlivod uvedeny pod odst. 2 pism. c), tedy v zajmu vefejného
zdravi nebo verfejné bezpecnosti.

Pfedmétem vyjimky je celkem 56 taxont ZCHD uvedenych ve vyhlasce (v€etné podvojnych), z nich
celkem 12 taxonu spada pod § 56 odst. 1 ZOPK a 44 taxonl jsou druhy, které jdou predmétem
ochrany podle prava Evropskych spolecenstvi. Takto vysoky pocet ZCHD, které jsou pfedmétem
vyjimky, je dokladem pfirodni zachovalosti a hodnoty zdejSich ekosystém( a na né navazanych
druhl. Vliv na dotéené zvlasté chranéné druhy rostlin a zivo€ichu je popsan nize, a to na zakladé
,=Hodnoceni vlivu zavazného zasahu na zajmy ochrany pfirody a kraji (biologicko-krajinarské
hodnoceni)“ zpracovaném pane RNDr. Ondfejem Bilkem (2021) a na zakladé znalosti lokality
pracovnikll Agentury.

Rostliny:
Bledule jarni (Leucojum vernum): V rémci realizace zaméru doje k zaniku jediné ze Zjisténych lokalit
vyskytu tohoto druhu v nivé Sporky na uzemi CHKO Ceské stfedohofi. V SirSim uzemi se vSak jedna

o vcelku bézné se vyskytujici druh a Ize konstatovat, Ze celkové ovlivnéni bleduli v této oblasti bude
spiSe slabsi.
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Bezobratli:

Modrasci rodu Phengaris: Na Gzemi CHKO Ceské stfedohofi se zamér pfimo nedotyka zadné
z lokalit s dolozenym vyskytem modraska bahenniho (Phengaris nausithous) ani modraska
oc¢kovaného (Phengaris teleius). Tyto druhy se sice podle aktudlnich poznatku i na zakladé terénnich
Setfeni Agentury pfimo v linii trasy nevyskytuji, a to ani jejich vhodny biotop luéni porosty s krvavcem
totenem (Sanguisorba officinalis), ale jejich pfitomnost byla potvrzena v blizkosti zaméru v nivé
Sporky. V téchto mistech nelze zcela vylougit zasahy pfi pohybu stavebni techniky v $ir§im okoli
stavby, pfipadné odvodnéni Uzemi pro stabilitu télesa silnice a mostnich pilifl, ruderalizaci a
znedidténi nebo svedeni systému odvodnéni z retenéni nadrze do Sporky. Potencial maji rovnéz
louky s Zivnou rostlinou evidované v blizkosti Horni Libchavy, pfestoze autor aktualizovaného
prizkumu je do revize nezahrnul a vliv vylu€uje na zakladé botanickych prizkumd z roku 2017
v souvislosti se zamérem ,Sucha nadrz Sporka“ (O. Bilek, 2020). | pfes dostatednou vzdalenost
lokalit od stavby stanovila Agentura z divodu pfedbézné opatrnosti podminku k zamezeni
jakychkoliv zasahu a ovlivnéni v pribéhu vystavby. Celkovy vliv na tyto druhy motyl v okoli dotéené
stavby na uzemi CHKO se jevi jako velmi slaby. Vyznamnéji zasahne stavba do biotopu téchto druht
na uzemi v kompetenci krajského ufadu. Z tohoto divodu byly v rozhodnuti o udéleni vyjimky
(¢.j. KULK 48567/2024 OPZPZ 420/2023 ze dne 19. 6. 2024) stanoveny podminky pro ochranu
biotopl a potvrzenych lokalit s vyskytem téchto druhd.

Ohnivacek Cernocarny (Lycaena dispar): V ramci realizace zaméru pravdépodobné dojde k zni¢eni
soucasneho biotopu vyskytu tohoto druhu v misté realizace zaméru. Nicméné s ohledem na jeho
roz$ifeni v ramci CR a povahu Zivnych rostlin, kterymi jsou Sirokolisté $toviky, druhy eutrofizovanych
s ruderalizovanych stanovist, které maji na izemi CR stoupajici charakter, nepfedpoklada Agentura
vyznamny vliv na populace tohoto druhu v SirSim uzemi.

Mravenci - Formica sp.: V pfipadé mravencu tohoto rodu muze dojit ke zni¢eni nékolika kolonii, které
se budou nachazet v misté realizace zaméru. V kontextu SirSiho okoli se vSak nebude jednat o
vyznamny vliv na tento rod, ktery ma hojné rozSifeni.

Prskavec (Brachinus sp.) a sviznik (Cicindela sp.): U téchto druhU broukd bude vliv na mistni
populace s ohledem na SirSi okoli minimalni.

Zlatohlavek tmavy (Oxythyrea funesta): Jedna se o hojné se vyskytujici druh zlatohlavka a
v celkovém kontextu vyskytu tohoto druhu bude vliv na mistni populace zanedbatelny.

Obratlovci:

Ryby a mihule: Na uzemi CHKO se jedna o vyskyt dvou druht — mihule poto¢ni (Lamperta planeri)
a stfevle poto&ni (Phoxinus phoxinus). Tyto druhy budou dotéeny lokalnim zasahem do vodniho toku
a jeho okoli pfi realizaci vyustnich objektd z retenénich nadrzi. Stavebnimi pracemi dojde
k do¢asnému a lokalnimu zasahu do biotopu téchto druhtd. Koryto bude upraveno zpevnénim ve
dné v rozsahu cca 2 m a zpevnénim bfeht kamennym zahozem a tim dojde k lokalnimu zasahu do
prirozeného stavu koryta. Jednici mihule poto¢ni vSak pfimo v misté zasahu nebyli pfi prizkumu
zastizeni. Jednim z dlivodu je podle zpracovatele Hodnoceni O. Bilka (2021) dynamika v utvareni
biotopové fi¢nich naplavi, proto byly do podminek realizace vtéleny pozadavky na vhodné
nacasovani zasahll a ddkladny odlov v misté vhodnych naplavi, pokud budou v misté zasahu
pfitomny. Za dodrzeni stanovenych podminek vS8ak bude vliv realizace zaméru na tyto druhy
minimaini.

Obojzivelnici a plazi: V okoli planovaného zaméru a pfevazné pak v celé nivé Sporky se vyskytuiji
tyto dotéené druhy — Colek velky (Triturus cristatus), ¢olek obecny (Lissotriton vulgaris), kufika
obecna/ohniva (Bombina bombina), rosniCka zelena (Hyla arborea), skokan skfehotavy (Pelophylax
ridibundus), skokan 8tihly (Rana dalmatina), blatnice skvrnita (Pelibates fuscus), uZzovka obojkova
(Natrix natrix), slepys kfehky (Anguis fragilis), jeStérka obecna (Lacerta agilis) a jeStérka zivoroda
(Zootoca vivipara). Samotnou realizaci stavby nedojde k zasahim do biotopl vhodnych
k rozmnozZovani téchto druht — jedna se zejména o oblast ManuSickych a Cihelenskych rybniki
(mimo CHKO). Nicméné realizaci zaméru, ale i v pribéhu vystavby, muize dojit k naruseni
migracnich koridord. Pfi dodrzeni podminek uvedenych ve vyrokové &asti tohoto rozhodnuti
zejména pak podminek dojde ke zmirnéni pfipadného negativniho ovlivnéni téchto druhl a ovlivnéni
jejich migraénich mozZnosti.
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Ptaci: VétSina ZCHD bude negativné ovlivnéna ruSenim v dobé hnizdéni, vznikem migracnich
prekazek (trvalych i do¢asnych) a s tim spojenou fragmentaci biotop(, stfety s vozidly nebo napf.
s vedenim VVN. Jefab popelavy (Grus grus) nehnizdi pfimo na lokalitach v CHKO, nicméné je
mozné, ze v prubéhu vystavby bude dochazet k ¢aste€nému ruseni na hnizdnich lokalitach, jako
jsou napf. ManusSické rybniky. Tento druh by nasledné mohl byt ovlivnén soubéhem silnice
s vedenim VVN pfi pfeletech mezi lokalitami. Celkovy vliv na tento druh je pak spiSe slaby. Druhy
jako &ap bily (Ciconia ciconia), krkavec velky (Corvus corax) a lufidk Cerveny (Milvus milvus) mohou
v dotéenych oblastech hnizdit, nicméné jdou tyto oblasti zejména potravnim biotopem a nejvétsi
ohrozeni téchto druht tak spociva ve fragmentaci potravnich biotopu. Celkovy vliv na tyto druhy se
spiSe slaby. V pfipadé druh( jako je chrastal polni (Crex crex), krahujec obecny (Accipiter nisus),
krutihlav obecny (Jynx torquilla), kfepelka polni (Coturnix coturnix), ledfiacek Ficni (Alcedo atthis),
vodous kropenaty (Triga ochropus), zluva hajni (Oriolu oriolus), bramborni¢ek hnédy (Saxicola
rubetra), lejsek Sedy (Muscicapa striata), motak pochop (Circus aeruginosus), slavik obecny
(Luscinia megarhynchos) a tuhyk obecny (Lanius colurio) muze dochazet k ruSeni pfi hnizdéni,
fragmentaci biotopu &i stfetim s VVN ¢i vozidly. S ohledem na stav biotop navazujicich na biotopy
dotéené stavbou bude celkovy vliv na tyto druhy spiSe slaby. Také dojde k ¢astecné ztraté hnizdnich
prilezitosti ptakd hnizdicich na stromech, a to vlivem jejich kaceni. Jedna se vSak o do¢asnou ztratu
hnizdnich pFilezitosti. Pokacené stromy budou nahrazeny v ramci nahradni vysadby.

Za zavazny povazuje Agentura soubéh télesa prelozky silnice 1/9 a prelozky elektrického vedeni
(110 kV), ktery mize byt diky vzajemné blizkosti a nevhodnému rozdilu vySek kriticky pro preletujici
ptaky, a to pro prakticky vSechny fady, vyznamnéji pak pro veslonohé, vrubozobé, brodive, dravce,
kratkokFidlé a dlouhokfidlé. Je mozZné, Ze i pfes pfipadné zvyrazfiovaci ochranné prvky by letici
jedinci zejména velkych druhd nestihli zménit svou letovou vySku a narazeli by do vodi¢i. Sam autor
Hodnoceni k tomuto uzavira (str. 53): ,Vzhledem k nedostatku informaci ve stupni DUR (technické
provedeni prelozky bude pfedmétem samostatného projektu CEZ Distribuce) viak tento stfet zatim
nelze uspokojivé vyresit.“ Lokalita se nachazi mimo uzemi CHKO, ale problematika je pro celé uzemi
spojita a ovlivni ZCHD i na uzemi CHKO. Kritické misto je navic v blizkosti vyznamnych hnizdnich
a potravnich lokalit a probiha zde intenzivni pfesun v ramci $ir§iho izemi. Zadatel na tstnim jednani
deklaroval, Ze bude uplatfiovan poZadavek na osazeni vedeni zviditelfiovacimi prvky. Dle odborného
nazoru Agentury neni moznost, jak riziko stfetu ptaku s vodici zcela vyloudit.

Negativni vlivy zaméru jako jsou kolize ptakd s VVN, transparentnimi bariérami, projizdéjicimi
vozidly a ruSeni v obdobi hnizdéni jsou minimalizovany stanovenymi podminkami. K minimalizaci
negativniho ovlivnéni téchto druhd povede dodrzovani postupt podle metodicky listd ¢i standardd a
omezeni doby kaceni mimo vegetaéni sezénu, a tedy i obdobi hnizdéni ptactva.

Letouni: Sirsi okoli zaméru je pro letouny vyznamné — kliovou krajinnou strukturu zde pfedstavuje
Feka Sporka. Druhové sloZeni je bohaté, ve zkoumaném Useku stavby bylo zaznamenano nejméné
14 az 17 druhu netopyru. V pfipadé nizko létajicich druht netopyrt dojde k pferuseni migracnich
z hlediska pferuSeni letového koridoru se pfedpoklada mezi okrajem zastavby a lesnim celkem
zapadné od Manusic v km 5,2 — 5,4 pro netopyry: netopyr Brandtliv/vousaty, netopyr ¢erny a netopyr
velkouchy, u nichZ neni mozné situaci v dohledné dobé uspokojivé vyresit a hrozi, Ze letovy koridor
opusti. Pro zmirnéni vlivu je poZadovano zvétSeni propustku v km 5,6 na rozméry 3 x 3 m tak, aby
umoznil pro nizko létajici druhy letoun bezpecnou prichodnost silniéniho télesa. Toto opatfeni
musi byt doplnéno vytvofenim odpovidajiciho navadéciho dfevinného prvku (stromova liniova
vysadby ve dvou fadach). Druhy netopyru, které maji vysoké a stfedni letové vySky, jsou ohrozeny
kolizi s projizdéjicimi vozidly a muze dochazet k usmrceni preletujicich jedinct. Konkrétné jsou to
druhy: netopyr vecerni, netopyr severni, netopyr rezavy, netopyr nejmensi, netopyr hvizdavy a
netopyr parkovy. Pro zmirnéni tohoto negativniho vlivu jsou navrzeny zabrany na mostnich
konstrukcich a ve vytipovanych mistech trasy v souladu s doporu¢enim zpracovatele hodnoceni na
letouny (Doc. Tomas Bartoni¢ka, Ph. D.). Nizko létajici druhy v8ak mohou bezpetné podletovat
mostni konstrukce vliv na né je mensi nez na druhy vySe uvedené.

Vydra fiéni (Lutra lutra): V zajmovém Uzemi byly zji§tény pobytové stopy v Useku toku Sporky mezi
mosty SO 205 a SO 206, u Manusickych rybnikd a u rybnika Kaprak. Kromé lokalni migrace je tfeba
pocitat i s dalkovou migraci a uzkou vazbou na vodni toky. Dulezité je udrzeni migrani prostupnosti
podél vodniho toku Sporka v prib&hu vystavby a omezeni prabéhu praci na denni dobu. Témito
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opatfenimi by méla byt zajiSténa kontinuita mezi biotopy s vyskytem vydry a stejné tak by mélo byt
zajisténo omezeni ruseni téchto Zivocichu preferujicich nokturnalni zpusob Zivota. VyznamnéjSim
rizikem jsou pro vydru stfety s motorovymi vozidly, ale hlavni migraéni trasa podél Sporky bude
volné prlichozi diky kapacitnimu pfemosténi. Také navrhované propustky maji dostatec¢nou kapacitu
pro zajisténi migrace tohoto druhu. Pfesto nelze vyloucit, Ze ruSeni v priibéhu stavebnich praci mize
vést k doCasnému opusténi lokality.

Mira ovlivnéni ZCHD je v ramci zaméru snizovana navrhy zmirfiujicich a kompenzacnich opatieni
jak pro pribéh vystavby, tak pro samotnou stavbu. Pro pfipravu Uzemi a prabéh vystavby jsou
v Hodnoceni (O. Bilek, 2021) navrhovana standartni opatfeni typu minimalizace kaceni dfevin a
mimolesni zelené, omezeni pojezdl v podmosti, ponechani podmosti v pfirozeném stavu, asové a
prostorové rozdéleni zasah( v nivé Sporky vhodnou organizaci vystavby, zaji§téni dogasnych
zabran proti vnikani zivoCichl do prostoru stavby, zamezeni & minimalizace znecisténi vodnich toku
a nivy apod. Zajisténi prachodnosti stavby a hlavnich migra¢nich koridort podél vodnich toku pro
obojzivelniky, plazy, ptaky, vydru a nékteré druhy netopyr( je feSeno kapacitnimi mosty a sérii
propustkd v souladu s doporu¢enim migracéni studie (Valbek, spol. sr. 0., srpen 2019, zpracovatel
Ing. Jifi Bednar). Trvalé zabrany proti vniknuti obojzivelnikd na silnici, které sou¢asné poslouzi pro
navadéni jedincl do migracnich objektu, jsou planovany v mistech jejich &etnéjSiho vyskytu v useku
zapadné od ManuSic podél EVL Manusické rybniky. Pro ochranu nékterych druh(l netopyr se
specifickou letovou hladinou pfed kolizi s projizdé&jicimi vozidly je navrzeno ochranné opatfeni na
mostni konstrukci v podobé zabrany (sité, pletivo), ktera umozni letounim bezpecny prelet. Toto
opatfeni mize omezit kolize i u nékterych preletujicich ptak{. Doporuceni z Hodnoceni a migracni
studie byla zohlednéna v podminkach rozhodnuti.

Agentura po zhodnoceni vS§ech podkladovych materialt dospéla k zavéru, ze jsou splnény zakonné
podminky, za nichz Ize vyjimku ze zakazl pro zvlasté chranéné druhy a druhy chranéné v zajmu
Evropskych spolecenstvi povolit. Podminky ve vyrokové Casti minimalizuji &i zmirni vliv na zvlasté
chranéné druhy zivo€ichl a rostlin. Nedodrzeni stanovenych podminek mize byt diivodem ke
zruSeni rozhodnuti podle § 84 odst. 1 pism. c) ZOPK. Stanovené podminky pfedevs§im sméfuji ke
shizeni rizika pfimého kontaktu ZCHD se stavebni &innosti a stavebnimi stroji. Pfednostné jsou
zvolena opatfeni, aby se zivo€ichové do prostoru stavby viibec nedostali; v pfipadé nutnosti a také
v pfipravnych fazich stavby nelze vyloucit potfebu provést jejich zachranny transfer. V podminkach
jsou dale vyzadovana opatfeni podporujici pfekonavani komunikace a omezujici vstup do jejiho
prostoru. Zasadni je z hlediska ochrany ZCHD také vhodné naCasovani praci a omezeni Uniku
znecisténi do okolniho pfirodniho a vodniho prostredi.

V pfipravnych fazich stavby a po dobu jeji realizace bude stanoven biologicky dozor, ktery zajisti
spravnou realizaci uloZzenych opatfeni a jejich funkénost ve vztahu k ochrané ZCHD. K biologickému
dozoru se vztahuji podminky €. 1, €. 2, €. 3 a €. 4. Kvalifikovanou osobou se rozumi osoba schopna
determinace predmétnych ZCHD, s praxi v praktické ochrané zZivocCich(, pfipadné s autorizaci pro
provadéni biologického hodnoceni podle § 67 ZOPK. Konkrétni osoba nebo organizace bude
predem odsouhlasena Agenturou z dlivodu posouzeni kvalifikace s ohledem na velikost zaméru a
cennost Uzemi. Informace o biologickém dozoru budou v€as sdéleny Agentufe z divodu mozného
kontaktovani zpracovatele v ramci kontrolni €innosti. Podminka €. 2 zahrnuje také preventivni
ohledani mista stavby jesté pfed zahajenim pfipravnych terénnich praci (zejména kaceni dfevin,
skryvka zeminy, zbudovani pfistupovych cest apod.). Z divodu nasledného rozpracovani zaméru
do urovné pro stavebni povoleni bude nutné navrzena opatfeni dale upfesnit z hlediska konkrétniho
provedeni, umisténi, pfipadné bude potfeba jejich doplnéni i zpfesnéni. Agentura soucCasné
pozaduje dodrzeni metodickych doporuc€eni, ktera musi byt aplikovana na konkrétni podminky.
Z téchto dlvodl vyzaduje predchozi odsouhlaseni vybraného feSeni. Nutnost zachrannych
transferu je stanovena proto, aby nedochazelo ke zbyte€nému riziku poranéni nebo uhynu jedincu
ZCHD. Zjisténi jedinci budou pfeneseni na vhodnou nahradni lokalitu uréenou biologickym dozorem
a predem schvalenou Agenturou. Odchyt a manipulaci se ZCHD budou provadét erudovani
odbornici s praxi vdaném oboru (podminka €. 3). Podrobna dokumentace ke stavbé o vSech
opatfenich v zajmu ochrany pfirody a souhrnné zpravy poslouzi Agentufe mimo jiné ke sledovani
vyvoje lokality a jejiho okoli v pribéhu a po dokonleni realizace zaméru. Ze vSech navstév
biologického dozoru a jejich pribéhu budou ucinény zaznamy do stavebniho deniku, a to pro pfipad
kontroly na lokalité (podminka €. 4).
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Veskeré kaceni dfevin bude probihat mimo vegetacni dobu a mimo obdobi hnizdéni ptaku, aby byl
co nejvice vliv ruSeni na ptaky hnizdici v misté realizace zaméru (podminka €. 5). Minimalizace
kaceni a nahradni vysadba jsou nezbytné z dlvodu zaclenéni stavby do krajiny a obnovy
preruSenych vegetacnich prvku — ty musi co do druhového sloZeni odpovidat stanovisti a musi byt
geograficky puavodni. Navrh kaceni bude pfed vydanim stavebniho povoleni zaslan Agentufe ke
schvaleni hlavné z dlivodu moznosti zamezeni znehodnoceni nebo znieni biotopové vyznamnych
stromu pro mistni biotu, jako jsou napfiklad doupné stromy. Pro pfipravné prace pfi skryvce zeminy
jsou v podmince €. 6 z divodu omezeni negativnich zasahl na zivocichy ur€ena ¢asova omezeni,
aby tyto rusivé prace nebyly provadény v citlivych zivotnich fazich véetné vyvoje nejrangjsich stadii
(hnizdéni, odchov mladat, zimovani, jarni migrace, sniisky apod.). Casovd omezeni neni nutné
dodrzet vyhradné v pripadé, pokud bude prostor stavby v dostateCném predstihu ohledan a
dostatec¢né zajistén proti priniku zivocichu. Z ptaka mize byt témito pracemi ohrozen chrastal polni,
jehoz teritoria jsou stavbou pfimo zasazena a ktery hnizdi na zemi ve vegetaci.

Vyznamnou skupinou ZCHD jsou letouni. Pro jejich ochranu byla stanovena podminka €. 7 uréujici
i nacasovani kaceni. Nejvhodnéjsi obdobi pro kaceni stroml je pro netopyry od 15. zafi do
30. listopadu, kdy jsou netopyfi nejvice tolerantni vici ruseni (tohoro¢ni mladata jsou jiz odrostla,
netopyfi jsou aktivni a vyuzivaji rGzné pfechodné ukryty). Zaroven tento termin viceméné spada do
obdobi vegeta¢niho klidu strom(. Druhé relativné vhodné obdobi z hlediska netopyri je od
15. bfezna do 15. dubna. Pro podporu lokalnich populaci netopyrl je vhodné realizovat
kompenzacéni opatfeni za ztratu doupnych strom, které vyuzivali. Pfi vSech opatfenich a postupech
je nutné dodrzet metodicka doporuéeni (dle Sporka je cennym a hojné vyuzivanym koridorem pro
celou fadu letound. Pro zmirnéni vlivG na druhy létajici ve stfednich a vy3Sich vySkach, zejména
omezeni mortality pfi stfetech s jedoucimi vozidly, jsou v podmince €. 8 pozadovana opatfeni na
mostech pres Sporku. Ochranné stény/sité z hustého pletiva (kvali rozlisitelnosti coby prekazky)
musi pfesahovat do okolni vegetace, aby bylo zamezeno obletovani ze stran. Opatfeni bude u¢inné
i pro nékteré druhy ptakd. Skupina nizkolétajicich lesnich druht netopyrt bude negativné ovlivhéna
prerusenim lesniho celku u Manusic. Jako jediné vhodné opatfeni ke zmirnéni tohoto vlivu bylo
doporuceno zvétsit ramovy propustek vkm 5,6 spojujici vegetaci u zastavby ManusSic s lesnim
celkem na druhé strané silnice na velikost 3 x 3 m pro bezpeéné prolétnuti (podminka €. 21). S tim
souvisi pozadavek na doplnéni navadéci liniové vegetacni vysadby v podmince €. 9, protoze
samotny propustek v oteviené krajiné nemuze zajistit funkénost pro cilové (lesni) druhy. Liniovy
prvek by mél mit idealné podobu dvouradé aleje.

Misto stavby bude po obou stranach zajisténo pomoci mobilnich zabran proti vniknuti obojzivelnikl
a dalSich druht (pozemnich drobnych obratlovcll) do mista realizace stavebnich praci a tim snizeni
negativnich vlivl na tyto druhy, zejména omezeni mortality pojezdy vozidel a tézké stavebni techniky
(podminka €. 10). ZvySena pozornost musi byt vénovana okoli ManuSickych a Cihelenskych
rybnikud, kde je vy$Si koncentrace ZCHD a soucasné se jedna o evropsky vyznamné lokality pro
kuriku obecnou. Niva Sporky je svou povahou a vztahem k okoli mistné nejvyznamnéjsim migragnim
koridorem pro obojzivelniky. Z tohoto dlivodu byla stanovena podminka €. 11, ktera minimalizuje
negativni vliv na prabéh migrace v obdobi od 1. 3. do 31. 5. Migrace mezi jednotlivymi lokalitami
vhodnymi pro rozmnozovani je zasadni pro udrzeni druhové metapopulaéni dynamiky v Sir§im
Uuzemi, kde se nachazi fada menSich ¢i vétSich rybnik(. Z dlvodu zajisténi vhodného prostredi a
snizeni kumulace negativnich vlivl je pozadovano v pfedstihu pfed stavbou provést rekonstrukci
Horniho Cihelenského rybnika (dle podminky €. 27).

Veskeré pfijezdové komunikace a mista pro deponie materialu budou po pfedchozim navrhu
biologického dozoru odsouhlasena Agenturou, aby doslo k zamezeni dlouhodobého zatizeni a
pFipadné kontaminaci dot€enych biotopu a pfipadné ohrozZeni i zni€eni cennych biotopl nebo lokalit
vhodnych pro vyskyt ZCHD (podminka &. 12). Zpevnéni pfistupovych cest v nivé Sporky je
pozadovana za uc€elem co nejmensiho naruSeni a degradace pudniho povrchu v souvislosti
s moznosti nasledné pfirozené regenerace dotCenych stanovist (podminka €. 13). Podminka ¢. 14
je stanovena z divodu ochrany vydry Ficni (Lutra lutra), pfedevS§im pak kvuli udrzeni migraéni
prostupnosti v okoli toku alespon na jednom bfehu a minimalizaci ruSeni v dobé zvySené aktivity
(pFevazné nocni a soumracna).

Zajisténim vodniho toku pfevedenim vody pomoci zemni hrazky nebo trubky (podminka €. 15) bude
omezeno negativni ovlivnéni druht vazanych na vodni prostfedi, které se vyskytuji v Usecich, kde
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budou umisténa zausténi odkanalizovani zreten¢nich nadrzi. S ohledem na vyskyt ranych
vyvojovych stadii ryb a mihuli je provadéni zasah( ve vodnim toku ¢asové omezené. Vodni prostredi
musi byt chranéno pred dlouhodobym zvySenym zakalem, ktery negativné ovliviiuje vodni zivocichy.
Po zajisténi useku vodniho toku musi probéhnout proloveni a pfipadné zachranny transfer do mist
dostate¢né vzdalenych od mista zasahu (podminka €. 16). Biologicky dozor by mél zaijistit, aby
odlovy neprobihaly za nepfiznivych podminek. Sou€asné je tfeba vénovat zvysené usili proloveni
naplava (pokud v dotéeném useku budou zjistény), které by mohly pfedstavovat vhodny biotop pro
rana stadia mihule potocni.

Pojezdy stroji nebudou probihat pfes lokality s vyskytem a potencialnim vyskytem modraska
bahenniho a modraska ocCkovaného. Stejné tak nebudou v téchto mistech zfizovany jakékoliv
deponie ¢i mezideponie material(l ani odtézené zeminy. Touto podminkou bude redukovan vliv na
mistni populace téchto zvlasté chranénych druht motylt (podminka €. 17).

Ochrana ZCHD zivocichu v souvislosti s dopravnimi liniovymi stavbami je metodicky podchycena
prisluSnymi metodickymi standardy Agentury. Kolize ptakud s transparentnimi plochami a reflexnimi
materialy je FfeSena standardem ,Opatfeni v ramci prevence kolizi ptakd s transparentnimi a
reflexnimi materialy“ a v pfipadé zaméru je nutné zajistit veSkeré konstrukce na mostech i mimo né
(podminka ¢. 18).

Obecné je pozadovana ochrana pfirodniho a pladniho prostfedi pfed znecisténim ze stavebni
Cinnosti a techniky, zejména pfi pouzivani stavebnich hmot, ropnych latek a provoznich kapalin.
Stejné tak nesmi dojit ke znecisténi vodniho prostfedi a dotéenych biotopl cementovymi a
vapenitymi vyluhy. P¥i realizaci stavby budou tedy provedena takova opatfeni, ktera zamezi uniku
vySe uvedenych latek do prostiedi a timto bude minimalizovana moznost znecisténi jak vodniho
prostfedi, tak dotCenych biotopl a s tim spojené mozné negativni ovlivnéni dotéenych druhd
vazanych na tyto lokality (podminka €. 19).

V ramci ochrany zivoc€ichll, konkrétné drobnych obratlovcl, je pozadovano instalovat v kritickych
mistech, zejména se zvySenym pohybem obojzivelnikd, trvalé bariéry proti jejich vnikani na
komunikaci. Navrh systému bariér bude pfed samotnou realizaci odsouhlasen Agenturou z davodu
posouzeni jejich vhodnosti vterénu (podminka €. 20). Funk&nost bariér musi byt zajisténa
dodrzenim pozadovanych standardi a doporuceni, které metodicky upravuje Agentura. ZvySeny
pohyb obojzivelniku a plazi se oCekava u obce Manusice, kde je soustava rybnikd a podmacenych
stanovist. V projektové dokumentaci k zaméru jsou ramcové zakresleny linie trvalych zabran, ale
tyto nejsou v detailu popsany, neni popsano napojeni na propustky ani dali prostorové navaznosti.
Nova stavba bude pFedstavovat bariéru, kterd nasméruje migraci pfes migracni profily do urcitého
plosné omezeného prostoru - to mize mit za nasledek zvyseny pohyb jedinct napfiklad v ur€itém
useku stavajici silnice 111/2628 a zplUsobovat zde zvySenou mortalitu. Systém zabran proto musi byt
dale peclivé dofeSen, v€etné pfipadnych opatfeni na silnici 111/2628. V souvislosti s tim bude pro
realizaci zameéru navrzena dostate¢né husta sit’ propustkl umoznujici migracni prichodnost naspu
komunikace pro zivoCichy minimalné v rozsahu podle navrhu migracni studie (podminka €. 21).
V ramci tohoto budou dodrzeny standardy Agentury ,Opatieni k zajisténi propustnosti komunikaci
pro vydry a dalSi drobné savce® a ,Trvala opatfeni k zajisténi propustnosti komunikaci pro
obojzivelniky“. Navrh propustkl bude pfed vydanim stavebniho povoleni zaslan Agentufe ke
schvaleni z duvodu posouzeni relevantnosti v kontextu k danému terénu a stim souvisejici
skladbou zivocich(, které by timto mohli byt ovlivnéni (podminka €. 22). Vodohospodaiské prvky a
objekty musi byt rovnéz uzpusobeny tak, aby umoznily unik Zivo€ichu a nestaly se pro né pasti
(podminka €. 23). Oteviené retenéni nadrze pfirodniho charakteru mohou naopak predstavovat
nahradni biotop, ktery mize byt spontanné osidlen. Proto je vhodné udrZovat urcitou uroveri hladiny,
aby nedochazelo k vyschnuti, a provést sklony stén tak, aby byly pro zivoCichy lépe vyuzitelné
(podminka €. 24). VeSkera opatfeni jsou kromé& standardd popsana také v metodice Agentury
Hlavag a kol., 2020: Doprava a ochrana fauny v Ceské republice, kterou by se mél stavebnik pfi
jejich navrhu Fidit.

S usnadnénim migrace a zajisténi vhodnych podminek pro Zivolichy vyuZzivajici v migracni profily
souvisi i podminka é. 25, ktera pozaduje, aby bylo podmosti zejména v pfipad& Sporky ponechano
nezpevnéné, tj. s povrchem s pfirodnim charakterem. Pfirozeny povrch také usnadni samovolnou
regeneraci a znovuosidleni stanovist. Méné vhodné parametry mostu SO 201 pfes Okrouhlicky
potok vyzaduji vytvofeni co nejlepSich podminek. V pfipadé nizkych a dlouhych mostu je Casto
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nutné provest technické opevnéni — to by mélo byt co nejSetrné&jsi. Prostor pod mostem je dale
nezbytné vybavit ukryty pro mensi Zivoc€ichy a podmosti napojit na okolni prostfedi. PoZzadavky na
tento migracni objekt jsou uvedeny v podmince €. 26.

Kompenzace za negativni zasahy v Uzemi ve vztahu ke ZCHD je vtélena do podminky €. 27, ktera
uklada zadateli realizovat rekonstrukci Horniho Cihelenského rybnika. Ten je soucasti evropsky
vyznamné lokality CZ0513238 Cihelenské rybniky vyhlasené pro ochranu kuriky ohnivé (Bombina
bombina) a predstavuje jednu z mala lokalit tohoto druhu v Libereckém kraji. Revitalizaci lokality
dojde ke zlepSeni Zzivotnich podminek nejen pro cilovy druh, ale i pro fadu dalSich druh
obojzivelnikl, plazt a ptakd, které toto prostfedi vyuzivaji. Cilem je podpofit dil¢i populace ZCHD
v 8irSim uzemi dotéeném stavbou. Rekonstrukce bude provedena na zakladé zpracované
projektové dokumentace k provedeni stavby ,Oprava Horniho Cihelenského rybnika, k. . Horni
Libchava“, zpracovatel Ing. Martin Dobe$ (Cislo autorizace 0000730, se sidlem: Pod Labudkou
263/16, 180 00 Praha 8, ICO: 496 86 623, objednatel Ceska republika — Statni pozemkovy Gfad,
Husinecka 1024/11a, 130 00 Praha 3), a na zakladé platnych povolujicich spravnich aktd.
Rekonstrukci je tfeba uskutecnit v Casovém predstihu pred stavbou, aby byly vytvofeny vhodné
podminky pro ZCHD, nebot tato lokalita muze byt jednou z cilovych lokalit pro zachranné transfery.

Po uvedeni komunikace do provozu bude po dobu péti let probihat monitoring migrace zivocichl a
jejich migraCnich tras. Na zakladé tohoto bude mozné pfipadné upravit trvalé bariéry nebo &init dalsi
potfebna opatieni k zajisténi migrace. Vysledky tohoto prizkumu budou zaslany Agentufe
(podminka €. 28).

Z divodu kontrolni ¢innosti pozaduje Agentura poskytovat ze strany zhotovitele informace
o zahdjeni, prabéhu a ukonceni stavebnich praci (podminky €. 29 a €. 30). Pracovnikiim Agentury
bude v pfipadé jejich pozadavku umoznéna pfitomnost na misté provadénych praci a sou¢asné
bude Agentura v pribéhu realizace zaméru informovana v dostate¢ném predstihu o terminech
konani kontrolnich dnu na stavenisti. Jedna se o podminku souvisejici s pfedbéznou opatrnosti a
moznosti zamezeni pfipadny neocekavanych negativnich vlivli, které se mohou vyskytnout
v pribéhu realizace zaméru.

Udélena vyjimka je podminkou €. 31 Casové omezena na dobu 10 let — Agentura ji poklada za
dostate¢né dlouhou pro zajisténi vSech povoleni nutnych pro realizaci zaméru a soucasné pro
nasledny pozadovany monitoring. DelSi obdobi by naopak mohlo pfinést riziko zmén, které by se
v Uzemi udaly (pfedevsim zmény ve vyskytu ZCHD).

Vefejny zajem obhajovany z pozice zdkona je v tomto spravnim fizeni feSen vyhradné z titulu
ochrany zvlasté chranénych druhli vyskytujicich se v dotéené lokalité. Zadny z uvedenych druhd
nema v lokalité svUj vyluény vyskyt nebo se zde nevyskytuje ve vétSich pocétech. Plocha dotéena
vystavbou byla hodnocena v ,Hodnoceni vlivu zavazného zasahu na zajmy ochrany pfirody a kraji
(biologicko-krajinafské hodnoceni)”. Za pfedpokladu ¢asového a lokalniho omezeni planovanych
zasahu a splnéni opatfeni plynoucich z podminek vyjimky Ize konstatovat, Ze verejny zajem pro
realizaci zaméru prevazuje nad vysSe specifikovanym zajmem ochrany prirody. Pfi dodrZzeni
stanovenych podminek je mira pfedpokladaného ovlivnéni pfedmétnych druht Unosna a lze tedy
konstatovat, Ze povolovany zamér neovlivni dosazeni &i udrzeni pfiznivého stavu z hlediska ochrany
ani u jednoho z feSenych zvlasté chranénych druha.

V rozsahu, kdy je pfedmétem Zzadosti také vyjimka pro rostlinny nebo zivolisny druh, ktery je
predmétem ochrany podle prava Evropskych spole€enstvi, je nutné dale vyresit otazku, zda existuje
jiné uspokojivé feseni (Zakon o ochrané pfirody a krajiny: komentaf Vomacka a kol.,1. vydani,
2018, str. 454 odst. 64). Zadatel tedy musi spole¢né s vefejnym zajmem prokazat, e dosazeni
pozadovaného efektu Ci vysledku nelze dosahnout jinym uspokojivym zpusobem (feSenim). Takova
feSeni jsou Casto predstavovana variantami zaméru, v tomto pfipadé variantami trasovani obchvatu
mésta Ceska Lipa a fe$enim silniéniho spojeni ve sméru Novy Bor. Dostatednou oporu pro zavér,
Ze ,neexistuje jiné uspokojivé feseni“, pfitom nemusi poskytnout ani stanovisko EIA, jak upozoriuje
zavér Nejvyssiho spravniho soudu (€. j. 6 As 73/2015-40 ze dne 30. 9. 2015): ,K tomu, aby
stanovisko EIA skuteéné predstavovalo pfekazku pro zkoumani jinych moznych podob zaméru v
ramci fizeni podle § 56 zakona o ochrané prirody a krajiny, musi byt v ramci procesu EIA posouzeny
ty varianty zaméru, které realné pripadaji v uvahu. Jestlize posuzovani viivli na Zivotni prostredi
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pomine nékterou variantu, ktera by mohla predstavovat mensi zasah do pfedmétu ochrany zékona
0 ochrané pfirody a krajiny, nezbyva, neZ aby ji plnohodnotné posoudil organ ochrany prirody
v fizeni o vyjimce ze zakazu $Skodlivé zasahovat do vyvoje zvlasté chranénych druhl rostlin
a zZivocicha.”

Jak poukazuje spolek Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopravu, nebylo variantni feSeni zaméru
predmétem posouzeni vlivid zaméru na zivotni prostfedi podle zakona €. 100/2001 Sb. (dale jen
,hodnoceni EIA*) a také nebylo vyzadovano Krajskym ufadem Libereckého kraje v ramci
zjiStovaciho Fizeni. Alternativni trasy byly podle vyjadfeni zadatele provéfovany v minulosti studii
proveditelnosti, na zakladé které bylo nasledné vybrano vysledné feSeni trasovani, jez bylo v dil€ich
podvariantach hodnoceno v procesu EIA. K otazce zavazného stanoviska EIA k historické podobé
zaméru je nutné také pfipomenout, ze stanovisko EIA z roku 1999 bylo neplatné a tudiz jej Ize
povazZovat za nezakonné. Pokud by k vybéru variant v ramci procesu EIA doslo, nemélo by byt dale
pfedmétem fizeni o povoleni vyjimky podle § 56 ZOPK, nebot’ jak vyplyva z rozsudku NejvysSiho
spravniho soudu (€. j. 5 As 54/2013-78 ze dne 20. 2. 2015), nemUze se toto Fizeni vracet k procesu
EIA/SEA a pfehodnocovat jiz posuzované a vyfazené varianty. Zavér zjiStovaciho fizeni (KULK
68225/2017 /| OZPZ 940/2017) presunul tuto problematiku do navaznych povolovacich procest
s odkazem na ustanoveni § 56 ZOPK a vyslovné uvadi: ,Fakt, Ze krajsky urad nenavrhuje zamér
posuzovat v celém rozsahu zakona, neznamena, Ze v naslednych rizenich o udéleni vyjimKky podle
ustanoveni § 56 [...] musi dojit ke kladnému vysledku naslednych fizeni. V fizeni o vyjimce je nutné
prokazat nejen pfevahu verejného zajmu nad zajmy ochrany prirody (ten je v pfipadé obchvatu
velkého mésta zfejmy), ale i neexistenci jiného uspokojivého reseni.”

Dokladani neexistence jiného uspokojivého feseni vSak podle rozsudku Nejvyssiho spravniho soudu
(rozsudek Nejvyssiho spravniho soudu €. j. 10 As 2/2015-251 ze dne 12. 11. 2015) nelze zlzit na
dokladani neexistence jiné varianty zaméru (nap¥. jiné trasovani nebo tunelové provedeni silniéni
komunikace), ale je nutné se soustfedit na to, zda jde o jiné feSeni vedouci k naplfiovani konkrétniho
nedostatku jiného vefejného zajmu, ktery musi byt Zadatelem jednoznacné vymezen. Ve zde
projednavaném pfipadé by bylo mozné uvazZovat napfiklad zkapacitnéni a zabezpeceni stavajici
komunikace 1/9 a provedenim pouze obchvatu Ceské Lipy. V Gvahu pro feSeni daného problému
pfichazi i organizace dopravy nebo jina dopravni opatfeni. Zadatel tato hlediska pro odtivodnéni
predlozeného FeSeni potfeby, kterou formuloval ve své zadosti, vypofadal. Sva tvrzeni podpofil
odbornym posudkem CVUT zpracovanym osobou erudovanou v oblasti dopravni problematiky
a vyjadienim Krajskym Feditelstvim policie Libereckého kraje. Podrobné je pfedlozené feSeni
odlivodnéno vySe pod bodem d) Potfebnost pfelozky I/9 v novém trasovani, které mimo jiné popisuje
moznosti modernizace stavajiciho tahu silnice 1/9 mezi mésty Ceska Lipa a Novy Bor. Z hlediska
trasovani obchvatu Ceské Lipy Agentura shledava, Ze diky navaznosti s jiz zahajenou stavbou dil&i
¢asti obchvatu 1/9 Dubice — Dolni Libchava je zadouci vést obchvat zapadnim smérem, aby byl
uceleny a mohl nabidnout plnohodnotnou dopravni alternativu v dopravni vazbé Ceska Lipa — Novy
Bor zejména pro tranzitni dopravu. Soucasné brala Agentura v potaz, Ze realizaci dil¢i stavby
v useku Dubice — Dolni Libchava by doSlo k neefektivnimu vynalozZeni vefejnych prostiedkd, zvlasté
v souvislosti se zvazovanim varianty trasované opacnym, tedy vychodnim smérem. Z ddvodu
nevyhovujicich parametri stavajici silnice 1/9 mezi mésty Ceskéa Lipa a Novy Bor, které poklada
Agentura za dostate¢né& odtvodnéné, a prostorovych (zastavba Horni Pihel, Pihel, Castolovice,
umisténi zastavek MHD apod.) a stavebné technickych moznosti (stykové kfizovatky) omezujicich
jeji pfipadnou modernizaci a zkapacitnéni dospéla Agentura k nazoru, zZe zpétné napojeni obchvatu
Ceské Lipy na stavajici silnici 1/9 by bylo v potfebnych parametrech neproveditelné. Sou¢asné by
akcelerovalo popisované problémy s bezpe&nosti a plynulosti provozu na sou€asné silnici 1/9, ktera
kromé tranzitni dopravy stahuje i znacny objem mistni dopravy z napojenych silnic nizSich tfid. Tento
nazor se opira o vysledky dopravnich prognéz, které obecné predpovidaji postupné navySovani
poctu automobilt az nad uroven 16 tisic vozidel/24 hod, pfiCemz kritické misto je identifikovano pfi
severnim okraji Ceské Lipy. Podle nazoru Agentury tedy Zadatel dostateénym zptisobem prokézal,
ze predestieny problém efektivniho pfevodu pfedevsim tranzitniho podilu automobilové dopravy
z pratahu méstem Ceska Lipa nelze jinak uspokojivé vyiesit.
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Posledni kumulativni zakonnou podminkou, ktera musi byt splnéna pro udéleni vyjimky pro druhy,
které jsou pfedmétem ochrany podle prava Evropskych spole€enstvi, je dolozeni, ze povolovana
¢innost neovlivni dosazeni €i udrzeni priznivého stavu druht z hlediska ochrany.

Celkova druhova bohatost feSeného Uzemi svédCi o zachovalosti prostiedi a jeho zvySeném
vyznamu pro udrzeni mistnich populaci, jejichz stav je v nékterych pfipadech nepfiznivy a nemél by
byt dale zhorSovan. Kazda z obsazenych lokalit je pro zachovani druhu velmi cenna. StéZzejnim
cilem pfitom zachovani pfedmétu ochrany dotéenych EVL ve stavu pfiznivém z hlediska ochrany a
zamezeni nezadoucimu vyvoji v populacich zvlasté chranénych druhli obecné. To zahrnuje i aspekt
prostorové migrace jedincl dotéenych druhi mezi jednotlivymi lokalitami vyskytu (naplnéni
ekologickych narok populaci, udrzeni jejich stability a nalezité diverzity genofondu). Agentura
posoudila vliv na jednotlivé ZCHD v(iéi hodnoceni stavu evropsky vyznamnych druht (AOPK CR:
https://portal.nature.cz/hodnoceni-stavu-evd#/). U vétSiny dotéenych druhd, které jsou hodnoceny
ve stavu ,pfiznivy“ nebo ,nedostate¢ny” dospéla Agentura k zavéru, Ze pfi dodrzeni a realizaci vech
stanovenych podminek tohoto rozhodnuti I1ze zamér akceptovat, nebot podminky jsou nastaveny
tak, aby vylucovaly nebo maximalné zmirfiovaly riziko mortality, zrafiovani a ruseni jedinct a
soucasné zajistovaly bezpecnou priichodnost pfes komunikaci. S ohledem na sou€asny stav téchto
druh( z hlediska ochrany nedojde k jeho vyznamnému zhor$eni nebo bude mit zhorSeni pouze
docasny a lokalni charakter, jak bylo popsano vySe u jednotlivych ZCHD. V pfipadé modraska
ockovaného je sougasny stav hodnocen jako ,nepfiznivy“. Na izemi CHKO Ceské stfedohofi vSak
vlivem zaméru nedojde k pfimému dotéeni lokalit s potvrzenym vyskytem tohoto druhu; lokality se
nachazi mimo zabor zaméru. Stanovené podminky, které se tohoto druhu tykaji, pIné podchycuiji
pfipadné ovlivnéni lokalit biotopovym potencidlem tak, aby nedoslo bé&éhem vystavby k jejich
degradaci nebo zni€eni. DalSim druhem hodnocenym na urovni ,nepfiznivy“ je netopyr dlouhouchy.
Realizaci zaméru hrozi opusténi soucasného lokalniho mista vyskytu, které vyuziva jako potravni
stanovisté. V SirSim kontextu daného Uzemi (navaznost na dalSi oblasti vhodné jakozto potravni
stanovisté) se bude jednat pouze o doCasné ovlivnéni. PoZadavek na rozSifeni propustku pro
zachovani migraéni propustnosti pro netopyry nizSich a stfednich letovych vySek a zmirnéni
fragmentace biotopu propojenim jeho ¢asti funkénimi vysadbami pravdépodobné umozni
v budoucnu opétovné vyuzivani potravniho stanovisté. Agentura tedy dospéla k zavéru, Ze i pro tyto
druhy je zamér pfi dodrzeni stanovenych podminek akceptovatelny. Zamér je dopinén o technicka
opatfeni, kterymi se da vyhnout pfimému dotceni a ovlivnéni nejcennéjsSich pfirodnich lokalit a jejich
bezprostfedné navazujiciho okoli, za vyuziti technickych prvkl zajistujicich migraéni prachodnost.
Jak bylo vySe uvedeno, jsou v ramci zaméru navrzena kliCova opatfeni, ktera zmirfiuji nepfiznivy
dopad stavby projevujici se jako bariéra a zhorSujici fragmentaci uzemi.

Agentura souhrnné konstatuje, Zze povolovanym zamérem 1/9 Ceska Lipa — Novy Bor nedojde
z hlediska ochrany k ovlivnéni dosazeni €i udrzeni priznivého stavu druhu, které jsou
pfredmétem ochrany podle prava Evropskych spoleéenstvi.

Zaver:

Agentura konstatuje, ze zadatel dolozil vefejny zajem na prelozeni tahu silnice 1/9 v useku
Ceska Lipa — Novy Bor, zalozeny na vymisténi tranzitni dopravy z mésta Ceska Lipa.
Soucasné byly splnény vSechny zakonné podminky nutné pro udéleni vyjimky v souladu
s ustanovenimi § 56 odst. 1 a odst. 2 ZOPK a Agentura mohla vyjimku povolit. Z téchto
davodi rozhodla tak, jak je uvedeno ve vyroku tohoto rozhodnuti.

Vefejny zajem spatfovany zadatelem na zahrnuti dalSich dopravnich staveb, véetné zaméru
prelozky silnice 1/13 Dé¢in — Manusice, nebyl dolozen a prokazan.
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Pouceni o odvolani:

Proti tomuto rozhodnuti je mozné v souladu s ustanovenim § 81 odst. 1spravniho Ffadu podat
odvolani do patnacti dni_ode dne jeho oznameni k Ministerstvu Zivotniho prostfedi, podanim
uginénym u Agentury (AOPK CR, regionalni pracovisté Sprava CHKO Ceské stfedohofi, na adrese
uvedené v zahlavi). V pfipadé, ze pisemnost bude uloZzena u provozovatele postovnich sluzeb, Ihuta
pro podani odvolani se pocita ode dne prevzeti rozhodnuti, nejpozdéji vSak od desatého dne ode
dne jejiho uloZeni. V€as podané odvolani ma odkladny ucinek. V odvolani se uvede, v jakém
rozsahu se rozhodnuti napada, vem je spatfovan rozpor s pravnimi pfedpisy, nespravnost
rozhodnuti nebo Fizeni, jez mu pfedchazelo. Odvolani jen proti odlvodnéni rozhodnuti je
nepfipustné.

Otisk ufedniho razitka
(podepsano elektronicky)
Ing. Bc. FrantiSek Budsky, MPA

Reditel regionalniho pracovisté
RP Sprava CHKO Ceské stfedohofi

Rozdélovnik:

Obdrzi ucastnici fizeni dle § 27 odst. 1spravniho fadu: :
Reditelstvi silnic a dalnic CR, prostfednictvim zmocnénce spole€nosti Valbek, spol. s r.o. — DS

Obdrzi ucastnici fizeni dle § 27 odst. 3 spravniho fadu

- obce dle § 71 odst. 3 ZOPK
Obec Okrouhla, na adrese Obecni ufad Okrouhla 36, 473 01 Nogy Bor — DS
Obec Skalice u Ceské Lipy, na adrese Obecni Urad Skalice u Ceske Lipy 377, 471 17 Skalice u
Ceskeé Lipy — DS 3 3
Mésto Ceska Lipa, na adrese Méstsky ufad Ceska Lipa, nam. T. G. Masaryka 1/1, 470 01 Ceska
Lipa—- DS
Obec Horni Libchava, na adrese Obecni Ufad Horni Libchava 60, 471 11 Horni Libchava — DS

- spolky, které se staly ucastnikem fizeni dle § 70 odst,. 2 a 3 ZOPK

Déti Zemé — Klub za udrzitelnou dopvravu, Kornerova 219/2, Zébrdovicg, 602 00 Brno — DS
Sdruzeni Svobodna Ves, Skalice u Ceské Lipy 257, 471 17 Skalice u Ceské Lipy — DS

Na védomi:

Krajsky ufad Libereckého kraje, odbor Zivotniho prostiedi a zemédélstvi — DS
Ceska inspekce Zivotniho prostfedi, Oblastni inspektorat Liberec — DS

Agentura ochrany pfirody a krajiny CR, Sbirka listin USOP — po nabyti pravni moci
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